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Legende Plananderung Anbindung Interregio-Kurve

Bestand

PAV “Loschwasser”

PFA 1.6b {nachrichtlich}

Anderung im Bereich PFA 1.6a
Planfestgestellf im PFA 1.6a

o

Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Ausbau— und Neubaustrecke Stuttgart — Augsburg

Bereich Stuttgart — Wendlingen mit Flughafenanbindung

Planfeststellungsabschnitt 1.6 a Zufiihrung Ober—/Untertiirkheim

Bau-Km 1.1+55 {km 0.8+55} bis km 7.2+20 : Stuttgart Hbf - Obertiirkheim (-Esslingen)
Bau-Km 0.0+00 bis 2.6+45 : Abzweig Wangen - Untertirkheim {-Waiblingen/Remsbahn)
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Geographische Codierung
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Organisatorische Codierung

PFA Bauabschnitt Blattschnitt Streckennummer Bezirk Phase Planzeichen Gewerk Ebene Planinhalt Index
Bauherr Projektgesellschaft Auftragnehmer Planverfasser
NETZE DB Engieering & Consuling GrmbH[[[)B] | DB Enginering & Consuting Gran
DB Netz AG DB ijekt Stuttgort-Um GmbH Monchstr. 29 Monchstr. 29
INPG 1 (s) Ropplenshvﬁe 17 Tel. 0711 / 229 18 - 0 Tel. 0711 / 229 18 - -0
60486 Frankfurt (M) Stuttgart, 19.07.2019, Stuttgart, 19.07.2019,
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