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Die hiermit eingereicht Plandnderung basiert auf dem Planfeststellungsbeschluss vom
16.05.2007.
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1. Gegenstand, Veranlassung

Im Planfeststellungsbeschluss zum Planfeststellungsabschnitt
1.6a - Zufiihrung Ober-/Untertiirkheim

— vom 16.05.2007. 16.05.2007. wird im Rettungskonzept (Anlage 10.1) zur Ausgestaltung
der Fluchtwege die Befahrbarkeit mit Linien- und Reisebussen (Lange: Lyax = 11m)
gefordert.

1.1 Auszug aus dem Planfeststellungsbeschluss

GemaB Anlage 10.1 Flucht- und Rettungskonzept — Erlauterungsbericht - des
Planfeststellungsbeschlusses wird in Kapitel 4.5 Befahrbarkeit gefordert:

.Bei der Ausgestaltung der Fluchtwege muss auch die Befahrbarkeit mit Linien- und
Reisebussen (Lange: Lnax = 11m) gewahrleistet sein. Im Tunnel sind keine Wende-
mdglichkeiten fir Fahrzeuge vorgesehen. Die Fahrzeuge miissen deshalb den gesamten
Tunnel durchfahren.”

1.2 Vorgesehene Anderungen zum Planfeststellungsbeschluss

Nach Planfeststellung wurde das Rettungskonzept dahingehend geéndert, dass im Hinblick
auf die in Stuttgart verfugbaren Linienbusse der SB AG Linien- und Reisebusse mit einer
Lange Lmax = 12m eingesetzt werden sollen.

Zur Sicherstellung der Befahrbarkeit flir diese Fahrzeuge sind die geometrischen
Abmessungen der Rettungszufahrten auf die vergréBerten Schleppkurven hin anzupassen.
Gegenstand dieses Plananderungsverfahrens ist die Rettungszufahrt Untertiirkheim, Benz-
StrafBe.

Im folgenden Kapitel werden die dazu erforderlichen baulichen MaBnahmen zur
geometrischen Anpassung des Bauwerks BW 6a.1034 beschrieben.

Zur Optimierung der Bauablaufe bedarf es einer Neupositionierung der
Wasserbehandlungsanlage und daher einer Ausdehnung der temporar zu nutzenden
Bereiche der BenzstraBBe in Richtung Norden.
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2. Geometrische Anpassung Bw 6a. 1034

Zur Gewahrleistung der Befahrbarkeit mit Linien- und Reisebusse mit einer Lange Ly =
12m sind am Bauwerk Bw 6a. 1034 Rettungszufahrt folgende geometrische Anpassungen
erforderlich:

- Verlédngerung des Ein- und Ausfahrbereiches mit Rampenbereich an der Benz-StralRe
von ca. 78 m auf ca. 110 m.

- Dauerhafter Eingriff in die Benz-StraBe von ca. 1,10 m Breite

- VergréBerung der lichten Breite im Zufahrtsstollen unter den Gleisen von 8,10 m auf
10,75 m mit Anpassung des Rolltors

Die genaue Lage der einzelnen Bauwerke und die geanderten Abmessungen sind den
beigefuigten Pldnen zu entnehmen.
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3. Auswirkungen der Plandnderung

Durch die gednderten Abmessungen des Rettungsfahrzeugs — Lange Lmax = 12m statt 11m
ist eine geometrische Anpassung der Rettungszufahrt in Folge der aus den gréBeren
Fahrzeugabmessungen resultierenden vergréBerten Schleppkurve erforderlich (siehe 2.).

Als Folge der vergréfBBerten Abmessungen der Rettungszufahrt ist ein dauerhafter Eingriff in
die Benz-StraB3e erforderlich. Die dadurch erforderliche geanderte Verkehrsfiihrung wurde
vorab mit der LH Stuttgart abgestimmt und ist in Anlage 7.5 Verkehrsfiihrungsplan
dargestellt.

3.1 Auswirkungen auf die Umwelt

Durch die gednderten Abmessungen der Rettungszufahrt ergeben sich keine mafBgeblichen
zusatzlichen Auswirkungen auf die Umwelt Giber den Planfeststellungsbeschluss hinaus.

Durch die Entsiegelung von derzeitigen versiegelten StraBenflachen (s. Anlage 7.5
Verkehrsfiihrungsplan) reduziert sich durch die beantragte Plananderung die neu versiegelte
Flache um 135 m2.

Durch die Plananderung erforderliche Aufweitung des Bauwerks ist eine VergréBerung der
Baugrubenverbauflache bedingt. Entsprechend des Baugrubenkonzeptes ist ein dauerhafter
im Untergrund verbleibender Spundwandverbau vorgesehen. Geman Planfeststellung wurde
fur den zu erwartenden Grundwasserandrang lber die benetzte Spundwandflache eine
Einbindetiefe von durchschnittlich 4 m in den grundwassererfiliten Aquifer zu Grunde gelegt.
Hierdurch ergab sich eine Flache von 360 m2. Gemaf den aktuellen Erkundungsergebnissen
zum 5. EKP bzw. Im Zuge der Ausfiihrungsplanung liegt die Grenze verwitterter Gipskeuper
/Quartar im Bereich Rettungszufahrt Benzstrasse zwischen 217,5 und 218,5 m NN. Bei einer
Hohenlage des Bemessungswasserspiegels von 220 m NN liegt somit auf Grundlage dieser
Erkundungsergebnisse nur eine Einbindetiefe in den quartaren Kiesaquifer von 2,5 — 3,5 m
vor, so dass die geringfliigige VergroéBerung der Spundwandflache nicht zu einer
Uberschreitung der wasserrechtlich genehmigten Restwassermengen (ber den
Spundwandverbau filhren wird. Die mittleren Grundwasserandrangsmengen (ber die
Baugrubensohle (Prognose 0,15 I/s Uber die gesamte Baugrubenflache) werden sich durch
die geringfugige VergréBerung der Baugrubenflache ebenfalls nicht signifikant vergréBern
(siehe hierzu auch Stellungnahme WUG vom 12.09.2013 — Anlage 1 sowie Stellungnahme
AFU Stuttgart vom 13.09.2013 — Anlage 2).

Hinsichtlich der Problematik zum Grundwasseraufstau an den dauerhaften im Untergrund
verbleibenden Spundwéanden (Temporare und permanente Spundwéande an der Benzstrasse
sowie tempordre Spundwénde fir die Hilfsbriickenauflagerung — Baugrubenverbau
Rettungszufahrt) wurde durch BUNG AG Aufstauberechnungen durchgefiihrt (siehe Anlage
3). Die hierbei ermittelten Grundwasseraufstauhéhen von 0,05 — 0,08 m liegen im
wasserwirtschaftlich  unbedenklichen Bereich, so dass eine Schaffung von
Grundwasserumlaufigkeitssystemen entsprechend den Vorgaben aus dem
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Planfeststellungsbeschluss (Kriterium Grundwasserumlaufigkeitssystem erforderlich bei
Grundwasseraufstau groéBer 0,5 m) nicht erforderlich werden.

3.2 Erforderlicher Grunderwerb

Fir die Erstellung und fur den Betrieb der Rettungszufahrt Benz-StraBe sind an der
Oberflache dauerhaft Flachen in Anspruch zu nehmen. Dabei handelt es sich um 6ffentliche
Verkehrsflachen.

Bei der voriibergehenden Inanspruchnahme ergibt sich eine VergréBerung der in Anspruch
genommenen Flache um ca. 2300 m? im Bereich der Benz StraBe flir die Baustellen-
einrichtungsflache (Darstellung in Anlage 9.2 Blatter 12A und 13A).

Die zusatzliche dauerhafte Inanspruchnahme im Umfang von ca. 120 m2ist in der Anlage 9.2
Blatt 12A sowie in dem auszugsweise beigelegten Grunderwerbsverzeichnis dargestellt.
Eigentimer ist jeweils die LH Stuttgart. Die zusatzliche Betroffenheit ist im
Grunderwerbsverzeichnis kenntlich gemacht (Anlage 9.1.2.3A Seite 15).

3.3 Auswirkungen auf Leitungen Dritter

Es ist lediglich im Zuge der Anpassung der BenzstraBe die dortige StraBenentwasserung
anzupassen. Die Abstimmung mit der LH Stuttgart erfolgt im Rahmen der
Ausfiihrungsplanung. Im Ubrigen sind Leitungen Dritter nicht betroffen
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Folgende Plédne der Planfeststellungsunterlagen wurden zur Verdeutlichung geéndert,
gestrichen bzw. erganzt und liegen im Anhang bei.

Tabelle 1: Gednderte, gestrichenen oder ergdnzte Pldne der Planfeststellungsunterlagen

Andert Anlage,

Blatt vom
Anlage | Blatt | Bezeichnung Stand (Datum letzte | MaBstab
planfestgestell-
te Planung)
- ! 2.5 Blatt 2 vom )
2.5 2A Ubersichtslageplan 31.10.2013 16.05.2007 1:5000
iy 3 Seite 21 vom
3 521 Bauwerksverzeichnis 31.10.2013 16.05.2007
S. e Seite wurde neu
3 48A Bauwerksverzeichnis 31.10.2013 eingefiihrt
4 Blatt 12 vom j
12A Lageplan 31.10.2013 16.05.2007 1:1000
4 13A Lageplan 31.10.2013 | 4 Blatt 13 vom 1:1000
16.05.2007
Bauwerksplan 7.2.2 Blatt 4 .
722 | 4A | B7F Untertiirkheim 81.10.2013 | \om 16.05.2007 | 1250
Bauwerksplan 7.2.2Blatt5 -
722 |5A | RIF Untertiirkheim 81.10.2018 | 16.05.2007 | 190
Verkehrsfuhrungsplan Plan wurde neu | 1:500,
02 Benz-Stral3e 21102013 eingeflhrt 1:100
Grunderwerbsverzeichnis 9.1.2.38. 15
9.1.2.3A | 8.15 | 'lig Untertiirkheim 81.10.2018 | 0 16.05.2007
Grunderwerbsverzeichnis 9.1.2.3S. 16
81.2.3A |8.16 | | hia Untertlirkheim S 102018 1 o 16.05.2007
9.2 Blatt 12 vom 2
9.2 12A Lageplan Grunderwerb 31.10.2013 16.05.2007 1:1000
9.2 13A | Lageplan Grunderwerb 31.10.2013 | 22 Blatt 13vom | . 4,

16.05.2007




5. Liste der Anlagen

Anlage 1
Anlage 2

Anlage 3

Stellungnahme WUG vom 12.09.2013
Stellungnahme AFU Stuttgart vom 13.09.2013

Aufstauberechnungen BUNG AG vom 18.12.2013
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