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PFA 1.5 Plandnderung ,, StraRenfiihrung und Rettungsbauwerk Wolframstrafie”

Erlauterungen zum Plananderungsantrag

1 Vorhabenbeschreibung

Der Planfeststellungsabschnitt PFA 1.5 ,Zuflihrung Feuerbach und Bad Cannstatt® ist Teil
des DB-Projektes Stuttgart - Ulm und erstreckt sich (iber den Norden der Landeshauptstadt
Stuttgart bis zum Hauptbahnhof. Zusitzlich gehdrt die S-Bahnanbindung an den Bestand
zum PFA 1.5, Der Bereich, der direkt an den bestehenden S-Bahntunnel am Stuttgarter
Hauptbahnhof anschlief3t, nennt sich Los 4 Sud.

Im Los 4 Siid muss fiir die Kreuzung des S-Bahntunnels mit der Wolframstralle eine bauli-
che Lésung gefunden werden zur Querung der WolframstraRe iiber den S-Bahntunnel, bis
die Wolframstrae durch die Landeshauptstadt Stuttgart, LHS nach dem Riickbau des Gleis-
vorfelds neu gestaltet werden kann. Hierfiir werden sogenannte Umfahrungsschleifen ge-
baut, mit denen die Wolframstrae iiber den S-Bahntunnel gefiihrt wird.

Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung hat sich gezeigt, dass die planfestgestellte Variante der
Umfahrungsschleifen verbessert gestaltet werden kann. Dies soll mit dem vorliegenden
Plandnderungsverfahren erméglicht werden.

1.1 StraRenfiihrung der Umfahrungsschleifen

Bei der Detailplanung der DB-PSU im Jahr 2015 wurde erkannt, dass die planfestgestellte
Fihrung durch die sehr steile Nordschleife und die darauf folgende lichtsignalgesteuerte
Querung der U 12 deutliche Nachteile beziiglich dem Verkehrsfluss hat.

Der sich aus dem Bau des neuen S-Bahntunnels im Los 4 ergebende Konflikt der kreuzen-
den WolframstraRe kann mit der planfestgestellten Lésung nicht behoben werden. Aus die-
sem Grund ist eine Anpassung der Umfahrungsschleifen erforderlich, um die Auswirkungen
des Vorhabens auf den angrenzenden StraRenverkehr kompensieren zu kdnnen.

In mehreren technischen Abstimmungsgesprichen mit der LHS als StraRenbaulasttriger
wurde eine Alternatividsung mit Fiihrung der Nordschleife nicht iiber die U 12, sondemn wie-
der herunter zur Kreuzung Wolframstralle entwickelt. Diese neue Verkehrsfithrung hat eine
deutlich hdhere Verkehrsleistungsfahigkeit. Die durch die Planfeststellung erzeugten Ein-
schrankungen in der Leistungsfihigkeit der WolframstraRe kénnen somit behoben werden.

Bei diesen Randbedingungen ergeben sich folgende Steigungen/Gefille in den Schieifen:
-Nordschleife, Bogenbriickenseite: + 9,50 %
-Nordschleife, Kreuzungsseite: -9,15%
-Sidschleife, Bogenbriickenseite: - 8,20 %

-Siidschleife, Kreuzungsseite: +3,40%
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Die relativ starken Steigungen auf der Seite der Bogenbriicken sind folgenden Zwangspunk-
ten geschuldet:

« Aufgrund der geplanten Trasse der U 12 ist der Tunnel im Norden (Engstelle, Los 4
Nord) bereits hergestellt. Somit liegt die Lage und Hohe des geplanten Tunnels an
der WolframstraRRe fest.

e dem geringen vorhandenen Platz zwischen bestehenden Bogenbriicken und Tunnel,

¢ der Lage des bestehenden Widerlagers der U 12-Briicke,

¢ den Bestandshéhen der Bogenbriicken und der plénfestgestellten Tunnelhéhe.

Somit gibt es keine Méglichkeit, diese Gradienten flacher zu gestalten oder zweispurig aus-
zubilden.

Bei der hislang planfestgesteliten Lésung mit Uberquerung der U 12 hatte sich eine noch
stirkere Steigung mit ca. 10,7 % auf einer fangeren Strecke von 94 m anstelle 44 m erge-
ben. In Verbindung mit der hierbei erforderlichen Lichtsignalanlage zur Querung der U 12
und Anhalten/ Anfahren der Fahrzeuge in der Steigung wére somit die planfestgestelilte L6-
sung deutlich weniger leistungsfihig und ungiinstiger gewesen als die nun geplanten Umfah-
rungsschleifen.

Fiir die Uberpriifung der geplanten Trassierung wurde ein Gutachten durch Herrn Prof. Eger
erstellt (s. Anlage). Darin werden die Ubereinstimmung mit den geltenden Vorschriften und
die Genehmigungsfihigkeit der geplanten Schleifen, auch fiir einen Bau-/ Zwischenzustand,
der mehrere Jahre andauert, bestatigt.

Die geplanten Umfahrungsschleifen kinnen erst durch eine geradlinige StraBenfiihrung der
WolframstraRe ersetzt werden, wenn nach Inbetriebnahme von S 21 und nach einer Ent-
widmung des Gleisvorfeldes die Bogenbriicken riickgebaut wurden.

Die Herstellung der Umfahrungsschleifen fiir die Erstellung des neuen S-Bahn-Tunnels ist
bauzeitlich unverzichtbar. Die Landeshauptstadt Stuttgart wiinscht, dass im Rahmen der
Plandnderung auch eine geradlinige Filhrung der Wolframstrae in erhéhter Lage (zur Que-
rung des dann fertiggestellten S-Bahn-Tunnels) als Endzustand beantragt wird. Hierzu wird
bereits an dieser Stelle festgehalten, dass eine geradlinige StraRenfilhrung der Wolframstra-
Re in erhdhter Lage (zur Querung des S-Bahn-Tunnels) technisch erst nach Inbetriebnahme
von Stuttgart 21 und nach einer Freistellung des Gleisvorfelds von Eisenbahnbetriebszwe-
cken méglich ist, weil hierfiir die Eisenbahniberflihrungen (iber die Wolframstra3e (Bogen-
briicken) zuriickgebaut werden miissten.

Abgesehen davon wére die gradlinige Fiihrung der WolframstraRe im Endzustand kein taug-
licher Gegenstand der vorliegenden Planinderung, da er die Kompetenz des Eisenbahn-
Bundesamts zur Planfeststellung noiwendiger FolgemaRnahmen iiberschreiten wirde. Diese
Kompetenz ist auf Anschluss und Anpassung beschrdnkt und darf dabei nicht eine eigene
Planungskonzeption des Trigers der notwendigen FolgemaRnahme ersetzen, nicht einmal
mit dessen Zustimmung. Véllig zutreffend heiRt es daher im bestandskriftigen Planfeststel-
lungsbeschluss zum PFA 1.5 vom 13.10.2006 unter B.lIl.4.11.1 (S. 399), dass die Hoherle-
gung der WolframstraRe mit Hilfe der Umfahrungsschleifen eine FolgemaRnahme des eisen-
bahnrechtlichen Fachplanungsvorhabens darstellt.

Die Planung und der Bau des endgiiltigen Verlaufs der WolframstraRe fillt demgegeniiber in
die Kompetenz der Landeshauptstadt Stuttgart als zustindiger Planungstragerin. Bis die
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Landeshauptstadt Stuttgart im Zusammenhang mit der Bebauung des neuen Stadtviertels
die endgiiltige Filhrung der WolframstraRe planen und durchfiihren wird, erfolgt der An-
schluss der WolframstraRBe daher - wie bereits wahrend der Bauzeit - iiber entsprechende
Umfahrungsschleifen, die den Héhenunterschied Gberwinden.

1.2 Starkregenereignisse/ Uberflutungsdiiker

Der planfestgestelite S-Bahntunnel liegt mit seinem Scheitel héher als die heutige Kreuzung
der WolframstralRe. Es ergibt sich somit vor dem Tunnel im Bereich der Kreuzung eine Sen-
ke.

Der Regenwasserkanal wird unter dem Tunnel hindurchgefiihrt und gewahrleistet somit wei-
terhin eine geordnete Entwdsserung. Laut Angaben der LHS kann das bestehende Kanal-
system aufSergewdhnliche Starkregenereignisse nicht abflihren. In einem solchen Extremfall
konnte der ‘Anteil des Regenwassers, den das Kanalsystem nicht schluckt, als Abfluss auf
der WolframstraRBe Richtung Schlossgarten abgefiihrt werden.

Bedingt durch die Héhenlage des geplanten Tunnels ist ein solcher Oberflichenabfluss nicht
mehr moglich. Bei einem solchen Extremereignis ergdbe sich ein Aufstau der Kreuzung.

Die Auswirkungen der Starkregenereignisse wurden durch das Ingenieurbiiro Rambollf Stu-
dio Dreiseitl und Herrn Prof. Freimann untersucht (s. Anlagen). Nach der Forderung der LHS
wurde dabei ein 30-jahriges Starkregenereignis simuliert und berechnet. Bei dieser Regen-
menge ist das Kanalsystem (iberlastet und es kommt zu einem Oberflichenabfluss. Dieser
wird durch geplante Uberflutungsdiiker gefasst, unter dem geplanten Tunnel hindurch abge-
fiihrt und nach dem Tunnel wieder auf die WolframstraRe geleitet. Somit ergibt sich nur ein
zeitlich und raumlich sehr geringer Aufstau der Kreuzung.

Gemalk den Gutachten liegt der Einstau des Kreuzungsbereiches Wolframstrafle/ Nord-
bahnhofstrae bei einem 30-jdhrigen Regenereignis lediglich bei ca. 10 min mit einer Was-
sertiefe von maximal 10 cm. Somit bleibt der 'Kreuzungsbereich (WolframstraRe/ Nordbahn-
hofstraRe) durchgehend befahrbar. Fiir PKW's werden sich im Bereich der Kreuzung somit
nur fir sehr wenige Minuten leichte Behinderungen ergeben.

Der Tiefpunkt am Beginnf Ende der Umfahrungsschleifen wird lediglich fiir ca. 30 min mit ca.
1,20 m Wassertiefe eingestaut sein. Bereits nach 20 min ist die Wassertiefe auf 10 cm zu-
riickgegangen, so dass die Befahrbarkeit fir PKWs wieder gegeben ist.

Eine solche geringe Einstauzeit ist nach allgemeinen Grundsétzen zu akzeptieren. Dies gilt
auch vor dem Hintergrund, dass die ermittelten Einstauzeiten nur bei dem angesefzten Ext-
remereignis auftreten werden. Laut Angaben der Stadtentwadsserung Stuttgart, SES ist ein
solches Ereignis in der Wolframstrae noch nie aufgetreten. Auch bei den extremen Regen-
fillen im Mai und Juni 2016 kam es hier zu keiner Uberlastung des Kanalnetzes. Laut Gut-
achten Ramboll/ Dreiseitl geht das MaR des Uberflutungsschutzes durch die geplanten Uber-
flutungsdiiker weit iiber libliche Vorkehrungen in deutschen Stédten hinaus.

Sogar bei dem angesetzten Extremregen wird somit der eigentliche Kreuzungsbereich kaum
beeintrachtigt werden. Die Wolframstrae/ Schleifen werden jedoch fiir kurze Zeit nicht be-
fahrbar sein. Um hierbei keine Verkehrsgefahrdung zu erzeugen, wird eine Lichtsignalanlage
vorgesehen, die bei Einstau die Fahrzeuge weit vor den Schleifen stoppt. Auf der Westseite
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wird dies vor der Kreuzung erfolgen und auf der Ostseite im Bereich der Kreuzung am
Schlossgarten. Somit ist gewihrleistet, dass die Schleifen fiir Rettungsfahrzeuge nicht durch
stehende PKWs blockiert werden.

Die Ableitung des Oberflaichenwassers bei einem 30-jdhrigen Regenereignis wird auch wah-
rend der Bauzeit des Tunnels und der Schleifen in allen Bauzustinden beachtet und gewahr-
leistet.

1.3 Rettungsbauwerk WolframstraRe

Seitlich unter der Briicke der U12 befindet sich ein Rettungsbauwerk zur Entfluchtung aus
dem S-Bahntunnel. Die Lage des Rettungsbauwerkes bleibt unverandert.

Urspriinglich war die Entfluchtung aus dem S-Bahntunnel auf die U 12-Briicke geplant und
planfestgestelit. In Abstimmung mit der DB hat SSB dann im Jahr 2011 das Rettungsbau-
werk geandert, so dass die Entfluchtung nun unter die U 12-Briicke filhrt. Dabei war jedoch
noch die planfestgestelite Fithrung der Umfahrungsschleife mit Uberquerung der U 12-Linie
der Stadtbahn geplant.

Durch die neue Filhrung der nérdlichen Umfahrungsschleife wiirde das Rettungsbhauwerk
nun jedoch unter der Umfahrungsschleife liegen. Der Ausgang des Bauwerkes muss somit
verlegt werden. Die neue Lésung des Ausgangs wurde mit der LHS und der SSB abge-
stimmt. Die geplante Lésung sieht vor, das unterirdische Treppenhaus abzuriicken und den
Ausgang unter die U 12- Briicke zu verschieben.

Somit wird durch die jetzt beantragte Plandnderung auch der PIanfeétstellungsbeschluss des
RP Stuttgart vom 02.04.2012 (AZ: 24-3871-1/SSB-U12BA21) zur U12 geidndert.

Bedingt durch die Uberfahrt mit der nérdlichen Umfahrungsschleife wurde auch das Schad-
stoffbecken mit einer unveranderten GroRe in der Lage leicht verschoben, so dass es nun
seitlich neben dem Rettungsbauwerk liegt.

2 Auswirkungen durch Immissionen

Aufgrund der Plandnderung ergeben sich keine neuen Betroffenheiten beziiglich Larm,
Staub oder Erschiitterungen (s. Anlage Stellungnahme 1B Fritz und IB Lohmeyer). In beiden
Stellungnahmen wird die beantragte Lésung als besser in Bezug auf Emissionen und Immis-
sionen als die bisher planfestgestellte Lésung beurteilt.

Auf den Bahnbetrieb ergeben sich keine Anderungen oder Auswirkungen.

3 Auswirkungen auf die Umwelt

Entsprechend der Angaben der Umwelterkidrung (Formular zur Umwelterklarung, Anhang I)
sind durch die Planidnderung keine negativen Umweltauswirkungen zu erwarten. Eine Um-
weltvertriiglichkeitspriifung ist aus Sicht des Vorhabentrdgers daher verzichtbar.
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Die Baumafinahmen finden iberwiegend im Bereich bereits planfestgestellter Flachen statt,
so dass keine zusitzliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes Tiere und Pflanzen und des
Schutzgutes Boden entstehen.

Belange des Artenschutzes sind nicht betroffen.

Das Vorhaben ist weiterhin nicht mit der Versiegelung oder Umlagerung von Bdden verbun-
den, sodass sich keine Auswirkungen fiir dieses Schutzgut ergeben.

Negative Umweltauswirkungen fir das Schutzgut Wasser kdnnen ausgeschlossen werden,

Fiir das Schutzgut Mensch ergeben sich Verbesserungen: die im Plandnderungsverfahren
vorgeschlagene Verkehrsfilhrung fiihrt gegeniiber der planfestgestellten Variante zu einer
Verminderung der Verkehrsimmissionen, durch die VergréRerung der Abstinde der Fahr-
streifen zu der nichstgelegenen schutzwiirdigen Nutzung, die Reduzierung der Steigung der
Umfahrung der Stadtbahnstrecke und der erheblichen Reduzierung der Brems- und Anfahr-
vorgange aufgrund des Wegfalls der lichtsignalgeregelten Querung der Stadtbahnlinie.

4 Weitere Auswirkungen auf Dritte

Durch den gednderten Ausgang des Rettungsbauwerks und die Lage des Schadstoffbe-
ckens unter der Stadtbahnbriicke, sowie die gednderten Umfahrungsschleifen ist ein gering-
fiigig geanderter Grunderwerb/ Inanspruchnahme erforderlich. Details kénnen den beigefiig-
ten Grunderwerbsunterlagen entnommen werden.

Private Eigentlimer sind durch die Plandnderung nicht betroffen. Es werden nur &ffentliche
Flichen beansprucht.

5 Gedinderte planfestgestellte Unterlagen

Ein Inhaltsverzeichnis mit allen gednderten Unterlagen ist dem Plananderungsantrag beige-
legt.

DB PSU GmbH, 11.11.2016



