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Bereich Steinbeisstrafie / Abstelibahnhof / Cannstatter StraRe

Der bestehende Mischwassersammler entwassert das Gebiet Steinbeisstrae / Ro-
sensteinstrae / NordbahnhofstraRe, quert die Bahnddmme und den gesamten Ab-
stellbahnhof in West- Ost- Richtung und miindet schlieflich in den Sammler im nordli-
chen Bereich der Cannstatter Strafie ein.

Dieser Sammler unterquert das Trogbauwerk Rosensteinstrae der geplanten S-Bahn-
Anbindung Stuttgart Nord und (berquert anschiieRend mit geringem Abstand die ge-
plante S-Bahn-Anbindung Stg-Bad Cannstatt. Dabei ist beim bergménnisch vorgefrie-
benen Richtungstunnel der Strecke Bahnhof Stg-Mittnachtstralle - Stg-Bad Cannstatt
kein gentigender Abstand zwischen Tunnelfirste und dem bestehendem Kanal vorhan-
den, so dal in diesem Teilbereich eine Verlegung in nordlicher Richtung erforderlich
wird.

Der geplante Ersatzkanal zweigt nach dem Vereinigungsschacht Rosensteinstralie /
Steinbeisstralle rechtwinklig zum bisherigen Verlauf ab. Er wird auf ca. 60 m Lénge in
offener Bauweise parallel zu dem Streckentunnel der S-Bahn hergestellt. Nach dieser
Strecke in offener Bauweise wird der Entwasserungskanal in geschlossener Bauweise
(Rohrvortrieb, Microtunnelling} auf 120 m Lange unterhalb des bestehenden Bahn-
dammes hergestellt, Er liegt dort Giber den geplanten Richtungstunnel der S-Bahn. Am
Ende der Strecke in geschlossener Bauweise wird der neue Kanal an den bestehen-
den Kanal wieder angeschlossen (siehe Anlage 8.4 Blatt 15 und 16).

Bereich Abstellbahnhof

Die Abwasserkanale der Innenreinigungsanlage flir Reisezugwagen werden durch die
Baugrube flr die neue S-Bahn-Anbindung Stg-Bad Cannstatt unterbrochen, Wahrend
der Erstellung des Tunnels in offener Bauweise wird der Kanalbetrieb mittels Pumpen
und provisorischen Leitungen aufrecht erhalten. Nach Fertigsteliung der entsprechen-
den Tunnelbereiche kénnen die Kansle wieder am urspriinglichen Ort verlegt werden,
soweit das im Rahmen der stidtebaulichen EntwicklungsmaRnahmen erforderlichist.

Die Kansle in der Ehmannstrale miissen wegen der offenen Baugrube flr das Ver-
zweigungs- und das Kreuzungsbauwerk abgebrochen werden. Wahrend der Bauzeit
wird das anfallende Oberflaichenwasser mittels Pumpen (ber den Bereich der offenen
Baugrube gefordert und in die weiterflhrenden Kanéle wieder eingeleitet. Nach Fertig-
stellung der Rettungszufahrt Ehmannstra’e werden die unterbrochenen Kanéle der
Ehmannstrale parailel zur Fernbahn-Trasse verlegt und westlich der Einfahrt in das
Postgelénde wieder an den Bestand angeschlossen (siehe Anlage 8.4 Blatt 16).

Bereich Wolframstralle

In der WolframstraBe verlauft neben anderen betroffenen Leitungen ein Abwasser-
sammler, der nach dem Zusammenschlu® in der WolframstralBe Mischwasser aus der
Nordbahnhofstrae und aus Richtung Heilbronner Stralle abfihrt. Dieser Abwasser-
sammler wird im Zuge der stadtebaulichen ErschlieBungsmafnahmen des A1-
Geléndes durch die Landeshauptstadt Stuttgart vor dem Zusammenschlu durch einen
neuen Kanal ersetzt. Nach dem Zusammenschluf? wird das anfallende Schmutzwasser
in einen neuen Abwassersammler eingeleitet, der In der spater geplanten Athener
Strafle verlegt wird und dort im Verlauf an den Hauptsammler West anschliefit. Die

01 Exd-Barichl FAY Wollramstr 88A



Stuttgart 21, Planfeststellungsabschnitt 1.5 Anlage 1.1

Ill. Beschreibung des Planfeststellungsbereiches

3.2.3

bestehende Verlangerung des Abwasserkanals ab dem ZusammenschluR Wolfram-
stral3e / Nordbahnhofstrale in Richtung Cannstatter Strale wird somit nicht mehr be-
trieben und kann deshalb im Zuge der Bauarbeiten am S-Bahn-Tunnel in diesem Be-
reich rlickgebaut werden.

FUr dieses stadtebauliche Entwicklungsgebiet liegen zur Zeit fir die Ver- und Entsor-
gungsieitungen nur Planungsabsichten der Stadt Stutigart vor. Die Umbaumafnahmen
im Zuge von Stuttgart 21 sind so in Abstimmung mit der Landeshauptstadt Stuttgart
geplant, dai3 die Ver- und Entsorgungsleitungen des Gebiets dort angeschlossen wer-
den kénnen.

Ein neuer Regenwasserkanal fir unverschmutztes Oberfléchenwasser wird zunéchst
in der heutigen Wolframstralie erstellt und ist beim Bau der S-Bahn als Diiker unter
den S-Bahn-Tunnel zu verlegen (siehe Anlage 14.2.3). Dilker und Kanal werden nicht
in den Mineralwasserdruckspiegel eingreifen.

Bereich Hauptbahnhof

Der Hauptsammler West kreuzt die neue S-Bahn-Trasse unter der Tunnelsohle nérd-
fich des Hauptbahnhofs in einem schleifenden Schnitt (siehe Anlage 8.4). Die S-Bahn-
Gradiente wurde so angehoben, daf} der Hauptsammler vom S-Bahn-Tunnel mit einem
geringen Zwischenraum von rd. 20 cm Gberfahren wird. Der S-Bahn-Tunnel wird seit-
lich des Hauptsammlers West gegriindet, so daR die Lasten nicht auf den Hauptsamm-
ler abgetragen werden.

Etwa 100 m nérdlich des Hauptsammlers quert ein bestehender Kanal, der aus dem
Bereich Heilbronner Strake kommt, die S-Bahn-Trasse. Dieser Kanal entfalit bereits
vor der S-Bahn-BaumaBnahme im Zuge der ErschlieBung der stadtebaulichen Ent-
wicklungsflachen. '

Wasserversorgung

Bereich Bahnhof Stg-Feuerbach

In der Borsigstrae in Feuerbach sind die bestehenden Leitungen beim Bau der Bri-
ckenwiderlager fiir die Fernbahn zu sichern (sieche Anlage 8.3 Blatt 2A).

Portalbereich des neuen Rosensteintunnels

Im Bereich der offenen Baugrube am Portal Neckar beim Rosensteinpark kreuzt eine
Wasserleitung. Sie wird nach Westen an den bestehenden Parkweg umgelegt und
nach Fertigstellung der Tunnelbaumalname dort verbleiben (siche Aniage 8.3).

Bereich Abstellbahnhof

Im Bereich der offenen Baugrube des Fernbahntunnels nérdlich des Abstellbahnhofs
und des Kreuzungsbauwerkes liegen eine hestehende Hauptwasserleitung und eine
Zubringerleitung. Die Umlegung beider Leitungen erfolgt nach Norden in die geplante
provisorische Umleitungstrasse der Ehmannstrale; sie werden provisorisch auf einer
Rohrbriicke ber die offene Baugrube gefiihrt und anschlietend an denLeitungsbe-
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stand in der Ehmannstrae angeschlossen. Nach Fertigstellung der BaumafBnahme
und nach Auflassung der Umleitungstrasse bleiben die Wasserleitungen auf der umge-
legten Trasse bestehen (sieche Anlage 8.3).

Bereich Wolframstralle

In der WolframstraRe liegen drei-zwei Wasserleitungen, die von der neuen S-Bahn-
Trasse gequert werden. Die Leitungen, die zwischen ein und zwei Meter tief liegen,
missen zum Bau des S- Bahn-TunneIs umgelegt werden Smwepden—ver—dem—Bau—des

.;aﬁmFaﬂ.e-umepdw—kunﬂlge—S-Bahn#Fasse—veﬂegt—(aehe Anlage 14.2. 3) Vor dem

Bau der letzten Tunnelblécke wird eine Hilfsbriicke in der Wolframstralte aufgebaut,
die den Verkehr aufnimmt. Die Wasserleitungen werden in der Bauzeit vor der Herstel-
lung der letzten Tunnelblocke an diese Hilfsbrilickenkonstruktion angehéngt, isoliert
und gesichert. Danach werden die Tunnelblocke stdlich davon hergestellt. Anschlies-
send werden die Wasserleitungen (ber die Decke des davor hergestellten Tunnelblo-
ckes gefUhrt und mit einer Schutzummantelung versehen. Sie liegen somit zwischen
den Umfahrungsschleifen auBerhalb des StraRenraumes. Diese Losung bleibt in der
gesamten Zeit der Umfahrungsschleifen so bestehen ( s. Anlage 14.2.3). Diese
technische Lésung der Wasserleitungen und der anderen Leitungen wurde in 2015 mit
LHS und Neize-BW so abgestimmt. Der Vorteil dieser Lésung ist, dal® wahrend des
Baus der S-Bahn zwischen Leitungen und BaumaRnahme keine Konflikte entstehen.

set-zung—und—@;é%e—kenﬂgaﬂeFt—Nach Bauenele—der—S—Bahn—Abbruch der Bogenbru—
cken und mit geradliniger Filhrung der Wolframstralle (nicht Gegenstand dieses Ver-

fahrens) werden die Leitungen Uber dem Tunnel neu verlegt (siehe-Anlage-14-2-3)—Sie
liegen dann unter dem Fahrbahnrand der sidlichen Stralenseite in der Tunneldecke
im Schutzrohr ca. 1,5 m unter der Strallenoberkante.

Gasversorgung

Eingriffe in Anlagen der Gasversorgung unterliegen besonders strengen Sicherheits-
vorschriften. Die Vorgaben der Gas- und Wasserleitungskreuzungsrichtlinien (Richtii-
nien 2000), vereinbart zwischen der DB AG und dem-Bundesverband der deutschen
Gas- und Wasserwirtschaft, wurden bei der Planung beachtet.

Bereich Bahnhof Stg-Feuerbach

In der Borsigstrae sind die bestehenden Leitungen beim Bau der Briickenwiderlager
fiir die Fernbahn zu sichern (siehe Anlage 8.2 Blatt 2A).

Bereich Abstellbahnhof

Im Bereich der offenen Baugrube nordlich des Abstellbahnhofs und des Kreuzungs-
bauwerkes liegt eine Gasleitung. Die Umlegung erfoigt in die Umleitungstrasse der
Ehmannstrae parallel zu den ebenfalls umgelegten Wasserleitungen. Die Gasleitung
wird auf derselben Rohrbriicke provisorisch iiber die offene Baugrube gefilhrt. Nach
Fertigstellung der Baumafinahme und nach Auflassung der Umleitungstrasse kann die
Gasleitung in der neuen Trasse verblelben (sieche Anlage 8.2 Blatt 16).

Bereich Wolframstralle
In der Wolframstraf&e wird eine bestehende Gas!eltung gekreuzt Sle-wwd-bauzeﬁheh—m
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3.26

g : : g za—E unter-der-Stralencberkante—In Ab-
stimmung mit LHS und Netze-BW kann diese Gasleitung in der Bauzeit ausser Betrieb
genommen werden. Sie wird somit nach Herstellung des Tunnels analog den Wasser-
leitungen (Uber diesen hinweg gefiihrt {s. Anlage 14.2.3).

Fernwarme

Am Portal des Rosensteintunnels wird die im Bereich der offenen Baugrube kreuzende
Fernwarmeleitung nach Nordwesten neben den bestehenden Parkweg zum Schiol
Rosenstein umgelegt (siehe Anlage 8.2,Blatt 13).

im Bereich der offenen Baugrube der Fermnbahntunnels nérdlich des Abstellbahnhofs
kreuzt eine Fernwarmeleitung. Diese wird ebenfalls auf der geplanten Rohrbriicke pro-
visorisch Uiber die offene Baugrube geflihrt und anschlieend in der Ehmannstrate an
den Bestand angebunden. Nach Fertigstellung der BaumaBnahme kann die provisori-
sche Fernwérmeleitung wieder in einen Betonschutzkanal auf der alten Trasse zurlick-
verlegt werden (siehe Anlage 8.2 Blatt 16).

Stromversorgung
Bereich Portal Rosensteintunnel und Eisenbahnbriicke Neckar

Im Bereich der offenen Bauweise des Rosensteintunnels und des Portals Neckar miis-
sen die kreuzenden Kabeltrassen (10 kV und 35 kV) umgelegt werden. Die Umlegung
erfolgt in Richtung Nordwesten an den Parkweg zum Schlof? Rosenstein.

Im Bereich des westlichen Widerlagers der Eisenbahnbriicke Neckar muf® ein 10 kV-
Kabel aus dem Fundamentbereich neben die Trasse der Stadtbahnlinie umgelegt wer-
den {siehe Anlage 8.1 Blatt 13).

Bereich Ehmannstralle

Im Bereich der offenen Baugrube des Fernbahntunnels und des Kreuzungsbauwerkes
ndrdlich des Abstellbahnhofs liegen 10 kV- und 0,4 kV-Kabel im Baufeld. Die Umle-
gung erfolgt in die provisorische Umleitungstrasse der Ehmannstraie parallel zu den
neu verlegten Wasser- und Gasleitungen. Die Uberfiihrung tber die offene Baugrube
wird ebenfalls proviscrisch Gber die geplante Rohrbriicke vorgenommen.

Nach Fertigstellung der BaumafBnahme kénnen die Starkstromkabel in der neu verleg-
ten Trasse verbleiben (siche Anlage 8.1 Blatt 16).

Bereich WolframstrafRe

Die in der Wolframstrafie verlaufenden Stromkabel und das Fernheizsteuerkabel kreu-
zen die Baugrube der S-Bahn und werden bauzeitlich gesichert und am Verbau und
der Hilfsbriicke gefuhrt. Nach Herstellung der letzten Tunnelblécke werden sie analog
den Wasserleitungen iiber den Tunnel gefilhrt. previseriech-in-eiren-Rreftkanal-verlegt
(siehe Anlage 14.2.3). Die Kabellangen werden bereits fir das Provisorium entspre-
chend dem abschlieRend herzustellenden Endzustand in der dann notwendigen Lé&nge
vorgesehen. Nach Bauende-derS-Bahn-Abbruch der Bogenbriicken und mit geradlini-
ger Fithrung der Wolframstrae (nicht Gegenstand dieses Verfahrens) werden die Lei-
tungen Uber dem Tunnel neu verlegt. Die Kabel werden im Schutzrohr auf der Tunnel-

01 En-Berichi PAY Wollramstc 9 1 A



Stuttgart 21, Planfeststellungsabschnitt 1.5 Anlage 1.1

Ill. Beschreibung des Planfeststellungsbereiches

decke verlegt. Der Versorgungstréager benétigt 13 Schutzrohre im Gehweg Uber der
Tunnelguerung im sidlichen Teil.
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3.27

3.3

Fernmeldeleitungen
Bereich Bahnhof Stg-Feuerbach

Unter der bestehenden Unterfiihrung Krupp-/ Kremser StraRe in Feuerbach liegen Ka-
belpakete der Deutschen Telekom und der Neckarwerke Stuttgart. Im Zuge der Erstel-
lung des Trogs fiir die Fernbahn missen die Leitungen im Bereich zwischen Siemens-
strale und der S-Bahn-Trasse tiefer gelegt werden (siche Anlage 8.5 Blatt2A).

Bereich Wolframstrae

Die Lichtsignal- und Fernmeldekabel in der Wolframstrale kreuzen die S-Bahn-
Baugrube und werden durch-eiren-Rreltkanal-veregtgesichert und am Verbau und der
Hilfsbriicke gefiihrt. Nach Herstellung der letzten Tunnelblécke werden sie analog den
Wasserleitungen Ober den Tunnel gefilhrt. {sieche Anlage 14.2.3). Die Kabellangen
werden bereits flr das Provisorium entsprechend dem abschlieBend herzustellenden
Endzustand in der dann notwendigen Lénge vorgesehen. Nach Bauerde-der—S-Bahn
Abbruch der Bogenbriicken und mit geradliniger Flhrung der WolframstraBe (nicht
Gegenstand dieses Verfahrens) werden die Leitungen Ober dem Tunnel neu verlegt.
Die Verlegung der Kabel im Schutzrohr erfolgt auf der Tunneldecke. Fir die Fernmel-
deleitungen werden ca. 12 Schutzrohre im Gehweg (iber der Tunnelquerung im nérdli-
chen Teil bendétigt. Sie werden in entsprechenden Rohren nach Vorgabe des Leitungs-
trégers ohne Zugdraht auf etwa 1 m Tiefe verlegt.

Bereich S-Bahn-AnschiuB Stuttgart Hbf {tief)

Nordlich des Hauptbahnhofs quert ein bestehender Kabelkanal der DB AG (vom ‘Stell-
werk kommend bis zur Versandstrafle) die S-Bahn-Trasse. Er filhrt neben Leitungen,
deren Eigentiimer die DB Netz AG ist, auch Leitungen anderer Leitungstrdger. Durch
den Bau der S-Bahn wird ein Teil des Kanals mit ca. 35-m Laénge unterbrochen. Die
Umlegung der Leitungen muft in mehreren Abschnitten erfolgen, da auch der S-Bahn-
Bau in zwei Hauptbauzustidnden erfolgt. Die Kabel werden an Trigern mit Kabelprit-
schen aufgehéngt und (iber die Baugrube gefiihrt.

Sonstige

Weitere Anlagen Dritter als notwendige Folgemaftnahmen sind nicht betroffen.
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Weg flihrt wahrend der Bauzeit in Richtung Léwentor, nach Ende der Bauarbeiten
wird der Weg oberhalb der Tunnelportale neu angelegt.

» Mdnchhaldenstrafe, Bau des Entrauchungsbauwerks Heilbronner Strale (siehe An-
lage 13.2.11): Zeitweise Verlegung eines etwa 60 m langen Abschnittes der Ménch-
haldenstrafte um 6 m nach Siidosten; temporére und anschlieRend dauerhafte Ver-
schwenkung des Fuflwegs zwischen Heilbronner Strafe und Werner-Siemens-
Schule auf etwa 16 m Lange. Der Weg wird um maximal etwa 3 m verlegt und greift
damit in die Bdschung eines Larmschutzwalls ein; eine Béschungssicherung ist vor-
gesehen, die Funktion des Walles wird nicht beeintréchtigt.

+ Ehmannstrale, Baugrube der Fernbahn-Zufuhrung Stg-Bad Cannstatt und des
Kreuzungsbauwerks Fernbahn / S-Bahn (siche Anlage 14.3 Blatt 5):
Die Zufahrt wird wahrend der gesamten Bauzeit nach Norden in den Rosenstein-
park verlegt. Aufgrund der Anlieger Bahnpostamt und Spedition / Logistikzentrum
wird diese mit einer Fahrbahnbreite von 6 m far zweispurigen Lkw-Verkehr ausge-
legt. Fir die Zufahrt zum Bahnpostamt wird im Bereich des Kreuzungsbauwerks ei-
ne die Baugrube Oberquerende Hilfsbriicke eingerichtet, die fiir Lastwagen befahr-
bar ist.

Als Alternative zur Verlegung der EhmannstraRe wurde auch eine direkte Anbin-
dung des Post- und Logistikareals {iber die Zufahrt zum Abstellbahnhof untersucht.
Diese ist jedoch nicht realisierbar, da auf Grund der offenen Baugrube, der angren-
zenden Bebauung (Rampenbauwerk Postzufahrt), die umfahren oder abgebrochen
werden m0fite und der Hohendifferenz zwischen Ehmannstrafte und Abstelibahnhof
von ca. 5 m keine geeignete Fithrung méglich ist.

« Abstellbahnhof, Baufeld (offene Tunnel-Bauweise) der Fernbahn-Zufiihrung Stg-Bad
Cannstatt (siche Anlage 14.2.2). Das Tunnetbauwerk wird abschnittsweise herge-
stellt, so dal der Zufahrtsweg zum Abstellbahnhof zunéchst unverandert bestehen
bleibt, spater erfoigt die Zufahrt Gber die verlegte Ehmannstrae und auf dem dann
fertiggestellten Fernbahntunnel.

¢ RosensteinstraBe, Zufahrt zur Zentralen Baulogistik: Einrichtung einer Linksabbie-
gespur zwischen UFA-Palast und Mittnachtstrale.

= Wolframstrafle, Bau des S-Bahn-Tunnels in offener Bauweise {sieche Anlage 14.3
Blatt 3): Die WolframstraRe ist eine vielbefahrene Strafte, die einzige Querverbin-
‘dung durch Bahngel&nde und SchloBgarten. Eine Schlieung dieser Strafle wlrde
lange Umwege fUr den Autoverkehr Uber auch stark belastete Strecken am Haupt-
bahnhof oder tber die Pragstrate nérdlich von Rosensteinpark und Wilhelma mit
sich bringen und ist deshalb nicht mdglich.

Die Tunneldecke jedoch wird etwa 2,60 m (ber dem Niveau der heutigen Strafle
liegen, da aus Griinden des Grund- bzw. Mineralwasserschutzes eine Tieferlegung
nicht in Frage kommt. Die Bahnbrlicken mussen bis zur Inbetriebnahme des neuen
Hauptbahnhofs erhalten und benutzbar bleiben.

Es wurde deshalb entschieden, die Tunnelbauwerke auf beiden Seiten der Wolf-
ramstrafe bis dicht an die StraRe heranzufiihren; so lange flielit der Verkehr auf der
Wolframstrale wie bisher. In der Phase des Lickenschlusses gegen Ende der
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Gesamtbauzeit wird zungchst das Tunnelbauwerk so auf-einerHalfle-derWelfram-
straBe-weitergefiihri, daf von den vier Fahrspuren noch zwei in Betrieb bleiben
kénnen. Diese beiden Fahrspuren werden auf einer Hllfsbruckenkonstruktlon uber
die Baugrube gefiihrt. ;-wé :
gefuhrt—weréen In der zweiten Phase des Luckenschlusses mussen—aueh—die—ver—

fahmngssehlm#&geleatd—we;den—entfallt dle Hilfsbriicke und die beiden Fahrspuren

werden Uber Umfahrungsschleifen Uber den Tunnel gefiihrt. Dabei werden beide
Umfahrungsschleifen zur Wolframstrafte gefiihrt und schlieRen an die bestehende
Kreuzung Wolframstraf3e/Nordbahnhofstrake an. Die urspriinglich geplante Uber-
guerung der Stadtbahniinie U 12 entfillt, da sie nicht leistungsfahig genug wére.
Bedingt durch die vorgegebenen ortlichen Verhéltnisse kann pro Fahrtrichtung nur
eine Fahrspur hergestellt werden. Diese Fahrspuren werden jedoch fur Sonder-
LKWs mit Uberlange bzw. Uberbreite ausgelegt. Diese Lésung wurde mit LHS be-
sprochen und so festgelegt. Die Umfahrungsschleifen kénnen nach Kapazititsbe-
rechnungen auch eine Steigerung der Verkehrsbelastung um 40% verkraften.

Nach Inbetriebnahme des neuen Hauptbahnhofs sind die Bahnbriicken entbehrlich
und die Wolframstrafie kann nach Uberschiiftung des S-Bahn-Tunnels auf der alten
Trasse wiederhergestellt werden. Die tatsdchiiche StraRenfihrung wird das Ergeb-
nis stidteplanerischer Uberlegungen zur Bebauung des neuen Stadtviertels sein,
die noch nicht zum Abschlul? gekommen sind.

Die bauzeitiichen Anpassungen werden mit den StralRenbaulasttrdgern und der Stra-
Renverkehrshehdrde abgestimmt.

Eine ausflihrliche Beschreibung der Verkehrsverlegungen einschlie@lich der Planunter-
lagen ist in der Anlage14.1 enthaiten.

Zentrales Grundwasser- und Niederschlagswassermanagement

Bauzeitlich wird im PFA 1.5 aus den Tunnelbaustrecken und offenen Baugruben rund
1,8 Mio m® Grund- und Niederschlagswasser iiber die erforderliche Wasserhaltung ge-
hoben. Zum Schutz der Heil- und Mineraquellen von Stuttgart-Bad Cannstatt und -Berg
ist es notwendig, die Grundwasserneubildung in den Schichten des Gipskeupers zu
stitzen, um dadurch die baubedingten Auswirkungen zu minimieren. Dazu ist analog
zur Vorgehensweise im PFA 1.1 eine Aufbereitung/Reinigung der gehobenen Wasser
und die infiltration (Versickerung) dieser Wasser Ober Infiltrationsbrunnen in die bean-
spruchten Grundwasserleiter und den Grenzdolomit-Grundwasserleiter vorgesehen.
Danach sollen bauzeitlich im PFA 1.5 rund 1,6 Mio m® Wasser {ber insgesamt 24 Infilt-
rationsbrunnen mit einer Tiefe von 30-40 m sidlich des Rosensteinparks in das
Grundwasser infiltriert werden. 1,2 Mio m® Infiltrationswasser sollen dabei aus dem
zentralen Grundwasser- und Niederschlagswassermanagement (geférdertes Grund-
und Niederschlagswasser) bereitgestellt werden. Voraussetzung fiir die Infiltration der
Wasser ist eine vorherige, aufwehdige Reinigung in einer zentralen Wasseraufberei-
tung, um die erforderlichen hydrochemischen Einleitgrenzwerte zu erfillen. Zusétzlich
zu den vorgenannten 1,2 Mio m? Infiltrationswasser missen 0,4 Mio m?® aus dem stédd-
tischen Trinkwasserversorgungsnetz enthommen werden, um in Zeitrdumen, wo der
Wasserandrang in den Baugruben zur Bereitstellung der erforderlichen Infiltrations-
wassermengen nicht ausreicht, das Defizit auszugleichen. Im Zuge der Wasserhaltung
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