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erhalten ist.

Der Hauptsammler West kreuzt das Baufeld unter ca. 45° im Bereich von km -0.5-80 bis km -
0.6-10. In diesem Abschnitt ist die Setztiefe so zu begrenzen, dass ein Mindestabstand von e
2 1,0 m des Hauptsammlers zum PfahifuR sichergestellt ist. AuBerdem ist sicherzustellen,
dass zu keinem Zéitpunkt eine zusétzliche Last auf den Hauptsammler einwirkt.

Zur Uberbriickung des Hauptsammlers West sind zusatzliche Bohrpfahlreihen im lichten
Abstand von ca. e = 1,0 m zum Hauptsammier vorgesehen. Diese Bohrpfahle werden nicht
auf voller Lénge ausbetoniert, sondern enden etwa im Bereich der spéteren Sohlplatte, die
sich dann beim spéteren Ausbau auf die Bohrpfahie auflagert.

Der S-Bahn-Verkehr kann nach Erstellung des neuen Bauwerks zum Zeitpunkt der
Inbetriebnahme vorlaufig uber die beiden neu erbauten Gleisachsen erfolgen, von denen die
nordéstliche spéter zum Kehrgleis umfunktioniert wird.

Die ehemalige Stadtauswértsrampe steht in dieser Phase als Baufeld zur Verfiigung und
wird mit einem eingleisigen Tunnel in offener Bauweise versehen.

Nach der Fertigstellung dieses Bauwerks wird der Stadtauswirtsverkehr auf die neue Achse
umgelegt und das provisorische Stadtauswartsgleis zum Kehrgleis umgebaut.

Bauablauf Bereich Querung Wolframstralte
Leitungsverlegungen

Wihrend der BaumaBnahmen im Bereich der WolframstraRe miissen zahlreiche Leitungen
verlegt werden. Da sich durch die fir den StraRenverkehr erforderlichen
Umfahrungsschleifen und die Baugrube fiir den S-Bahn-Tunnel weitere Zwangspunkte

ergeben, bl 6stng-ene—burchpressung—unter-dem-S-Bahn-Tunnel—werden die

Leitungen zundchst provisorisch unter der Hilfsbriicke verlegt und danach tber den Tunnel
gefihrt. Die Regenwasserleitung und der neu geplante Uberflutungsditker werden als
Diikerleitungen unter dem Tunnel hindurch geftihrt.
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Tunnelbauarbeiten

Der S-Bahn-Tunnel wird linksseitig und rechtsseitig der Briickenbauwerke in Blockbauweise
lber die WolframstraBe erstellt. Der Bautakt wird so eingerichtet, daR in einer letzten
Bauphase im Bereich der Wolframstrale der endgiiltige Liickenschluf} bei ca. Stat —0.8-0.0
ohne gréRere Verkehrsbehinderungen erfolgt.

In der ersten Phase des LiickenschluBes reichen die Baufelder des Tunnelbauwerks soweit
in die Fahrbahn, daR® nur noch zwei Fahrstreifen der Wolframstr. in Betrieb bieiben kénnen.
Nie—boiden—entfallenden ahrotraifan crdon—dursh- Umfahrungsschieifen—ersetziDiese
Fahrspuren werden auf einer Hilfsbriicke gefilhrt. (siehe Kapitel 14.1.4.3.1).

tige Llckenschlul. Nuh—stehen—auch—die—beiden

o i

In der zweiten Phase erfolgt der endgll

areich-de ¥ oy by [2 e = hi ok

wird der Verkehr mit je einer Fahrspur pro Richtung iber Umfahrungsschieifen tiber den
Tunnel gefiihrt. Die Umfahrungsschleifen schlieBen im Bereich der bestehenden Kreuzung
Wolframstrale/NordbahnhofstraBe an den Bestand an. Um die Befahrbarkeit im Bereich
unter den Briickenbauwerken gewdhrieisten zu kénnen wird die Fahrbahn um ca. 50 cm
abgesenkt.

Bereich Engstelle U 12 / NordbahnhofstraRe

Zwischen dem Bf Stuttgart Hbf und dem Bf Stg-Mittnachtstralle nahert sich der S-Bahn-
Tunnel ab Stat ~0.9-00 bis Stat —1.0-50 der Nordbahnhofstrafe auf bis zu 10 m. In diesem
Bereich plant die SSB die neue Stadtbahnlinie U12. Die S-Bahn verl4uft in diesem Abschnitt
in Tieflage, wahrend die Stadtbahn auf Geléndeniveau geplant ist. Wenn die Stadtbahn
bereits vor Fertigstellung des S-Bahn-Tunnels in Betrieb géhen soll, besteht ein terminlicher
Konflikt. Dieser wird durch die Tatsache, dalk die zentrale Baulogistikstrale ebenfalls diese
Engstelle passieren muss und bis vor den abschliefenden Bau und Lickenschluf der S-
Bahn im Bereich des Bf Stuttgart Hbf (ca. Stat —0.3-80 bis Stat —0.9-00) gegen Ende der
Gesamtbauzeit betriebshereit vorgehalten wird, noch verschérft.

Der betroffene Tunnelabschnitt der S-Bahn kann auf Verlangen der SSB auf einer Lénge von
ca. 170 m vorab, d.h. vor Baubeginn der Stadtbahn, in Deckelbauweise erstellt werden.
Diese VorabmaRnahme bedarf jedoch einer separaten vertraglichen Regelung zwischen den
Vorhabenstragern der S-Bahn und der Stadtbahn.

Bahnhof Stg-MittnachtstraBe, Verzweigungsbauwerk und Trogbauwerk S- Bahn-
Anbindung Stg Nord
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Der FuBweg muss auf eine Lénge von ca. 16 m dauerhaft Richtung Norden verschwenkt
werden, da das oberirdische Zugangsbauwerk direkt im Bereich des heutigen FuRwegs liegt.

Bei einer Abrﬁckung des Weges von seiner urspriinglichen Lage um maximal ca. 3 m greift
die neue Trasse in den FuR der bestehenden Béschung eines Larmschutzwalls ein. Um die
Bdschung dauerhaft zu sichern wird entlang des Eingriffs eine Abstiitzung vorgesehen.

Um die Eingriffe in die Béschung mdéglichst klein zu halten, wird der Weg wahrend der
Bauzeit mit einer FuEg:‘a‘ngerhiIfsbrﬁcke. ber die Baugrube des Befricbsgebiudes gefiihrt
(siehe Anlage 13.2.11, BI. 1).

S-Bahn-Anbindung
Wolframstrafle (siehe auch Kapitel 14.1.2.3.2)

Die neue S-Bahn-Anbindung Hauptbahnhof wird beim ca. Stat —0.8 von der Wolframstrale
uberquert. Die WolframstraBe ist eine vierstreifige StraRe und gehért  zum
VorbehaltsstraBennetz der Landeshauptstadt Stuttgart. Derzeit passieren etwa 20.000
Fahrzeuge pro Tag diesen Streckenabschnitt.

Die Tunneldecke des geplanten S-Bahn-Tunnelbauwerks (berragt die bestehende
Fahrbahnoberfliche der Wolframstrale um ca. 2,6 m. Da wegen der gewdlbten Uberbauten
der Bahnbriicken Uber die WolframstraRe die Durchfahrishéhe fiir Kfz ohnehin beschrankt
ist, IRt sich ein Uberfahren des Tunnelbauwerks in der Lage der heutigen Strafle erst dann
realisieren, wenn die Uberbauten nach Inbetriebnahme des neuen Bf Stuttgart Hbf
abgebrochen sind. Aus diesem Grund wird der Lickenschlu® des Tunnelbauwerks erst
vorgenommen, wenn die vorab fertiggestellten Tunnelabschnitte bis direkt an den
StraBenrand der WolframstralRe reichen {siche zum Bauablauf auch Anlage 14.2.3). Vorher
flielit der StraRenverkehr auf der heutigen Stralle. In der Zeit des Liickenschlusses werden
zwei provisorische Umfahrungsschleifen vorgesehen, die den StraRenverkehr der
Wolframstrae wahrend der Bauzeit aufnehmen (s. Anlage 14.3, BI. 2).
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Zun#chst wird die Wolframstralie im Bereich der Bogenbriicken um ca 50 cm abgesenkt.
Danach wird der Verkehr mit einer Fahrspur pro Richtung Uber kurze, ebene
Umgehungsschleifen geflhrt (s. Anlage 14.3. Blatt 2A, Verkehrsphase 2). In dieser Phase
erfolgen dann der Tunnelaushub in der WolframstraBe und der Bau der
Hilfsbriickenkonstruktion. In der Phase 3 flie}t der Verkehr mit je einer Fahrspur pro
Richtung tber die Hilfsbriicke. Nun werden die Tunnelblécke bis an die Hilfsbriicke heran
hergestellt. Ebenso werden 2 Umfahrungsschleifen mit je einer Fahrspur uUber die
Tunnelblécke hinweg hergestellt. Die Umgehungsschleifen binden an die bestehende
Kreuzung WolframstraRe/Nordbahnhofstrake an. Eine Uberquerung der Stadtbahnlinie U 12
ist nicht mehr vorgesehen. Diese Umfahrungsschleifen sind in Abstimmung mit LHS auch fir
Sonder-LKWs ausgelegt und bleiben bis nach Inbetriebnahme von S 21 in Funktion.

Die Landeshauptstadt Stutigart plant spiter fir den Kreuzungsbereich Wolframstr./
Nordbahnhofstr. die kinftige Verkehrsfilhrung {ber den neu zu gestaltenden Budapester

Platz {sishe-Anlage 4 3—B—3 e o.gVerkehrsdetdRa—ae arkonrsivte—s—-Und—de

g —Dig stéddiebaulichen Planungen sind jedoch noch nicht so
weit fertiggestelit, daf von einer Fertigstellung des Budapester Platzes und der Athener Str.
bis zum Bau des S-Bahn-Liickenschlusses ausgegangen werden kann.

Legt man die aktuellen Verkehrsbelastungen zugrunde, so weist der
Leistungsfihigkeitsnachweis fur die Umfahrungen noch solche Reserven aus, dal sogar
eine Zunahme des Verkehrs um 40% bewéltigt werden kénnte. '

Nach der Inbetriecbnahme des neuen Bf Stuttgart Hbf ist es méglich, die bestehenden
Uberbauten iber die Wolframstrale abzubrechen, um anschlieBend eine Rampe von
Siidosten tiber das S-Bahn-Tunnel zu schiitten, so dalk die Wolframstralle wieder geradlinig
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werden erst aufler Betriecb genommen, wenn eine andere Querung des S-Bahn-Tunnels
erstellt wurde.

Der Fulgéngerverkehr wird je nach Bauzustand provisorisch auf einer StraRenseite iiber
Hilfsbriicken (ber das Baufeld gefiihrt.
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