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die Verbindungsstollen von den eingleisigen Réhren zum Schacht aufgefahren. Die
Auffahrung erfolgt nach der Spritzbetonbauweise.

Nach Abschluf? der Ausbruchs- und Sicherungsarbeiten wird die Innenschale der
Luftungsstollen und des Liftungsschachts hergestellt.

Die Stahlbetonarbeiten fur das Betriebs- und Luftungsgebdude sowie fur die ca. 5
m hohen Abluftkamine werden nach der Fertigstellung der Innenschale des LUf-
tungsschachts durchgefihrt.

Die Andienung der Baustelle erfolgt von der Oskar-Schlemmer-Strafie aus. Flachen
fur Baustelleneinrichtung sind vorhanden (siehe Anlage 13.2.10).

14.1.2.2 Fernbahn-Zufilhrung Bad Cannstatt

Der Bauablauf der Tunnel der Fernbahn-Zufiihrung Bad Cannstatt ist detailliert im
Auffahrkonzept der Fernbahn-Zufiihrung Bad Cannstatt im Anhang zu Kapitel
14.1.3 beschrieben.

14.1.2.2.1 Baugrube JagerstraBe
Der Bauablauf an der Baugrube Jagerstralie ist in Kapitel 14.1.2.1.1 beschrieben.

14.1.2.2.2 Zwischenangriff Nordbahnhof

Um die Fernbahntunnel von und nach Stg-Bad Cannstatt in der erforderlichen Bau-
zeit herstellen zu kdnnen, ist ein Zwischenangriffspunkt notwendig.

Zu diesem Zweck wird ein temporérer Schacht bei Stat —2.6-33 der Achse 136 her-
gestellt und nach Abschlul? der Arbeiten wieder verfillt. Der Schachtkopf liegt hin-
sichtlich der Baulogistik in glinstiger Nahe zur zentralen Baulogistikflache C 2, im
Gelénde des Inneren Nordbahnhofs.

Der Zwischenangriff dient der Ver- und Entsorgung der Tunnelvortriebe in Richtung
Stuttgart Hbf und in Richtung Ehmannstralie.

14.1.2.2.3 Baugrube EhmannstraBe
Bie ca. 260 m lanrge Baugrube fir den zweigleisigen Fernbahriunnel wird aufgrund
der beengten raumlichen \lerhaltnisse in drei Feilabschnitten-hergestellt. Es werde
lediglich 2 kleine Baugruben hergestellt, die als Zwischenangriffe (ZA) fiir den Tun-
nelvortrieb genutzt werden. Der ZA Rosenstein misst ca. 22 x 55 m. der ZA Abstell-
bahnhof ca 16 x 78 m Um das Baufeld fur die Baugruben freizumachen sind ver-
schiedene Versorgungsleitungen zu verlegen.

Da die Baugrube nahezu auf die gesamie Lange in die Ebhmannstralle einschneidet:
wird -die Ehmannstrafte vor Baubeginn nach Norden veriegh {Betailangaben s An
lage-4322-8Bk-43 Die Ehmannstralle verbleibt in der aktuellen Lage

Anlagen und Einrichtungen im Umfeld des Abstellbahnhofs, die im Baufeld oder im
Bereich der geplanten Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) liegen, werden
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vor Beginn der Bauarbeiten umverlegt oder durch Bauprovisorien gesichert. Die
.MaRnahmen zur Aufrechterhaltung des Betriebs des Abstellbahnhofs® sind in Ka-
pitel 14.1.2.3.7 detailliert beschrieben.

Entsprechend dem Auffahrkonzept in Kapitel 14.1.3 wird von der Baugrube Ehk-
mannstralte ZA Rosenstein aus die Tunnelinnenschale fur die eingleisigen Fern-
bahntunnel von/nach Stuttgart Hbf hergestellit.

Die Tunnelvortriebe fur die bergméannischen Tunnel der Fernbahn und der S-Bahn
unter dem Rosensteinpark werden aus der den Baugruben Ehmannstralle ZA Ro-
senstein und ZA Abstellbahnhof angeschlagen. Aussagen Uber den Bauablauf der
bergmannischen Tunnel sind im Auffahrkonzept in Kapitel 14.1.3 enthalten. {m-An-
sehiufl-an die Funpelvortriebsarbeiten erfolgt die Herstellung des gemeinsamen
Kreuzungsbauwerks fir die Fernbabn und die S Bahn in offener Bavweise sowie
die Herstellung des zweigleisigen Tunnelbauwerks fur die Fernbabn i offener Bau
weise: Abgesehen von den Zwischenangriffen wird die gesamte Tunneltrasse, so-
mit auch das Kreuzungsbauwerk, im Bereich der Ehmannstral3e in bergmannischer
Bauweise hergestellt. Hierzu wird zunachst der Tunnel der S-Bahn bis wenige Meter
Uber das Kreuzungsbauwerk hinaus inklusive innenschale hergestelit. Anschlief3end
erfolgt der Vortrieb der Fernbahn tber den Bereich des Kreuzungsbauwerks hinaus

14.1.2.2.4 Rettungszufahrt EhmannstraBe

Im Zusammenhang mit dem Flucht — und Rettungskonzept wird im Bereich des Ab-
stellbahnhofs eine Rettungszufahrt zur Fernbahn erstellt. Bei der Rettungszufahrt
handelt es sich um eine Kombination aus Trog- und Tunnelbauwerk.

Die Rettungszufahrt liegt im Bereich der Kreuzung der Fernbahn mit der S-Bahn -
sudlich des Zufahrtswegs zum Abstellbahnhof.

Zeitheh gesehen kann der Bau der Rettungszufahrt erst gegen Ende der wesenth-
chen Ausbraeh — und Aushubarbeiten fir den Fernbabn- und den S-Babn -Furnel
unter dem Rosensteinpark sowie fir die Baugruben der Fernbabn- und S Bahn
Tunnel im Bereich des Abstellbahnrhofs in Angriff genrommen werden. da die Flashe
fir den Erdumsechlag von der Baugrube der Rettungszufahrt durchschnitten wird.

14.1.2.2.5 Portal Neckar

Aufgrund der geringen Uberdeckung werden die Tunnel fiir die Fernbahn und die S-
Bahn unter dem Rosensteinpark von Stat -3-8-8€ -3 9-76 der Achse 176 bis zu Wi-
derlager der Neckarbriicke in offener Bauweise gebaut.

Der Voreinschnitt fur die bergménnischen Tunnel dient als Baugrube fir die offene
Bauweiser. Um die Eingriffe in den Rosensteinpark auf ein Minimum zu beschrén-
ken, erhalt die Baugrube einer senkrechten vernagelte Spritzbetonwand als Bau-
grubenverbau. Diese Verbauart hat den Vorteil. dass au3erhalb der Baugrube keine
GroRRgerate zur Herstellung des Verbaus erforderlich sind

Die Herstellung der Tunnelbaugrube ist zeitlich vor dem Durchschlag der bergmén-
nischen Tunnel vorgesehen. Die Tunnelbauwerke werden im Anschluf3 an die Tun-
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nelinnenschale der bergménnischen Abschnitte erstelit.

In der offenen Bauweise wird das Maulprofil des vorangegangenen bergmanni-
schen Abschnitts eingesetzt weitergefuhrt. Dadurch kann der Gewdlbeschalwagen
des bergmannischen Abschnitts weiterverwendet werden.

Nach dem Abschluf3 der Betonarbeiten fiir die Tunnelbauwerke werden diese tber-
schittet und das Geldande modelliert.
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Ruckverlegung der Kopframpe durch eine entsprechende Veriédngerung auf der
Slidseite kompensiert werden.

Um die Ein- und Ausfahrt von Rettungsfahrzeugen in den Fernbahntunnel zu er-
moglichen, wird veraussichtlich gegen- Ende-der-Bauzeit ein Rampenbauwerk er-
stellt, wodurch eine weitere Ruckverlegung der Verladerampen um ca. 10 m erfor-
derlich wird.

Parkplitze

Fur die Beschéftigten der DB AG steht im Bereich des Abstellbahnhofs derzeit eine
groRere Anzahl an Parkplétzen zur Verfugung. Bedingt durch den Fldchenbedarf fir
die Baugruben und die BE-Flachen entfallen Parkplédtze, so daf® an anderer Stelle
fur Ersatz zu sorgen ist. Voraussichtlich wird zu diesem Zweck das an der hinteren
EhmannstralRe gelegene Parkhaus der Post AG herangezogen werden kdnnen.

Tanklager

Die Baugrube fur den zweigleisigen S-Bahn-Tunnel durchfahrt das derzeit beste-
hende Tanklager der DB AG westlich des Lokschuppens. Die derzeitigen Planun-
gen der DB AG sehen den Neubau des Tanklagers voraussichtlich noch vor dem
Baubeginn der S-Bahn vor. Der Standort des neuen Tanklagers sudlich der alten
Stelle wurde mit der DB AG auf die Belange des Neubaus der S-Bahn abgestimmt.

Das bestehende Tanklager wird mdéglicherweise bereits im Zusammenhang mit
dem Bau des neuen Tanklagers teilweise abgebrochen.

Zufahrtsweg

Der Zufahrtsweg zum Abstellbahnhof wird befindet-sich-bereichsweise im-Baufeld
des in-offener Bauweise-zu-erstellenden bedingt durch die bergmannische Bauwel-
se des Fernbahntunnels nicht beeintrachtigt.

Die standige Befahrbarkeit dieses Zufahrtswegs ist sicherzustellen, um den Betrieb
des Abstellbahnhofs wahrend der Bauzeit mit allen zugehdérigen Anlagen aufrecht-
erhalten zu kénnen.

Das Tunnelbauwerk in-offener-Bauweise wird mit Hilfe zweier Zwischenangriffe da-
her in-Teilabschnitten gebaut.

Die Baugrube -fur den zweiten Bauabsehnitt macht die Umverlegung des Zufahrs
wegs zum Abstellbahnhof erforderlich. Hierzu wird zwischen der verlegten EhRmann
strafle und dem Zutahrsweg auf der Decke des zuver fertiggesteliten ersten Tun-
nelabsehnitts-eine-Rampe-aufgeschidtet. Der Zufahrtsweg zum Abstellbahnhof wird
mit nur sehr wenig Uberdeckung bergménnisch unterfahren. Zur Sicherung der Zu-
fahrt wird diese fir die Dauer der Bauzeit mit einer Betonplatte gesichert Eine Um-
verlegung der Zufahrt ist damit nicht erforderlich.
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Wohnbaracke

Zur ErschlieBung des Baufeldes fir die S-Bahn-Unterfahrung des Abstellbahnhofs
und des Durchschlagbereichs der Unterfahrung des bestehenden Bahndamms ist
eine BaustralRe entlang des Gleises 641 herzustellen. Hierzu mul das
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14.1.4.2 Fernbahn-Zufiihrung Bad Cannstatt

14.1.4.2.1 Ehmannstrafe

Zwischen Stat. —3.1-32 und Stat. —3.3-94 der Fernbahn-Zufiihrung Bad Cannstatt
(Achse 136) liegt die Ehmannstrale im Baufeld-des-n diesem Bereich in-offener
Bauweise-zu-erstellenden des Fernbahntunnels und des Kreuzungsbauwerks der
Fernbahn mit der S-Bahn. Die EhmannstralRe dient hier in erster Linie als Zufahrt
zum Bahnpostamt und zu einem Speditionsunternehmen, das den LKW-Transport
der im Bahnpostamt anfallenden Postpakete abwickelt.

Zur-Baufeldfreimachung wird- die -Ehmannsiralle-wahrend- der gesamien- Bauzeit
nach Norden in den Rosensteinpark verlegt und ist mit emner Fahrbahnbreite von 8
m-fur-zweispurigen LKW M erkehrausgelegt-{siehe-Anlage-14.2.2-3. Aufgrund der
bergmannischen Bauweise ist die Ehmannstrale von den Baumaflinahmen nicht
betroffen und verbleibt in der aktuellen Lage bestehen.

Der-Anschlufl-des-veregten -Teilsticks-an-die-bestehende-Ehmannstralle-erfolgt
etwa 80 m westlich des bisherigen Abzweigs zum Bahnpostamt Da die Gradienten
der verlegten Ehmannsiralle insgesamt etwa 3 bis 4 m hohber als die der bestehen-
den Ehmannstralle verauft besitzt - sie im Bereich des Anschiulk auf eine Lange
von ebwa 30 m ene Langsneigung von 10% und schneidet in das bestehende Ge

tande ein-

Eir die Zufabrt zum Bahnpostamt mull im Kreuzungsbereich von Fern und S Bahn
einre die Baugrube kreuzende Hilfsbricke mit etwa 28 Metern Lange und 5% Gefdl

le errichtet werden Um die Steigung der Bricke zu-reduzieren. wird die Ehmann-
strafle-in diesem Bereich etwas abgesenkt Die-Lage der Britcke wurde so fesige-
iegt: dakk die Schranke an der Zufahrt erhaiten bleiben kann. Damit eine Zufahrt mit
Lastziigen welterhin moghch ist: mull die Mittelinsel verkitrzt werden.

14.1.4.2.2 Verkehrsumlegung Zufahrtsweg zum Abstellbahnhof

Der Zufahrtsweg zum Abstellbahnhof zweigt unmittelbar nach der Fernbahnbriicke
Uber die Ehmannstralie von dieser ab.

Uber den Zufahrtsweg erfolgt die Andienung des Abstellbahnhofs mit den zugehéri-
gen Anlagen, die verkehrliche Anbindung der Kopframpe mit dem Rettungswaggon
und die Abwicklung des Baustellenverkehrs.

Der Zufahrtsweg liegt bereichsweise im-Baufeld der offenen Bauweise oberhalb der
Fernbahnzufuihrung Bad Cannstatt an der Ehmannstrale.

Bas Tunnelbauwerk wird absehnitisweise hergestellt. so dafl der Zufahrsweg
seiner derzeitigen Lage bis in Bauphase 4 unverandert bestehen bleiben kann. Die
Erlauterung der einzelnen Bauphasen sowie die zugehérigen Rlane sind i Anlage
14 2 2 enthalten.

Ab-Bauphase & erolgt-die Zufahrt zum Abstellbabnhof diber die verlegte Ehmann.
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strafle und eine Rampe auf dem in diesem Abschhitt bereils fertiggesteliten Fern
bahntunnel: Der Zufahrtsweg wird durch die bergméannische Bauweise nicht beein-
trachtigt und kann in seiner derzeitigen Lage verbleiben
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