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Abkurzungsverzeichnis

A

ABS Ausbaustrecke

AM AulRenbereich, welcher wie ein Mischgebiet beurteilt wird
AS Anschlussstelle

B

BauGB Baugesetzbuch

BauNVO Baunutzungsverordnung

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BimSchV Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
BAB Bundesautobahn

D

dB (A) Dezibel (A bewerteter Schallpegel)

DB AG Deutsche Bahn AG

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
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Dstg Korrektur fir Steigungen und Gefélle

De Korrektur bei Spiegelschallquellen

E

EBA Eisenbahn-Bundesamt
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G

G Gewerbegebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnistabellen
I

10 Immissionsort

K

KFz Kraftfahrzeug(e)

L

Lint Mittelungspegel Tag

LN Mittelungspegel Nacht
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M

M Maflistab

M Mal3gebende stundliche Verkehrsstarke

M Mischgebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnistabellen
N

NN Normal Null

NBS Neubaustrecke

O

OoG Obergeschoss

OK Oberkante

P

p maf3gebender LKW-Anteil
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PFA Planfeststellungsabschnitt

R

RLS-90 Richtlinien fur den L&rmschutz an Stral3en
S

S-v Sondergebiet Verwaltung (Nutzungsart)
S-Sc Sondergebiet Schule (Nutzungsart)
SSwd Schallschutzwand

U

uG Untergeschoss

Vv

v Geschwindigkeit

VDI Verband Deutscher Ingenieure

VWVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

w

W Reines bzw. Allgemeines Wohngebiet (Nutzungsart) in Immissions-

ergebnistabellen
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1. Aufgabenstellung

Das Projekt ,Stuttgart 21 hat die Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart sowie
den Bereich Stuttgart-Wendlingen (mit Flughafenanbindung) der Aus- und Neubau-
strecke (ABS/NBS) Stuttgart-Augsburg zum Gegenstand. Des Weiteren ist eine ver-
kehrstechnische Anbindung des neuen Hauptbahnhofes an das vorhandene Schie-
nenverkehrsnetz in Feuerbach, Bad Cannstatt und Ober-/Untertiirkheim vorgese-
hen. Insgesamt Uberdeckt das Projekt ,Stuttgart 21 eine Gesamtstreckenlange von
ca. 57 km, wovon ca. 32 km in Tunneln gefiihrt werden.

Der Planfeststellungsabschnitt 1.3a umfasst den autobahnparallelen, oberirdischen
Verlauf der Neubaustrecke auf den Fildern bis zur Gemarkungsgrenze der Stadt
Stuttgart. Im Westen schlie3t die NBS an den PFA 1.2 (Fildertunnel) und im Osten
an den PFA 1.4 (Filderbereich bis Wendlingen) an.

Weitere Bestandteile des PFA 1.3a sind:

¢ Flughafentunnel mit Station NBS

¢ notwendige Folgemalinahmen im StraRennetz

Als notwendige Folgemafinahmen Im Rahmen des Baus der NBS miussen auch
Anpassungen an Strafl3en durchgefiihrt werden. Der vorliegende Bericht enthélt die
Schalltechnische Untersuchung fir den Umbau der Anschlussstelle Plieningen
der BAB A 8, sowie fir die Verlegung der L 1204 (Sidumgehung Plieningen).

Nach § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] ist beim Bau oder bei ei-
ner wesentlichen Anderung von Schienenwegen, StraRen oder Magnetschwebe-
bahnen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik
und mit vertretbarem wirtschaftlichen Aufwand vermeidbar sind. Ziel der vorliegen-
den schalltechnischen Untersuchung ist die Priifung, ob und in welchem Umfang die
betroffenen Anwohner durch geeignete aktive und/oder passive Schallschutzmalf3-
nahmen geschitzt werden missen. Grundlage dieser Untersuchung ist die Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [2].

Da es sich bei der Umbaumalnahme an der AS Plieningen um einen erheblichen
baulichen Eingriff in die Anschlussstelle handelt, ist eine Prifung auf wesentliche
Anderung gemaR 16. BImSchV [2] erforderlich.

Die L 1204 wird direkt mit der L 1192 verbunden, wobei zusétzlich eine Anbindung
an die L 1016 vorgenommen wird. Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht wird diese
MafRnahme als Neubau im Sinne der 16. BImSchV [2] des StraRenverkehrsweges L
1204 gewertet. Daher wird an den angrenzenden Siedlungsflachen geprift, ob die
Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden.
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2.1

2.2

Grundlagen der Schalltechnischen Unter-
suchung

Allgemeines zu Schallimmissionen

Als lastig empfundene Gerauschimmissionen werden als Larm bezeichnet. Bei LArm
handelt es sich also nicht um einen physikalischen Begriff, sondern um einen Aus-
druck fur ein subjektives Empfinden. Dieses ist abhangig von verschiedenen Ein-
flissen, wie z.B. vom Informationsgehalt oder dem Spektrum (Frequenzzusam-
mensetzung). Allgemein wird Verkehrslarm als sehr belastigend empfunden, wobei
ein groRer Teil der Bevdlkerung besonders vom Stral3enverkehrslarm betroffen ist.
Aber auch Fluglarm und Schienenverkehrslarm stellen fur die Betroffenen Belastun-
gen dar.

Zur zahlenmafigen Beschreibung von zeitlich schwankenden Gerduschimmissionen
wie dem Strafl3en- und Schienenverkehr wird der A-bewertete Mittelungspegel her-
angezogen. Diese MessgrofR3e berticksichtigt sowohl die Intensitat als auch die Dau-
er jedes Schallereignisses wahrend des betrachteten Zeitraumes. Die A-Bewertung
ist eine Frequenzbewertung, die dem menschlichen Hoérempfinden naherungsweise
angepasst ist. In zahlreichen Untersuchungen wurde eine gute Korrelation des Mit-
telungspegels mit dem Lastigkeitsempfinden festgestellt. Daher dient diese Grolie,
getrennt fir die Tageszeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 Uhr bis
6:00 Uhr), in Deutschland generell als Bemessungsgrof3e fir Schallimmissionen.

Bei der Bewertung von Verkehrslarm werden die Auswirkungen fir jeden Verkehrs-
weg einzeln festgestellt und anhand der gesetzlichen Grenzwerte beurteilt. Es wird
nach dem Verursacherprinzip beurteilt, das heil3t beim StraRenverkehrslarm wird
keine Vorbelastung durch Schienenverkehrslarm beriicksichtigt und umgekehrt.

Rechtliche Grundlagen

Grundlage zur Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrsgerduschen ist das Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1]. Hiernach gilt gemaR § 41 Abs.1: “... bei
dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher StraRen sowie von Eisen-
bahnen, Magnetschwebebahnen und StralRenbahnen ist ... sicherzustellen, dass
durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche her-
vorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind®. § 41
Abs. 2 BImSchG bestimmt, dass dies nicht gilt, soweit die Kosten fur Schutzmal3-
nahmen aul3er Verhaltnis zum Schutzzweck stehen wirden.

Aufgrund von 8 43 BImSchG wurde zur Durchfiihrung des § 41 und des § 42 bei
StralRen und Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) [2] erlassen. Darin sind die folgenden
Immissionsgrenzwerte festgesetzt:
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Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
an Krankenh&usern, Schulen,
Kurheimen und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
in reinen und allgemeinen Wohnge-
bieten und Kleinsiedlungsgebieten 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kerngebieten, Dorfgebieten und
Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Tab. 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeubt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden.

Bei unbeplanten bebauten Gebieten werden die Kriterien der Baunutzungsverord-
nung — BauNVO [5] zur Beurteilung der Schutzbedurftigkeit herangezogen. Fir
Sondergebiete nach § 10 BauNVO haben sich in der Verwaltungspraxis, gestitzt
durch Verwaltungsgerichtsentscheidungen [6], folgende Immissionsgrenzwerte
durchgesetzt:

Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
Kleingartengebiete 64 dB(A) i

(wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete)

Wochenendhausgebiete, Ferienhaus-
gebiete, Campingplatzgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
(wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete)

Tab. 2: Immissionsgrenzwerte fir Sondergebiete, die der Erholung dienen

Fur Parkanlagen, Erholungswald, Sport- und Grunflachen, Friedhéfe oder @hnliche
Flachen kann nach der 16. BImSchV kein Larmschutz gewahrt werden. Hier fehlt
das Merkmal der Nachbarschaft, d.h. die Zuordnung zu einem bestimmten Perso-
nenkreis mit regelmanigem und nicht nur voriibergehenden Aufenthalt.

Die Grenzwerte gelten fur den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen
StraRen oder Schienenwegen der Eisenbahnen. Bei Uberschreitung der Grenzwerte
besteht Anspruch auf Larmvorsorge in Form von Schallschutzmalinahmen.

Eine wesentliche Anderung ist gemaR 16. BImSchV wie folgt definiert:

Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strafe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchge-
hende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindes-
tens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder min-
destens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhdht wird.
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2.3

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von
dem zu a&ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindes-
tens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebie-
ten.

Berechnungsverfahren

Die Beurteilungspegel werden bei Strafl3en nach der Anlage 1 zur 16. BImSchV und,
wenn das darin beschriebene vereinfachte Verfahren nicht anwendbar ist, nach den
mit der 16. BImSchV verbindlich eingefihrten ,Richtlinien flir den Larmschutz an
Stralen (RLS-90)“ [4] berechnet.

Zur Berechnung der Schallimmissionen einer mehrstreifigen Stral3e werden Linien-
schallquellen in 0,5 m Hohe Uber den beiden aulR3eren Fahrstreifen angenommen.
Bei einstreifigen Stral3en fallen beide Fahrstreifen zusammen. Fir die Schallaus-
breitung werden ein leichter Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Tempera-
turinversion, die beide die Schallausbreitung férdern, zugrunde gelegt.

Der maf3gebliche Wert fur den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. In
die Berechnungen der Beurteilungspegel gehen ein:

. die malRgebende Verkehrsstarke fur den Tag und fur die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

. die Lkw-Anteile fir Tag und Nacht

. die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw und Lkw

. die Steigung und das Gefélle der Stral3e

. ein Korrekturwert fir die Bauweise der Stra3enoberflache

. die Anteile aus der Einfachreflexion der Schallquelle an Stitzmauern, Haus-
fassaden oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen)

Weiterhin werden Pegelanderungen

. auf Grund des Abstandes und der Luftabsorption
. auf Grund der Boden- und Meteorologiedampfung
. durch topografische Gegebenheiten (z.B. Einschnitte und Geléande) und bauli-

che MalRnahmen

in Ansatz gebracht. Fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmindungen wird
ein Zuschlag bericksichtigt.

Die mafl3gebende Verkehrsstarke, d.h. die Aufteilung der DTV auf Tag- und Nacht-
stunden sowie die Lkw-Anteile, das sind Anteile der Kraftfahrzeuge mit einem zulas-
sigen Gesamtgewicht tber 2,8 t an der mafigebenden Verkehrsstarke, werden pro-
jektbezogen ermittelt.

Als Geschwindigkeiten werden, sofern keine Geschwindigkeitsbegrenzungen ge-
plant sind, richtliniengemaf die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten angesetzt, fur
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2.4

2.5

Pkw jedoch mindestens 30 km/h und hdchstens 130 km/h und fur Lkw mindestens
30 km/h und hochstens 80 km/h.

Steigungen und Gefalle werden durch Zuschlage bertcksichtigt, die von der Langs-
neigung der Stral’e abhangen. Steigungen und Geféalle unter 5 % bleiben dabei un-
bertcksichtigt.

Der Korrekturwert fir die Bauweise der Stral3enoberflache wird der Tabelle 4 der
RLS-90, erganzt durch neuere Untersuchungen, entnommen.

Die erhohte Stdrwirkung lichtzeichengeregelter Kreuzungen und Einmindungen
wird durch einen entfernungsabh&angigen Zuschlag bis zu einem Abstand von 100 m
berucksichtigt.

Ablauf und Umfang der Untersuchung

Im PFA 1.3a werden in Folge des Baus von Schienenstrecken Umbaumalnahmen
an bestehenden StraBen und Wegen erforderlich. Hiervon betroffen ist zum einen
die Anschlussstelle Plieningen der BAB A8 sowie die L 1204, die verlegt und direkt
mit der L 1192 verbunden wird.

An der AS Plieningen werden die bisherigen Rampen zurtickgebaut und durch Pa-
rallelrampen ersetzt. Diese werden zunachst parallel zur A8 und dann unter der
NBS hindurch gefihrt. Im Bereich der AS Plieningen befinden sich bereits Schall-
schutzwande und Schallschutzwélle mit einer H6he von 3,5 m Uber Fahrbahnober-
kante (Fahrbahn der BAB A 8). Durch die Neuplanung der AS Plieningen ist in Teil-
bereichen eine Anpassung der Lage der Schallschutzwande bzw. -wélle notwendig.
In den Streckenbereichen, in denen bereits SchallschutzmalRnahmen bestehen,
werden diese mit angepasster Lage in gleicher Hohe wieder errichtet. Teilweise
werden dabei aus Platzgrinden Schallschutzwélle durch Schallschutzwande er-
setzt. Im Bereich der Ausfahrten werden die Schallschutzwande so vorgesehen,
dass Uberstandslangen gewéhrleistet sind.

Bei dieser Umbaumafinahme handelt es sich um einen erheblichen baulichen Ein-
griff in die Autobahn, der gemaf 16. BImSchV auf wesentliche Anderung zu prifen
ist.

Die bestehende L 1204 (Neuhauser Str.) wird im Verlauf von Osten nach Westen
zunachst parallel zur BAB A 8 gefuhrt und biegt anschliel3end in nordliche Richtung
nach Plieningen ab. Der parallel zur A 8 verlaufende Abschnitt der L 1204 muss
aufgrund der neugebauten Schienenwege um etwa 50 m nach Norden verlegt wer-
den. Die direkte Verbindung nach Plieningen wird zuriickgebaut. Stattdessen wird
die L 1204 weiter parallel zur A 8 mit direkter Verbindung an die L 1192 gefiihrt. Die
Verlegung der L 1204 stellt im untersuchten Abschnitt aus immissionsrechtlicher
Sicht einen Neubau dar. An den angrenzenden Siedlungsflachen wird gepruft, ob
die Grenzwerte der 16. BImSchV uberschritten werden.

Schutzmalihahmen

Um schadliche Umwelteinwirkungen durch Larm beim Bau oder der wesentlichen
Anderung von offentlichen StraRen oder Schienenwegen der Eisenbahnen zu ver-
meiden, ist es bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV not-
wendig, geeignete Schutzmal3nahmen vorzusehen.

2019-04-15 Anlage 16.3 STU.docx

Seite 5 von 20



Stuttgart 21 - PFA 1.3a - ergdnzendes Verfahren zur L 1192/L 1204 Sudumgehung Plieningen
Anlage 16.3: Schalltechnische Untersuchung - Stralenbaumaflnahmen

251

25.2

2.5.3

Folgende Schutzmafihahmen stehen grundsatzlich zur Verfligung:

e aktive SchallschutzmalBRhahmen (Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage,
Schallschutzwande, Schallschutzwaélle)

e passive Schallschutzmallhahmen (Schallschutzfenster, Schalldammlifter,
etc.)

Dem aktiven Schallschutz ist gegenltber dem passiven Schallschutz der Vorzug zu
geben. Die Kosten des aktiven Schallschutzes dirfen nicht auRer Verhaltnis zum
Schutzzweck stehen (8 41 Abs. 2 BImSchG). AuRerdem muss der aktive Schall-
schutz stadtebaulich bzw. landschaftsgestalterisch vertretbar und baulich realisier-
bar sein.

Im nachfolgenden sind die unterschiedlichen Mal3nahmen beschrieben.

Maflnahmen am Fahrbahnbelag
Bei Bedarf werden an Bundesfernstral3en larmmindernde Fahrbahnoberflachen in
unterschiedlichen Bauweisen als aktive Schallschutzmafnahme eingesetzt.

Im vorliegenden Fall wurden auf AulRerortsstrecken grundsétzlich die im dem ARS
Nr. 14/1991 des BMVBS genannten Korrekturwerte Dsyo wederfirdie BAB-AS.

lapmamneleméer—léahpba#mbelag angesetzt

Schallschutzwand, Schallschutzwall

Als aktive Schallschutzmal3ihahmen kommen weiterhin bauliche Anlagen in Form
von Schallschutzwénden oder -wallen in Betracht, die die Schallenergie teilweise
abschirmen.

Passive SchallschutzmalRnahmen

Treten an Gebauden bei Vorliegen einer wesentlichen Anderung Grenzwertiiber-
schreitungen auf und werden aus Grunden der VerhaltnismaRigkeit aktive Schall-
schutzmafinahmen nicht vorgesehen oder sind diese nicht hinreichend wirksam, ist
zu untersuchen, welche zusatzlichen MalRBnahmen erforderlich sind, um eine sto-
rungsfreie Nutzung zu gewéhrleisten. Fur diese Gebaude wird ein Rechtsanspruch
auf passive SchallschutzmaRnahmen dem Grunde nach ausgeltst, was bedeutet,
dass fir Raume mit Schutzanspruch auf den jeweiligen Fassadenseiten die not-
wendigen MalRnahmen realisiert werden.

Fur die Bemessung und Durchfiihrung der passiven Schallschutzmafnahmen ist die
,Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung - 24.BImSchV) [3]
heranzuziehen.

Bei passiven Schallschutzmallnahmen handelt es sich um bauliche Verbesserun-
gen der Umfassungsbauteile, wie z.B. Wande, Dacher, Fenster und Rollladen, wenn
die vorhandenen Umfassungsbauteile nicht den notwendigen Anforderungen ent-
sprechen. Fur Schlafrdume bzw. fir RGume mit sauerstoffverbrauchenden Energie-
guellen (z.B. Etagenheizungen) ist zusatzlich der Einbau von schallgeddmmten LUf-
tungseinrichtungen (Schalldammlifter) vorgesehen.
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Entsprechend der 24. BImSchV ist bei der Bemessung der passiven Schallschutz-
maflnahmen nach der Raumnutzung, den maRgeblichen Tageszeiten und nach der
Art des Verkehrsweges zu unterscheiden.

2.6 Grundlagen der Untersuchung

In der Schalltechnischen Untersuchung wurden folgende Grundlagen verwendet:

Planung und Lagepléne der AS Plieningen vom Marz 2013, Ingenieur-
gemeinschaft Stuttgart 21 — PFA 1.3a

Planung und Lageplane der Stidumgehung Plieningen vom April 2013,
Regierungsprasidium Stuttgart.

Ubersichtshohenplane; Ingenieurgemeinschaft Stuttgart 21 — PFA 1.3a
Topographische Karten und Katasterplane

Luftbilder der Untersuchungsbereiche

Ortsbesichtigung vom Februar 2009

Verkehrsuntersuchung von Modus Consult vom Marz 2041 2019 [9]
Bebauungsplane der betroffenen Gemeinden

Darstellung der anzusetzenden zulassigen Hochstgeschwindigkeiten im
Bereich von Plieningen, RP Stuttgart, Marz 2019
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.2

Ortliche Gegebenheiten

Geplante BaumalRnahmen und Topographie

Die wesentlichen BaumalRnahmen sind in Anlage 1 der Antragsunterlagen be-
schrieben. In dem Schalltechnischen Lageplan dieser Schalltechnischen Untersu-
chung (Anlage 16.3.1) werden Neuplanungen rot dargestellt. Gelandekanten und
sonstige topographische Hindernisse, bauliche Gegebenheiten und Reflexionen
wurden in der schalltechnischen Untersuchung beriicksichtigt.

AS Plieningen

Die bisherigen Rampen der AS Plieningen werden zuriickgebaut und durch Parallel-
rampen ersetzt. Diese werden zunéchst parallel zur A8 und dann unter der NBS
hindurch gefihrt.

Verlegung L 1204 (Sidumgehung Plieningen)

Geplant ist fur die L 1204 ein Verlauf parallel zur BAB A 8 (und gleichzeitig parallel
zur NBS) mit direktem Anschluss an die L 1192. Dazu wird der bereits im Bestand
parallel zur A 8 verlaufende Abschnitt der L 1204 um ca. 50 m nach Norden verlegt.
Die direkte Verbindung nach Plieningen wird zuriickgebaut.

Schutzbedurftige Gebiete

Gemal § 2 Abs. 2 der 16. BImSchV [2] sind mit Bezug auf die Art der betroffenen
baulichen Anlagen und Gebiete fir die Anwendung der Immissionsgrenzwerte die
Festsetzungen in den Bebauungsplanen malfgeblich. Gebiete, fir welche keine
Festsetzungen in den Bebauungsplanen bestehen, werden ,entsprechend der
Schutzbedurftigkeit eingestuft.

Bestehende Festsetzungen wurden aus vorhandenen Bebauungsplanen tbernom-
men. Wenn keine Bebauungspléane vorhanden waren, wurde die Schutzbedurftigkeit
der betroffenen Gebiete anhand der tatsachlichen Nutzung eingestuft. Die Einstu-
fung wurde im Rahmen einer ausfihrlichen Ortsbesichtigung vorgenommen.

Die Ergebnisse der Einstufungen sind in den Lageplanen der Schalltechnischen Un-
tersuchung (Anlage 16.3.1) gekennzeichnet.
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4. Schallemissionen

Die AusgangsgrofRe fir die Berechnung der Beurteilungspegel ist der Emissions-
pegel. Der Emissionspegel ist definiert als Mittelungspegel Uber die Beurteilungs-
zeitraume - tags bzw. nachts - in 25 m Abstand seitlich von der Achse des betrach-
teten Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung, in einer Hohe von 4,0 m uber
Fahrbahnoberkante. Der Emissionspegel ist ein Maf3 fir die Schallbelastung, die
von einer Strecke ausgeht, unabhangig von der Topographie und den ortlichen Ge-
gebenheiten. Er wird wesentlich bestimmt durch die Anzahl, Art und Geschwindig-
keit der verkehrenden Fahrzeuge.

Als Berechnungsgrundlage der fahrzeugbedingten Emissionen wurde die Verkehrs-
untersuchung von Modus Consult vom Marz 201—]: 2019 [9] herangezogen D+e—dert

Verkehrsuntersuchung enthalt die fur die vorliegende Schalltechnische Untersu-
chung erforderlichen Eingangsgrof’en Mrag, Myace (MaRgebende stiindliche Ver-
kehrsstarke in Kfz/h) sowie prag Und prache (MaRgebender Lkw-Anteil) fur den Prog-
nose-Nullfall 2030 und den Prognose-Planfall 2030.

Bei den Schalltechnischen Berechnungen zur Priifung auf wesentliche Anderung
der AS Plieningen wurden sowohl im Prognosenullifall, als auch im Planfall die ermit-
telten hechgerechneten Verkehrszahlen des Planfalls & aus [9] herangezogen, um
ausschlieRlich die Auswirkungen der baulichen (geometrischen) Anderungen der AS
Plieningen zu bericksichtigen. Anderungen der Verkehrsmenge, die urséchlich auf
die baulichen Anderungen zuriuickzufiihren sind, sind nicht zu erwarten.—Bie—fir

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Anbindung der Sidumgehung an die
L 1016 betragt 78 50 km/h. Auf der Stidumgehung betragt die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit 100 km/h bis auf den Bereich der lichtzeichengeregelten Kreuzungen
bzw. Einmindungen (Anschluss an die Verbindung zur L1016 sowie an die L1205),
wo von 70 km/h auszugehen ist.
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Eine tabellarische Auflistung der Ergebnisse fir die fahrzeugbedingen Emissionen
befindet sich in Anhang 1.
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5.1

5.1.1

5.1.2

Schallimmissionen

Unter Berlcksichtigung der oOrtlichen Gegebenheiten wurden die Beurteilungspegel
an ausgewahlten Immissionsorten anhand der Richtlinie RLS 90 [4] berechnet.

Die Berechnungen wurden mit dem Berechnungsprogramm CadnaA Version
43343 2019 der Firma DataKustik durchgefuhrt.

Immissionsorte und —Berechnungen

AS Plieningen

Fur die Prufung auf wesentliche Anderung wurden die nachstgelegenen Immis-
sionsorte in dem Stuttgarter Stadtteil Plieningen zur Beurteilung herangezogen. Die
Lage der Immissionsorte kann dem Schalltechnischen Lageplan (Anlage 16.3.1)
entnommen werden.

Die Schallschutzmal3Bnahmen im Bereich der AS Plieningen, die in gleicher Hohe,
aber z.T. veranderter Lage (plus Uberstandslangen im Bereich der Ein- und Aus-
fahrtsrampen) wieder errichtet werden, wurden bei der Berechnung im Prognose-
nullfall und im (Prognose-) Planfall beriicksichtigt.

Verlegung L 1204 (Siidumgehung Plieningen)

Es wurden Beurteilungspegel fur die ndchstgelegenen Immissionsorte in dem Stutt-
garter Stadtteil Plieningen berechnet. Die Lage der Immissionsorte kann dem
Schalltechnischen Lageplan (Anlage 16.3.1) entnommen werden.
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6. Beurteilung der Schallimmissionen

6.1 AS Plieningen

Zwar liegen die Beurteilungspegel aufgrund der hohen Verkehrsbelastung der BAB
A 8 an vielen Immissionsorten tber den jeweils gultigen Grenzwerten der 16. BIm-
SchV, jedoch bleibt die Larmbelastung durch den Umbau der AS Plieningen nérdlich
der Anschlussstelle auf gleichem Niveau.

Die Ergebnisse in der Tabelle im Anhang 2 zeigen, dass sich die Pegel an den be-
trachteten Immissionsorten in keinem Fall erhéhen. Der maximale Beurteilungspe-
gel betragt 63 60 dB (A) tags und 58 55 dB (A) nachts. Daher sind die Kriterien einer
wesentlichen Anderung gemaR 16. BImSchV an keinem Immissionsort erfillt. Es
besteht kein Anspruch auf Larmvorsorge in diesem Bereich.

Die berechneten Beurteilungspegel befinden sich alle unterhalb der durch hochst-
richterliche Rechtsprechung entwickelten grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwellelle
[10] zur Abwehr einer Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts.

6.2 Verlegung L 1204 (Sidumgehung Plieningen)

Die Beurteilungspegel aus der Siidumgehung Plieningen liegen an allen Immission-
sorten deutlich unter den jeweils gultigen Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV.
Der maximale Beurteilungspegel betragt 51 53 dB(A) tags bzw. 4% 46 dB(A) nachts.
Daher besteht kein Anspruch auf LaArmvorsorge in diesem Bereich. Die Ergebnisse
sind in der Tabelle im Anhang 3 dargestellt.
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7. Zusammenfassung

In der vorliegenden Untersuchung wurden die notwendigen Folgemalinahmen an
Strallen im Rahmen des Projektes Stuttgart 21 im PFA 1.3a nach der Verkehrs-
larmschutzverordnung darauf Uberprift, ob Anspruch auf SchallschutzmalRhahmen
besteht.

Flr die Umbaumalnahmen an der AS Plieningen der BAB A 8 ergab die Prifung
auf wesentliche Anderung, dass an keinem Immissionsort eine wesentliche Ande-
rung vorliegt. Somit besteht kein Anspruch auf Larmvorsorge.

In Bezug auf die Verlegung der L 1204 (Sidumgehung Plieningen) wurde festge-
stellt, dass die jeweils giltigen Immissionsgrenzwerte in allen Fallen eingehalten
sind. Somit besteht kein Anspruch auf Larmvorsorge.
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8.
[1]

[2]

[3]

[4]
[5]

[6]

[7]
[8]

[9]

[10]
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9. Anhange

Anhang 1 - Emissionspegel

Werte gemal bisheriger Auslage (Prognose 2025)

Ausgangsdaten zul. Geschw. |Korrektur/Zuschl. Lme
Abschnitt DTV M [Kfz/h] p [% Lkw] Pkw | Lkw | Dsyo | Dsig | DE Tag Nacht
Kfz/24h | Tag |Nacht]| Tag [Nacht][km/h]] [km/h]] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A)] ] [dB(A)]
Prognosenullfall und Planfall
A 8 ostlich AS Plieningen je Fahrtrichtung 54923 |3295.4| 768.9| 176 | 31.8 130 80 0 0.0 0.0 77.6 725
A 8 westlich AS Plieningen je Fahrtrichtung 56058 |3363.5| 784.8 ] 17.2 | 31.1 130 80 0 0.0 0.0 77.7 72.5
A 8 zwischen Aus- und Zufahrt AS Plieningen 52803 [3168.2| 739.3 | 18.0 | 32.5 130 80 0 0.0 0.0 77.5 72.3
Auffahrt AS Plieningen 6506 390.4 | 91.1 4.4 8.0 80 80 0 0.0 0.0 62.9 57.8
Abfahrt AS Plieningen 4236 254.2 | 59.3 75 | 135 80 80 0 0.0 0.0 62.1 57.4
Werte nach der Verkehrsuntersuchung [9] flr den Prognose-Planfall 2030
Ausgangsdaten, Prognose 2030 | zul. Geschw. |Korrektur/Zuschl. Lme
Abschnitt DTV* | MIKfz/h]* | p[% Lkw]* | Pkw | Lkw |Dswo| Dsy | De | Tag | Nacht
[Kfz/24h]| Tag [Nacht| Tag | Nacht] [km/h] | [km/h] ] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB(A)]
A 8 ostlich AS Plieningen, je Fahrtrichtung 68550 | 3842.0 [884.5| 13.3 | 29.3 | 130 80 -2 | 00| 00] 759 70.9
A 8 westlich AS Plieningen, je Fahrtrichtung 66300 | 3712.5|852.0| 13.8 | 30.1 | 130 80 -2 | 0.0 00] 758 70.8
Abfahrt AS Plieningen 10000 | 572.0 |106.5| 3.5 | 4.5 70 70 -2 | 00| 00] 611 54.3
Auffahrt AS Plieningen 10000 | 572.0 |106.5| 3.5 4.5 70 70 -2 | 00| 00] 6112 54.3

*: Von Modus CONSULT fir die Schalltechnische Untersuchung zur Verfiigung gestellten Jahresdurchschnittswerte

Tab. Al: Emissionspegel im Bereich der AS Plieningen
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Werte gemal bisheriger Auslage (Prognose 2025

Ausgangsdaten zul. Geschw. | Korrektur/Zuschl. LmEe
Abschnitt DTV M [Kfz/h] p [% Lkw] Pkw | Lkw | Dsgyo [ Dsig | DE Tag | Nacht
Kfz/24h | Tag [Nacht| Tag | Nacht][km/h]|[km/h]]| [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB(A)]
L 1204 Neuhauser Str. westl. Abfahrt L 1016, 7743 | 4646 | 620 | 29 | 15 | 70 | 70 | o | 00 | 00| 819 | 524
je Fahrtrichtung
‘ 11255 | 675.3 | 90.0 | 3.5 1.8 70 70 0 00 | 0.0 63.8 54.2
L 1204 Neuhauser Str. ostlich. Abfahrt L 1016,
je Fahrtrichtung
11255 | 675.3 | 90.0 | 3.5 1.8 100 80 0 00 | 00 66.6 57.4
L 1204 Auffahrsrampe von L 1016 2066 124.0 [ 16.5 | 9.3 4.6 70 70 0 00 | 0.0 58.6 48.2
L 1204 Abfahrtsrampe zu L 1016 9083 545.0 | 727 | 2.0 1.0 70 70 0 0.0 | 00 62.1 52.8
Werte nach der Verkehrsuntersuchung [9] fir den Prognose-Planfall
Ausgangsdaten, Prognose 2030 zul. Geschw. | Korrektur/Zuschl. Lm,e
Abschnitt DTV* M [Kfz/h]* p [% Lkw]* Pkw Lkw | Dswo | Dsyg | De Tag Nacht
[Kfz/24h]| Tag | Nacht | Tag | Nacht | [km/h] | [km/h] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB(A)]
L 1192, westlich Bemhauser Str. (L 1205), 12800 | 758.0 | 850 | 43 | 11.2 | 100 | 80 | -2 | 00| 00| 653 | 57.4
beide Richtungen
L 1192, westl. Bernhauser Str. (L 1205), Ri. Westen 6400 379.0 42.5 4.3 11.2 70 70 -2 0.0 0.0 59.7 525
L 1192, westl. Bernhauser Str. (L 1205), Ri. Osten 6400 379.0 42.5 4.3 11.2 100 80 -2 0.0 0.0 62.3 54.4
L 1192, westl. Bernhauser Str. (L 1205), Ri. Osten 6400 379.0 | 425 4.3 11.2 70 70 -2 0.0 | 0.0 59.7 52.5
L 1192 zw. Bernhauser Str. (L 1205) und
Mittlere Filderstr. (B 312), Ri. Westen 9500 556.0 75.5 3.3 7.2 70 70 -2 0.0 0.0 60.9 53.8
L 1192 zw. Bernhauser Str. (L 1205) und
Mitilere Filderstr. (B 312), Ri. Osten 9500 556.0 | 755 | 3.3 7.2 70 70 -2 0.0 | 0.0 60.9 53.8
L 1204 6stlich Mittlere Filderstr. (B 312), Ri. Westen 10050 604.0 | 111.0 | 45 3.4 70 70 -2 0.0 0.0 61.8 53.9
L 1204 6stlich Mittlere Filderstr. (B 312), Ri. Westen 10050 | 604.0 | 111.0 | 45 3.4 100 80 -2 00 | 0.0 64.4 56.8
L 1204 6stlich Mittlere Filderstr. (B 312), Ri. Osten 10050 | 604.0 | 111.0 | 45 3.4 70 70 -2 0.0 | 0.0 61.8 53.9
L 1204 ostlich Mittlere Filderstr. (B 312), Ri. Osten 10050 | 604.0 | 111.0 | 45 3.4 100 80 -2 0.0 | 0.0 64.4 56.8
L 1204 Auffahrrampe 6450 359.0 88.5 4.0 4.6 50 50 0 0.0 0.0 59.0 53.2
L 1204 Abfahrtsrampe 6450 359.0 88.5 4.0 4.6 50 50 0 0.0 0.0 59.0 53.2

*. ' Von Modus CONSULT fur die Schalltechnische Untersuchung zur Verfigung gestellten Jahresdurchschnittswerte

Tab. A2: Emissionspegel im Bereich der der Sidumgehung Plieningen
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Anhang 2 — Beurteilungspegel im Bereich der AS Plieningen

Werte gemal bisheriger Auslage (Prognose 2025)

Berechnungspunkt Prognosenulifall Prognosefall Pegeldifferenz
Ung_erundeter Beurteilungspegel / Ung_erundeter Beurteilungspegel / Prognosefall zu A"nspruch auf
. Fassaden Beurteilungspegel / Beurteilungspegel / Prognosenulifall / dB Larmvorsorge
Gebaudenr. Adresse nummer |Geschoss| Nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) *)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
6 Halfgarten 34 1 EG M 55.9 50.7 56 51 55.9 50.7 56 51 0.0 0.0 nein nein
1 1.0G M 56.1 51.0 57 51 56.1 50.9 57 51 0.0 -0.1 nein nein
1 2.0G M 56.4 51.2 57 52 56.3 51.2 57 52 -0.1 0.0 nein nein
2 EG M 59.5 54.3 60 55 59.5 54.3 60 55 0.0 0.0 nein nein
2 1.0G M 59.7 54.5 60 55 59.6 54.5 60 55 -0.1 0.0 nein nein
2 2.0G M 59.8 54.6 60 55 59.8 54.6 60 55 0.0 0.0 nein nein
7 Bernhauser Strafle 38 1 EG M 61.5 56.3 62 57 61.4 56.3 62 57 -0.1 0.0 nein nein
1 1.0G M 61.8 56.7 62 57 61.8 56.6 62 57 0.0 -0.1 nein nein
1 2.0G M 62.2 57.0 63 57 62.1 56.9 63 57 -0.1 -0.1 nein nein
8 Bernhauser Stral3e 43 1 EG M 62.0 56.8 62 57 61.9 56.7 62 57 -0.1 -0.1 nein nein
1 1.0G M 62.2 57.1 63 58 62.1 57.0 63 57 -0.1 -0.1 nein nein
1 2.0G M 62.5 57.3 63 58 62.4 57.2 63 58 -0.1 -0.1 nein nein
9 Mittlere Filderstra3e 54 1 EG M 59.4 54.2 60 55 59.1 54.0 60 54 -0.3 -0.2 nein nein
1 1.0G M 60.2 55.0 61 55 60.0 54.8 60 55 -0.2 -0.2 nein nein
1 2.0G M 60.3 55.2 61 56 60.1 55.0 61 55 -0.2 -0.2 nein nein
27 Bernhauser Stral3e (Schule) 1 EG SSc 60.5 55.3 61 56 60.4 55.2 61 56 -0.1 -0.1 nein nein
996 In den Entenédckern 1 (Biro) 1 EG G 59.7 54.5 60 55 59.7 54.5 60 55 0.0 0.0 nein nein
1 1.0G G 59.9 54.8 60 55 59.9 54.8 60 55 0.0 0.0 nein nein
2 EG G 61.9 56.7 62 57 61.6 56.4 62 57 -0.3 -0.3 nein nein
2 1.0G G 62.1 56.9 63 57 61.8 56.6 62 57 -0.3 -0.3 nein nein
3 EG G 58.2 53.0 59 53 57.5 52.3 58 53 -0.7 -0.7 nein nein
3 1.0G G 58.5 53.3 59 54 57.8 52.7 58 53 -0.7 -0.6 nein nein
997 Neuhauser StraRe 72 1 EG M 59.7 54.5 60 55 59.5 54.4 60 55 -0.2 -0.1 nein nein
1 1.0G M 59.8 54.6 60 55 59.7 54.5 60 55 -0.1 -0.1 nein nein
1 2.0G M 59.9 54.7 60 55 59.8 54.6 60 55 -0.1 -0.1 nein nein
1 3.0G M 60.0 54.8 60 55 59.9 54.7 60 55 -0.1 -0.1 nein nein
998 Hermann-Kopp-Weg ? 1 EG M 59.4 54.2 60 55 59.3 54.1 60 55 -0.1 -0.1 nein nein
Stiftung Wilhelmspflege 1 1.0G M 59.6 54.5 60 55 59.6 54.4 60 55 0.0 -0.1 nein nein
1 2.0G M 59.8 54.6 60 55 59.7 54.6 60 55 -0.1 0.0 nein nein
999 Neuhauser Str. 44 1 EG M 58.7 53.6 59 54 58.6 53.4 59 54 -0.1 -0.2 nein nein
1 1.0G M 59.0 53.8 59 54 58.8 53.7 59 54 -0.2 -0.1 nein nein
1 2.0G M 59.1 54.0 60 54 59.0 53.8 59 54 -0.1 -0.2 nein nein
1 3.0G M 59.3 54.1 60 55 59.1 53.9 60 54 -0.2 -0.2 nein nein
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Werte nach der Verkehrsuntersuchung [9] (Prognose 2030)

Berechnungspunkt Prognosenulifall Prognosefall Pegeldifferenz
unggrundeter Beurteilungspegel unge_rundeter Beurteilungspegel Prognosefall zu A__nspruch auf
T P — Fassaden-| o | \tzun Beurteilungspegel dB(A) Beurteilungspegel dB(A) Prognosenulifall/ Larmvorsorge
: nummer 9 dB(A) dB(A) dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht dB(A) Nacht Tag Nacht
6 Halfgarten 34 1 EG M 53.4 48.4 54 49 53.4 48.4 54 49 0.0 0.0 nein nein
1 1.0G M 53.6 48.7 54 49 53.6 48.6 54 49 0.0 -0.1 nein nein
1 2.0G M 53.8 48.8 54 49 53.8 48.8 54 49 0.0 0.0 nein nein
2 EG M 56.6 51.6 57 52 56.6 51.6 57 52 0.0 0.0 nein nein
2 1.0G M 56.7 51.8 57 52 56.7 51.7 57 52 0.0 -0.1 nein nein
2 2.0G M 56.9 51.9 57 52 56.9 51.9 57 52 0.0 0.0 nein nein
7 Bernhauser Stral3e 38 1 EG M 58.8 53.8 59 54 58.8 53.8 59 54 0.0 0.0 nein nein
1 1.0G M 59.2 54.2 60 55 59.2 54.2 60 55 0.0 0.0 nein nein
1 2.0G M 59.6 54.6 60 55 59.5 54.5 60 55 -0.1 -0.1 nein nein
8 Bernhauser Strafle 43 1 EG M 59.5 54.5 60 55 59.4 54.4 60 55 -0.1 -0.1 nein nein
1 1.0G M 59.7 54.7 60 55 59.7 54.7 60 55 0.0 0.0 nein nein
1 2.0G M 60.0 55.0 60 55 59.9 54.9 60 55 -0.1 -0.1 nein nein
9 Neuhauser StraBe 54 1 EG M 57.3 52.3 58 53 57.0 51.9 57 52 -0.3 -0.4 nein nein
1 1.0G M 58.0 53.0 58 53 57.8 52.8 58 53 -0.2 -0.2 nein nein
1 2.0G M 58.2 53.2 59 54 58.0 52.9 58 53 -0.2 -0.3 nein nein
27 Bernhauser Stral3e (Schule) 1 EG SSc 57.8 52.8 58 53 57.7 52.7 58 53 -0.1 -0.1 nein nein
996 In den Entenackern 1 (Biro) 1 EG G 57.1 52.1 58 53 57.1 52.1 58 53 0.0 0.0 nein nein
1 1.0G G 57.4 52.4 58 53 57.4 52.4 58 53 0.0 0.0 nein nein
2 EG G 59.7 54.7 60 55 59.4 54.4 60 55 -0.3 -0.3 nein nein
2 1.0G G 59.9 54.9 60 55 59.6 54.6 60 55 -0.3 -0.3 nein nein
3 EG G 56.5 51.5 57 52 55.8 50.7 56 51 -0.7 -0.8 nein nein
3 1.0G G 56.8 51.8 57 52 56.1 51.0 57 51 -0.7 -0.8 nein nein
997 Neuhauser StraBe 72 1 EG M 57.7 52.7 58 53 57.5 52.5 58 53 -0.2 -0.2 nein nein
1 1.0G M 57.8 52.8 58 53 57.6 52.6 58 53 -0.2 -0.2 nein nein
1 2.0G M 57.9 52.9 58 53 57.7 52.7 58 53 -0.2 -0.2 nein nein
1 3.0G M 58.0 53.0 58 53 57.8 52.8 58 53 -0.2 -0.2 nein nein
998 Hermann-Kopp-Weg, 1 EG M 56.7 51.7 57 52 56.6 51.6 57 52 -0.1 -0.1 nein nein
Stiftung Jugendhilfe 1 1.0G M 56.9 51.9 57 52 56.9 51.9 57 52 0.0 0.0 nein nein
1 2.0G M 57.1 52.1 58 53 57.0 52.0 57 52 -0.1 -0.1 nein nein
999 Neuhauser Str. 44 1 EG M 56.4 51.4 57 52 56.3 51.3 57 52 -0.1 -0.1 nein nein
1 1.0G M 56.7 51.7 57 52 56.5 51.5 57 52 -0.2 -0.2 nein nein
1 2.0G M 56.8 51.8 57 52 56.6 51.6 57 52 -0.2 -0.2 nein nein
1 3.0G M 56.9 51.9 57 52 56.7 51.7 57 52 -0.2 -0.2 nein nein
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Anlage 16.3: Schalltechnische Untersuchung - Strallenbaumaflinahmen

Anhang 3 — Beurteilungspegel im Bereich der Sidumgehung Plieningen

Werte gemal bisheriger Auslage (Prognose 2025)

Berechnungspunkt Prognosefall
Ll S el it Ungerundeter . Uberschreitung Ar\spruch auf
) Fassadent dB (A) Beurteilungspegel / Beurteilungspegel / TS — Larmvorsorge
Gebaudenr. Adresse nummer | G€schoss [ Nutzung dB(A) grenzwert / dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
6 Halfgarten 34 1 EG M 64 54 41.1 315 42 32 - - nein nein
1 1.0G M 64 54 41.2 31.6 42 32 - - nein nein
1 2.0G M 64 54 41.3 31.7 42 32 - - nein nein
2 EG M 64 54 41.1 31.5 42 32 - - nein nein
2 1.0G M 64 54 41.2 31.6 42 32 - - nein nein
2 2.0G M 64 54 41.2 31.6 42 32 - - nein nein
7 Bernhauser Straf3e 38 1 EG M 64 54 47.9 38.3 48 39 - - nein nein
1 1.0G M 64 54 48.2 38.6 49 39 - - nein nein
1 2.0G M 64 54 48.6 39.0 49 39 - - nein nein
8 Bernhauser Strafle 43 1 EG M 64 54 49.8 40.2 50 41 - - nein nein
1 1.0G M 64 54 49.9 40.3 50 41 - - nein nein
1 2.0G M 64 54 50.1 40.5 51 41 - - nein nein
9 Mittlere Filderstrale 54 1 EG M 64 54 47.0 37.3 47 38 - - nein nein
1 1.0G M 64 54 47.9 38.3 48 39 - - nein nein
1 2.0G M 64 54 48.1 38.4 49 39 - - nein nein
27 Bernhauser Straf3e (Schule) 1 EG SSc 57 - 45.2 35.6 46 36 - - nein nein
996 In den Entenéckern 1 (Biiro) 1 EG G 69 59 48.1 38.5 49 39 - - nein nein
1 1.0G G 69 59 48.4 38.8 49 39 - - nein nein
2 EG G 69 59 50.7 41.0 51 41 - - nein nein
2 1.0G G 69 59 50.8 41.2 51 42 - - nein nein
3 EG G 69 59 47.0 37.3 47 38 - - nein nein
3 1.0G G 69 59 47.1 375 48 38 - - nein nein
997 Neuhauser Stralle 72 1 EG M 64 54 47.6 37.9 48 38 - - nein nein
1 1.0G M 64 54 47.6 38.0 48 38 - - nein nein
1 2.0G M 64 54 47.7 38.1 48 39 - - nein nein
1 3.0G M 64 54 47.8 38.2 48 39 - - nein nein
998 Hermann-Kopp-Weg ? 1 EG M 57 a7 44.1 34.5 45 35 - - nein nein
Stiftung Wilhelmspflege 1 1.0G M 57 47 44.3 34.7 45 35 - - nein nein
1 2.0G M 57 47 44.4 34.8 45 35 - - nein nein
999 Neuhauser Str. 44 1 EG M 64 54 45.7 36.1 46 37 - - nein nein
1 1.0G M 64 54 45.8 36.2 46 37 - - nein nein
1 2.0G M 64 54 45.9 36.3 46 37 - - nein nein
1 3.0G M 64 54 46.0 36.4 46 37 - - nein nein
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Anlage 16.3: Schalltechnische Untersuchung - Strallenbaumaflinahmen

Werte nach der Verkehrsuntersuchung [9] (Prognose 2030)

Berechnungspunkt Prognosefall
Immissions- Uberschreitun
) Yo grenzwert B eﬂggﬁﬂﬁgnggrel / Beurteilungspegel / Immissionsgrengz- f;ﬁcgfgo?;;
Gebaudenr. Adresse nummer | G€schoss | Nutzung dB(A) dB(A) dB(A) wert
dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
6 Halfgarten 34 1 EG M 64 54 44.9 37.2 45 38 - - nein nein
1 1.0G M 64 54 45.0 37.3 45 38 - - nein nein
1 2.0G M 64 54 45.1 37.5 46 38 - - nein nein
2 EG M 64 54 48.1 40.3 49 41 - - nein nein
2 1.0G M 64 54 48.2 40.4 49 41 - - nein nein
2 2.0G M 64 54 48.3 40.4 49 41 - - nein nein
7 Bernhauser Stral3e 38 1 EG M 64 54 51.1 43.5 52 44 - - nein nein
1 1.0G M 64 54 51.4 43.9 52 44 - - nein nein
1 2.0G M 64 54 51.7 44.2 52 45 - - nein nein
8 Bernhauser Stral3e 43 1 EG M 64 54 52.2 44.7 53 45 - - nein nein
1 1.0G M 64 54 52.3 44.8 53 45 - - nein nein
1 2.0G M 64 54 52.5 45.0 53 45 - - nein nein
9 Neuhauser Stral3e 54 1 EG M 64 54 49.6 41.9 50 42 - - nein nein
1 1.0G M 64 54 50.2 42.7 51 43 - - nein nein
1 2.0G M 64 54 50.4 42.8 51 43 - - nein nein
27 Bernhauser Strafl3e (Schule) 1 EG SSc 57 - 49.6 41.9 50 42 - - nein nein
996 In den Entenéckern 1 (Buro) 1 EG G 69 59 49.7 42.4 50 43 - - nein nein
1 1.0G G 69 59 49.9 42.6 50 43 - - nein nein
2 EG G 69 59 52.6 45.2 53 46 - - nein nein
2 1.0G G 69 59 52.8 45.3 53 46 - - nein nein
3 EG G 69 59 49.5 41.9 50 42 - - nein nein
3 1.0G G 69 59 49.7 42.1 50 43 - - nein nein
997 Neuhauser Stral3e 72 1 EG M 64 54 50.0 42.4 50 43 - - nein nein
1 1.0G M 64 54 50.0 425 50 43 - - nein nein
1 2.0G M 64 54 50.1 42.6 51 43 - - nein nein
1 3.0G M 64 54 50.2 42.7 51 43 - - nein nein
998 Hermann-Kopp-Weg, 1 EG M 64 54 48.3 40.6 49 41 - - nein nein
Stiftung Jugendhilfe 1 1.0G M 64 54 48.4 40.8 49 41 - - nein nein
1 2.0G M 64 54 48.5 40.8 49 41 - - nein nein
999 Neuhauser Str. 44 1 EG M 64 54 48.3 40.8 49 41 - - nein nein
1 1.0G M 64 54 48.4 40.8 49 41 - - nein nein
1 2.0G M 64 54 48.5 40.9 49 41 - - nein nein
1 3.0G M 64 54 48.5 41.0 49 41 - - nein nein
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