Schnitt 1-1

M 1:200

l ca.+,
a.+372.7

3.5]

Gleisachse
Siidréhre
310R
| 167|795
| 323 247
A A

1,5% Quergefdll

Medienkanal
begehbar

Tunnelachse
Stidrdhre

356

6.84 3569

ug

U9

Tunnel

Me

+378.88

+376.15

dienkanal

ideotiberwachy

edienkanal

Tunel | begehbar

Medienkanal

27.84

. +373.51°
ca.+372.76°

1.5% Quergefiille

leisachse
Nordrdhre
310L
Tunnelachse 79°] 167 |
Nordrghre
2.47 3.23° ql

A

Schnitt 2-2

M 1:200

L k
1 510 L 7.05 L 540 L 7.05 L 510 L 1
| | L 6.05 , 506 1 500 &40 500 L — 1 6.00 ,
1 I . 1T 1 1
t | i £ 1
[ i i
[ i i
4 . i +316.46° |
2 _ i RO 3239 x 10
— I_\ - '| +315.46 I_\ /'
4 4 _ I [ il AvJ —
/ appen | /74 X ] EX2 LH : 2 % appen
i “’/ NN ZBUIARY H 4 Z
" SN[ N Sl S )
S ~ AN al ¥ S
% L AL | | __\ il Y %
5 | /I B - p g
EN s i ! 0 ; 5 5
=1 S % 2 | | S
Uraei & 2 +309184 191 Bhmotshdle S0P E
rgelinde Z % 7 = s
. 3 1| AT - Hinterfill
__________________________ Z ) interfiillung
3.08 30 || B T e st = :I """ 3 | B
/ EG = Vorraum Abifziigecs| B4
5 Hinterfiillun Geldind H
crgastiiering | o oh pa +306.48¢ +306.46°
- B i N g A e Bah
,,: T Vorraum /] Zugang
/ |l p Trafortumg. 1] Technik e ke
IS 7 dbmontierbar 3
3| 7
517 ca.+396.13
Ml M +301.11 ,
+399)
B— S | [>
| |
+299.56 < )[
z¢n ¥ £
o) Inschluss % [ I
N RLT Zentrak ] 2 1%
H+295.66 ) [
. hv4 ] 7
,,,,,,,,,,,, % o o s | Rl
— 7 7 T, 8 2 :§- > 8 3
y o 1t 3 E g E|F
o 3 g g 3
[} D
3 [ X ?F
< ol rp
] O I
4384230 [ 282
S v
5 N
’,+3a1.555f h
_________ - : A 4 '— _—————t ——— e — . l— ————— ] 2 e e | — L ]

chding 4,00m
\k‘l Wi

w0
=l
<

Bahnste%«: e

SR

Verbindungsbauwerk 2

Schnitt 3-3

/4 Entrauchunps—

K83 49

A

Sohiplatte

Pumpensumpf

Zentraler Zugang -und—Entrauchungsbauwerk—West-
Schnittfuhrung siehe Anlage 7.2.4 Blatt 3 von 11

L+ Regenriickhaltekanal
StB Fertigteil DN 2600
im Gefdlle 0,6%
i
A hier ok
Q S5 Te
u.+39. "o' U2
Fn ~ AW100=396.0 -
| = v
L

{ Bahnsteigkante

U4

Entrauchungsebene

Bahnsteigebene

UK Gleis
AVA

M 1:200

'|" 5150 1"
t = obo— s "
L 1560 L 19k0 f 15.60 L
1 il 1 1
! g !
4 [ RO ERPPFEEEL L SELEer O i
b i | i
I &3 0 +315.47 +315.47
“ i i v v
y-3 ra | I
R 2 R X X X X X X |1 |11
i r T L T P
i 3 NN i
"E K 72738 A R K
X
5 - o I S <y 0G
E _ Yy
8. v
°’ Bahnhofshalle Bahnhofshalle
e .
"""" - gl DB Vertrieb || S| DB Vertrieb|
= . > i I Reisezentrum || “°[ Biiro Gefind
- Loden 2 —- - S ).
elande neu I3 .
+306.28% 359 il i ca ot 306,467 —H > 4
v‘ = : i 11111111111111111 i | 3I5% -----
Hinterfiillu i — — U2
H!w1°°=396'0 it ca.+395.90 o m.Hss.goHPte'fu"u"% A 4
HW9=393.35 9 :::::: 4
i } Uberstdfatiiren 0 [
Mom3920 } nach EN 81-1 i [
= _
L ) w U4
14.80 - -
1 % o 14,80 1[ \ 4
) 2 -
1 H=] ® |
E} & R4 [3§
o 2 “E
o 7
3 S o 3
< 5 3 A _ _
[} a
] S . [ v
Siidréhre } | Nordrshre — _ U8
Uberstglitiiren y A 4
Entrauchungskanal nach DK EN 81-1 Entrauchungskanal
Entrauchungsebene
rjll rohstiod v
W77
\ Bahnsteigebene
ca.+2j9
1, Untergeschoss 10
c0.+278.59 — o ca.42785 ‘
. edienkan [
Medienkanal r noss Aufzugsupterfahrt voser roee/  Medienkandr
begehbar Tl 9 Turel " begehbar -
| 30.58° |
a i
.
Schnitt 5=95 M 1:200
cnni X
T:..| — — —
Riickkilhler By"glskq"hler +409.60
I'I 1 e 1 1 Z
7 1o — o S—
Z —A Brandechutzp ’ 2
Z F90-A Brondschutzplatten ¢ " FO0—A Brandachutzpitien
7 ¢ N7 ]
Z 7 eizzeftrgle 9
Z Kiltezentrale S </ +405.90
% < N7 >
g & 8 4 | B QQ
£ +403.85 1. Obergeschoss +403.97° E! +40397° 40385 y
3’: g , 12 =
A1 e I -ESFE < Zugang TRH gy m| U T Eingang Messe .6
7 20 s 2 . +ialhi& A 4
Z 3 frid Z
L] s 40060 g [ ++0060 videoiiberwach Erdgeschoss
S N T
/ &
/ Ul +397.98
Bohrtrdiger ziehen, )t Bohrtriiger Ziehen, Uz
HW1gg=396.0 Ausfachung rlickbauen interfiillun ‘N interfullung| | Ausfachung riickbauen ==
- i ERck395.90 b 5.980it_Erde 4
-_— / u2 |l +3e5.25
Tempordrer
Trdgerbohlverbau 4 )
riickverankert ” e
+302.52
HW=392.0 us
¥ v3
= i U4
1 te4. - T
= +390.30 v
U4 || +369.79 Treppenhaus/
Fluchttreppenhaus
<<
mN
S 2
U5 +387.07 +387.00
] Us
o r 4 002
o
ue || +384.34 '
+383.70
m)
Siidrshre < Nordrghre .
u7| +381.61 A 4

Entrauchungsebene U8

NN
T Y : Y =
. Klappe Klappe 7 % .
— —A Brandsch —A Brandschutzplatten] r
% / %
/ N
2 7 +385081/ B
- 4 . Heizzentrale i
3 /]| Kiltezentrale < < < <V < Teehn—Res.
v 2l g 2 2| g
T 7 - 3 IZIugt;nlg TRA % U U Zugng TRH T 8
5 Z
" oL ] Dk +gt10
- % 2 +378. Erdgeschoss -
7 —I=‘_F
2 Zugang
4 Techn.1 /'
3
—_— /
— < || /4Zuqang= 1< gang 7 | <
Hitp=392:6- < X ITechn.2 2 chnd )% 2
8 / A8
7 T=
+ | T
Z
g AZugang |77/
¢ Techp.1 17/
i / i
f 7 |
7 /
’ 7
i
;; 63.52|
i ]
i . =+
e T ugang [ 774 o
Stidrdhre |V Nordrghre o
H o

Entrauchungskanal

Abgeh.Decke

. B
1.". 4.28 @

2.71 15% Quergefly 22

ca.7.125—N

ca.t
351.96

3.40

T e

1,5% Quergefiille o

Gleisachse! ) soor nass v Mﬂyﬂy , Gleisachse
Siidrdhre Medienkanal Medienkanal Medienkanal Medienkanal Nordrhre
310R begehbar ~ “lechasser hass sl begehbar 310L
Tunnelachse ’ 2 Tunnelachse
Siidrghre Nordrdhre
5 5
167 |79 'II, 13.97% 1|, M‘L
| 3% | 2465 | | 2465 | 3285 |
i 1 1 1 1 1
| 30.08° |

Entrauchungsebene U8

Untergeschoss 10 Bahsteigebene v

4

Schnitt Verbindungsbauwerk 4

Entrauchungskanal

Slidrohre

—
Wi,
7

%

III/’P&'K’ QRG22 K2

2

7

%7

Y

M 1:200

Nordrdhre

=\
iy,

i

)

“Revisions—
klappen

o
===

i\

Kabelleerrohre
4xDN110, 1xDN160

=)
a1 40 X
] W%%?tm, )
e
TV

Cleisachse
Siidréhre
310R
167 |80
ki
1[ 3% 247

\Tunneluchse

Siidrghre

Medienkanal
begehbar

Medienkanal

27.88

%
Kl en 20

Entrauchungskanal

%
Dy

Entrauchungsebene

v

Bahnsteigebene

e ng
Tunnel,

Medienkanal

I o
’;{ff?’/
)

125 i
4/1&;% 7 {; jy{Wﬁ

Medienkanal
begehbar / 80'!’ 167
Tunnelachse

Nordrdhre

247

Gleisachse
NordrGhre
310L

3.24

=

v

Verbindungsbauwerk 3

Hohenangaben im NEUEN SYSTEM:

Hohendifferenz zw. altem (wiirtt.)
System und Neuem System

Plandnderungsverfahren
Fortschreibung Planung
gem. 8 76 des VWVIG

- NETZE

Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart

Ausbau— und Neubaustrecke Stuttgart — Augsburg
Bereich Stuttgart—Wendlingen mit Flughafenanbindung

Planfeststellungsabschnitt 1.5 Filderbereich mit Flughafenanbindung, Teilabschnitt 1.3a
Bauabschnitt ~ km 104030 — km 15+311

Fasanenhof PFA 1.3

7
Oxaub Plieningen

Echterdingen

Flughafen

Bernhausen

Geographische Codierung Blattschnittcodierung Organisatorische Codierung
[ o f2][ofof | [efg]r[3]|=]=]=|-[-] | [P] [t]p]a] | [']ej¢]o] |efc
PFA_ Bauabschnitt Blattschnitt Streckennummer Bezirk Phase Planzeichen Gewerk Ebene Planinhalt  Index
Bauherr Projekisteuerung Planer - bearbeitet im Auftrag der DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH
Ingenieurgemeinschaft Stuttgart 21 - PFA 1.3
DB Netz AG DB Projekt Stuttgart—Ulm GmbH

GroBprojekte Stidwest
SchwarzwaldstraBe 82
76137 Karlsruhe

1.6V (3)
RdpplenstraBe 17
70191 Stuttqart

SPIEKERMANN

BERATENDE INGENIEURE

L™ OBERMEYER

miller + hereth

HasenbergstraBe 31 gez. iV. G. Schneider

gez—ppe—tederhofer—
Stuttgart, -28:86:2846-

70178 Stuttgart 20.11.2019
Bauwerksplan — Datum | Nome
Flughafentunnel qeze'C’"e 03/13 ses
Station NBS km 1.5+85 bearbeitet | 03/13 | hja
Zentraler Zugang — Schnitte vertikal gepriift | 09/13 | hop
MaBstab

"Urheberschutz” — Alle Rechte bei der DB Projekt Stuttgart—Ulm GmbH

1:200

Anderungsvermerke Freigabe DB Projekt Stuttgart—Ulm GmbH
Index Anderungen Datum Name
A Trennung PFA 1.3 29.05.2015 [ IGS 21 — Wez . .
B - stcm“ssrtPthA 1I5I30 ; 28.06.2016 [1GS 21 — Wez gez—iV—teskever gez. i.V. Berghorn
ortschreibung vertuerie rFlanung un . 28-06-2046
C zusdtzliche Fldcheninanspruchnahmen 20.11.2019 | 1GS 21 = Do Datum: Stuttgart, 28:06- 20.11.2019
Ersoti f[urdPlonr:Nr. lPWse, I_IHE]W,
rsetzt durc
Plan—Nr. [ I I
. . Anlage Planfeststellungsunterlagen
Genehmigungsvermerk — Eisenbahn—Bundesamt 9 d g
Datum Genehmigungsvermerk Name Unterschrift Anloge 7’2.4
Blatt 4 C von 1 7

\\netapp@1a\Projects...\17182\G\Planfest...\Plan?nde...\P?V3\A—07—Bau...\A—7—-2—4—BI-04—C_PFA_1—-3a_P?V—3_Station—NBS.dwg




