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1 Vorhabenbeschreibung PFA 1.3a

Der Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1.3a umfasst den autobahnparallelen Verlauf der
Neubaustrecke (NBS) auf den Fildern bis zur Gemarkungsgrenze der Stadt Stuttgart. Im
Westen schliel3t die NBS an den PFA 1.2 (Fildertunnel) und im Osten an den PFA 1.4
(Filderbereich bis Wendlingen) an.

Bestandteile des Planfeststellungsabschnitts 1.3a sind:

¢ Neubaustrecke Stuttgart Feuerbach — Ulm Hbf von NBS-km 10,0+30 bis 15,3+11

e Strecke Abzw. Stuttgart Heerstralle — Abzw. Stuttgart Plieningen (Flughafentun-
nel) von FT-km 0,0+00 bis 3,0+26 mit der Station NBS inkl. Abzweigbauwerk fiir
die optionale Verbindung zwischen Flughafentunnel und Flughafenkurve (Option
Wendlingen)

e Station NBS auf der Strecke Abzw. Stuttgart HeerstraRe - Abzw. Stuttgart Plie-
ningen (Flughafentunnel)

o Teilbereich der Strecke Abzw. Stuttgart Heerstral3e — Stuttgart Flughafen / Messe
(Flughafenkurve) von FK-km 0,0+00 bis 0,7+13 (Abzweigbereich mit den beiden
eingleisigen Tunnelréhren)

¢ Umbau der Anschlussstelle Plieningen der BAB A8
»~oudumgehung Plieningen“ Strallenbaumalnahme des Landes (L 1192/ L 1204)
gemal § 78 VwVIG (gemeinsames Verfahren)

Am 14.07.2016 hat das Eisenbahn-Bundesamt (EBA AufRenstelle Karlsruhe/Stuttgart)
mit Az: 591ppw/018-2300#001 den Planfeststellungsbeschluss gemall §§ 18 AEG, 78
VwVFG flr das Vorhaben ,Stuttgart 21, PFA 1.3a (Neubaustrecke mit Station NBS ein-
schlieBlich L 1192 / L 1204, Sidumgehung Plieningen)“ erlassen. Nach Durchflhrung
eines erganzenden Verfahrens hat das Eisenbahn-Bundesamt (EBA Aulienstelle Karls-
ruhe/Stuttgart) unter dem 11.10.2019 einen Anderungsplanfeststellungsbeschluss erlas-
sen (Az: 591pa/014-2019#004). Der Planfeststellungsbeschluss vom 14.07.2016 ist seit
dem 18.06.2020 in der Fassung bestandskraftig, die er durch den Anderungsplanfest-
stellungsbeschluss vom 11.10.2019 gewonnen hat.

Ein erstes Plananderungsverfahren mit dem Titel ,Anpassungen an die Erkenntnisse
aus Detailplanung” und eine zweites Plananderungsverfahren mit dem Titel ,aktualisierte
Bemessungswasserstande® sind zum Zeitpunkt der Beantragung des gegenstandlichen
Plananderungsverfahrens noch nicht abgeschlossen bzw. planfestgestellt.

2 Beschreibung der Plananderungen

Im weiteren Verlauf der Planung und Umsetzung des Bauvorhabens im Bereich des
Planfeststellungsabschnitts 1.3 Teilabschnitt a (PFA 1.3a) haben sich im Rahmen der
Vertiefung der Entwurfsplanung Anderungen und Erganzungen gegeniiber den planfest-
gestellten Unterlagen ergeben. Hierfir sind Anderungen gegeniiber der festgestellten
Planung erforderlich. Unter Bericksichtigung der Fortschreibungen der Planfeststel-
lungsunterlagen durch die erste Plananderung mit diversen Themen aus der bis dahin
vorangeschrittenen Planung sowie der zweiten Plananderung mit den neuen HW 2 Be-
messungswasserstanden sind aufgrund weiterer vertiefter Planungen und damit verbun-
denen zusatzlichen Grundflacheninanspruchnahmen die Planfeststellungsunterlagen er-
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neut anzupassen und fortzuschreiben. Die erforderlichen Anderungen sind im gegen-
standlichen Plananderungsverfahren mit dem Titel ,Plandnderung vertiefte Planung und
zusatzliche Flacheninanspruchnahmen® zusammengefasst.

Der Verfahrensteil ,Sidumgehung Plieningen® ist von dieser Plananderung nicht betrof-
fen.

2.1 Linienfiihrung (Gleisplanung)

Die Gleisplanung (Linienfihrung / Hohenlage) ist von den vorliegenden Plananderungen
nicht beruhrt.

2.2 Bauwerksplanung

2.2.1 Anpassungen am Bestandsbauwerk EU Neue Landesmesse (BW-Nr. 3.2109)

Bei der Neugestaltung der VerkehrserschlieRung Flughafen / Neue Messe, wurde die
Anschlussstelle Stuttgart-Flughafen/Messe Nord (AS Messe) der BAB A8 umgestaltet
bzw. erweitert. Hierbei wurde die Ausfahrt der BAB A8 aus Richtung Minchen zur
L 1192 mittels eines StralRentunnels als Unterflihrung der Ausfahrtsrampe unter der
kiinftigen NBS-Trasse Stuttgart — Ulm bei NBS-km 11,6+81 errichtet. Die Eisenbahn-
Uberfiihrung (EU) ist Bestandteil des Gesamttunnelbauwerks in der Ausfahrrampe. Das
Eisenbahnbauwerk ist als EU Neue Landesmesse definiert und abgegrenzt auf der
Nordseite durch das westliche Tunnelportal und auf der Sidseite durch die Einhaltung
eines Abstandsmales zur Gleisachse von 3,0 m. Die Lénge der EU betragt ca. 24 m.
Sie weist einen Kreuzungswinkel von ca. 151 gon auf. Dieses Bauwerk ist bereits im
Zeitraum 2006 bis 2007 errichtet worden und wird im Zusammenhang mit dem Neubau
der NBS-Trasse Stuttgart — Ulm als Bestandsbauwerk gesehen.

Unter Bericksichtigung der Ril 836.4106 AO1 Bild 1 bzw. Ril 804.1101 Bild 3 ist zur
Uberfilhrung der NBS-Gleise im Hochgeschwindigkeitsverkehr ein senkrechter Ab-
schluss des bestehenden Eisenbahnbauwerks zu den Gleichachsen herzustellen. Aus
diesem Grund werden Anpassungen am Bestandsbauwerk EU Neue Landesmesse er-
forderlich. Hierzu wird im Hinterfillbereich des bestehenden Bauwerks eine qualifizierte
Bodenverbesserung durch sogenannte Betonkeile vorgesehen. Die Betonkeile werden
geometrisch in Anlehnung an die zuvor genannten DB-Vorschriften hergestellt und somit
senkrechte Abschlisse zu den Gleisachsen erreicht. Die vorhandenen Drainageleitun-
gen (GW-Leitungen) des Grundwasserspiegelbegrenzungssystems werden entspre-
chend der neuen Geometrie der Betonkeile verlegt und angepasst. Die Bauwerkspla-
nung ist in der Anlage 7.1 Blatt 8 dargestellt.

Diese Anpassungen erfordern keine zuséatzlichen Flacheninanspruchnahmen.

2.2.2 Neubau Betonummantelung - vorhandene Sammelkanale im Bereich der AS Messe
(BW-Nr. 3.2110)

Im Bereich der AS Stuttgart Flughafen / Messe unterhalb der Stralenulberfiihrung der

Einfahrtsrampe zur BAB A8 in Richtung Karlsruhe kreuzen drei bestehende Abwasser-
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kanale schiefwinklig die kinftigen NBS-Trasse bei km 12,0+60. Die Abwasserkanale
dienen der Zufihrung von Niederschlagswasser aus dem Bereich der Landesmesse
Stuttgart und des Flughafens in die ndrdlich der Autobahn liegenden Retentionsbe-
cken C. In der planfestgestellten Planung erflllen die drei bestehenden Kanale (2xDN
1400 und 1xDN 1200) wegen der schiefwinkligen Kreuzung der NBS-Gleise nicht die
Richtlinien der Bahn. Deshalb wurde in der vertieften Entwurfsplanung eine Betonum-
mantelung der drei Rohrleitungen vorgesehen, um dem Regelwerk der Bahn gerecht zu
werden.

Unter Beriicksichtigung der Ril 836.4106 AO1 Bild 1 bzw. Ril 804.1101 Bild 3 ist zur
Uberfilhrung der NBS-Gleise im Hochgeschwindigkeitsverkehr ein senkrechter Ab-
schluss zu den Gleisachsen der Betonummantelung (bewehrte Betonumhdillung) der drei
Abwasserkanale herzustellen. Die Seiten des Ummantelungskérpers werden mit einer
Neigung von 1:1 abgebdscht. Die Baugrube wird quer zum Bahnkérper frei gebdscht
und langs zum Bahnkoérper mittels rlickverankertem Verbau hergestellt. Benachbarte
Bebauung wie Entwasserungsanlagen der BAB oder die Fundamente der Stral3enbri-
cke Einfahrrampe zur BAB A8 werden entsprechen bericksichtigt und gesichert. Die drei
Abwasserkanale bleiben wahrend der Bauzeit in Betrieb und mussen beim Freilegen in
ihrer Lage gesichert werden.

Fir die Ausfihrung der Bauarbeiten ist neben den erforderlichen zuséatzlichen Baugru-
benverbaumallinahmen eine temporare Entspannung des Grundwassers erforderlich.
Sollte im Zuge der Aushubmalinahmen keine freie Entspannung des Grundwassers mit-
tels eingerichteter Pumpensiumpfe im Bereich der Baugrubensohle mdglich sein, sind
zusatzliche Entspannungsmalnahmen mittels Bohrungen vorgesehen. Im Zuge der An-
kerherstellung fir die VerbaumalRnahmen ist ebenfalls eine kurzfristige Mobilisierung von
gespanntem Grundwasser aus dem obersten Grundwasserstockwerk nicht ausge-
schlossen. Die Ankerbohrlécher werden unmittelbar nach dem Einbringen der Ver-
pressanker kraftschllssig verschlossen. Nach Beendigung der Baumalinahmen werden
die Betonausfachungen des im Boden verbleibenden Verbaus perforiert und somit was-
serdurchlassig hergestellt, um die Grundwasserumlaufigkeit wieder zu gewahrleisten.
Diese MaRnahmen zur bauzeitlichen Wasserhaltung erfordern keine Anderung des
Wasserrechts (siehe hierzu Kapitel 11, Wasserrechtliche Belange).

Diese MalRnahme erfordert eine geringfiigige zusatzliche Flacheninanspruchnahme.

2.2.3 Station NBS — Empfangsgebaude Zentraler Zugang (BW-Nr. 3.2207)

Im Zuge der vertieften Planung, unter anderem infolge von Fortschreibungen des tun-
nelbautechnischen Gutachtens, ergeben sich bauliche Anderungen gegeniiber dem
planfestgestellten Neubau eines Empfangsgebaudes fir die Station NBS. Die erforderli-
chen Anderungen beziehen sich auf das Empfangsgebdude Zentraler Zugang mitsamt
seinen unterirdischen Schachtbereichen (BW-Nr. 3.2207).

In den Auflenwanden der beiden unterirdischen Technikgebdude werden bereits beim
Abteufen der Schachte sogenannte Schubdorne in der Auf3en- und der Innenschale
ausgebildet, die sicherstellen, dass ein Teil des vertikalen Gebirgsdrucks oberhalb der
Stationsrohren in die Wande der Technikgebaude eingeleitet wird.

Die Schachtsohle ist insbesondere im Bereich der temporaren Stltzen in ihrer endgulti-
gen Dicke herzustellen, unter anderem um die Knicklange fir die temporaren Stahlstt-
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zen zu minimieren. Deshalb ist der urspriingliche vorgesehene Fillbeton in der Sohle als
Konstruktionsbeton auszufihren.

Zur sicheren Abtragung der vertikalen Krafte aus den Schachtwandungen in die Innen-
schalen der horizontalen Stationsréhren sind in den Verschneidungsbereichen zwischen
den vertikalen Schachten und den horizontalen Stationsréhren Verstarkungen im Kon-
struktionsbeton dieser Bauteile vorgesehen.

Der lichte Durchmesser des Zentralen Zugangsschachts zu den unterirdischen Bahn-
steigen wird infolge einer Redimensionierung der Schachtwandung des zentralen Zu-
gangsschachts von ca. 18,0 m auf ca. 19,4 m vergrofert.

Auf der Bahnsteigebene werden zur Lastabtragung der Schachtwande ringférmig vier
Wandscheiben anstatt der bislang acht Rundstitzen angeordnet. Alle Rolltore T30
rauchhemmend und Fibershield T90 werden dichtschlielend zwischen den vier neuen
Wandscheiben positioniert. Dadurch wird verhindert, dass bei einem Brandereignis
Rauch in den zentralen Zugangsschacht eindringen kann.

In einer Reihe von Abstimmungsgesprachen mit der DB Station & Service AG wurden
die Anforderungen bezlglich Nutzung und Funktion im Bereich des Zentralen Zugangs
der Station NBS weiter konkretisiert. Zum Beispiel entfallen vorgesehene Flachen flr
SchlieRfacher zugunsten von zusatzlichen Vermarktungsflachen in der Eingangsebene
des Empfangsgebaudes.

Zur Entwasserung des neuen Bahnhofsvorplatzes (BW-Nr. 3.3158) wird ein neues Kas-
tenrinnensystem (inkl. unterirdischer Sammelleitungen) in die Oberflachengestaltung in-
tegriert. Hiermit erfolgt die Aufnahme von Oberflachenwasser und die Zufiihrung dieses
Niederschlagswasser in einen neuen Stauraumkanal unter der neuen Bahnhofszufahrt
(siehe Kapitel 3.3.1).

Diese MaRRnahmen erfordern Anpassungen an der Flacheninanspruchnahme. Auf dem
neuen Bahnhofsvorplatz ist ein ca. 3 m breiter Streifen um das Empfangsgebaude her-
um dauerhaft fiir die DB Station Service AG dinglich zu sichern. Weiterhin ist der Bereich
Uber dem unterirdischen Technikschacht inkl. der Trafoeinbringdéffnung westlich des
Empfangsgebaudes des zentralen Zugangs dinglich zu sichern.

2.2.4 Station NBS — Entrauchungsbauwerk Mitte (BW-Nr. 3.2225)

Im Zuge der vertieften Planung, unter anderem infolge von Fortschreibungen des tun-
nelbautechnischen Gutachtens, ergeben sich bauliche Anderungen gegeniiber dem
planfestgestellten Neubau eines Entrauchungsbauwerks fir die Station NBS. Die erfor-
derlichen Anderungen beziehen sich auf den Bereich des Entrauchungsbauwerks Mitte
(BW-Nr. 3.2225).

Der bauzeitliche Spritzbetonschacht im unteren Bereich (unterhalb Felsniveau) des Ent-
rauchungsbauwerkes Mitte soll mit einem vergréRerten Innendurchmesser ausgefihrt
werden. Auf diese Weise wird vermieden, dass sich bauzeitlich die drei Hohlrdume fiir
die horizontale Stationsrohre, den Querstollen und den vertikalen Schacht im gleichen
Bereich schneiden. Der durch den vergréRerten Schachtdurchmesser gegenliber der ur-
springlichen Planung zu viel ausgebrochene Hohlraum wird mit Fullbeton gefullt.
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Auf die urspringlich aus bautechnologischen Griinden vorgesehene temporare Verlan-
gerung des Querstollens kann im Ergebnis der vertieften Planung verzichtet werden.

Das Entrauchungsbauwerk Mitte erhdht sich sowohl im Lichtmald als auch insgesamt um
ca. 0,5 m. Die Héhendifferenz der Treppenanlage erhdht sich infolge geanderter FFB-
Hohen und angepasster GOK-Héhen um ca. 1,0 m.

Diese MaRnahmen erfordern Anpassungen an der Flacheninanspruchnahme. Im Be-
reich der Aulienanlagen ist um das neue Entrauchungsbauwerk Mitte herum ein ca. 2 m
breiter Streifen, welcher der unterirdischen Kontur folgt, dauerhaft fur die DB Station &
Service AG dinglich zu sichern. Weiterhin ist die Flache fir einen Stellplatz fur die DB
Station & Service AG dinglich zu sichern.

2.2.5 Station NBS — Zugang Ost (BW-Nr. 3.2208)

Im Zuge der vertieften Planung, unter anderem infolge von Fortschreibungen des tun-
nelbautechnischen Gutachtens, ergeben sich bauliche Anderungen gegeniiber dem
planfestgestellten Neubau der Zugangsanlage Ost flur die Station NBS. Die erforderli-
chen Anderungen beziehen sich auf den Bereich des Zugangs Ost (BW-Nr. 3.2208).

Unter Berticksichtigung der Prognose hoher Horizontalspannungen erfolgte eine vertief-
te Planung fir Aushub und bauzeitliche Sicherung der Baugrube am kinftigen Zugang
Ost. In deren Ergebnis wurden folgende Erganzungen und Anderungen erforderlich:

e Optimierung der Schachtgeometrie im oberen Schachtaufweitungsbereich

e zusatzlicher Rohrschirm und Verstarkungsringe im oberen Schachtaufweitungs-
bereich

o Verstarkung der Schachtwandung im unteren Bereich durch eine Stahlbeton-
Vorsatzschale.

o Tieferlegung der Schachtsohle und Verstarkung der Fundamente der Stations-
réhren im Schachtbereich

Die Baugrube am Zugang Ost ist bei ihrer Verflllung wasserdurchlassig herzustellen, um
die Grundwasserumlaufigkeit zu gewahrleisten. Hierbei handelt es sich um eine kon-
struktive Anderung zur Erflllung einer Auflage aus dem Planfeststellungsbeschluss. Die-
se Malnahme erfordert daher keine Anderung des Wasserrechts.

In einer Reihe von Abstimmungsgesprachen mit der DB Station & Service AG wurden
die Anforderungen bezuglich Nutzung und Funktion im Bereich des Zugangs Ost der
Station NBS weiter konkretisiert. So wird z. B. im Obergeschoss des Zugangsgebaudes
Ost zusatzlich zu den sonstigen Technikrdumen zur gebaudetechnischen Versorgung
die Pumpanlage fur die Loschwasserversorgung integriert.

Diese MalRnahmen erfordern Anpassungen an der Flacheninanspruchnahme. Auf dem
neuen Bahnhofsvorplatz fir die Station NBS Zugang Ost (BW-Nr. 3.3159) ist sudlich des
Zugangsgebaudes Ost die Flache fir einen Stellplatz fir die DB Station & Service AG
dinglich zu sichern.
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2.2.6 Stutzwand Bahnhofsvorplatz — Station NBS Zentraler Zugang (BW-Nr. 3.3161)

Im Zuge der vertieften Planung und der daraus folgenden Gestaltung der Bahnhofsvor-
platze sowie StraRen und Wege ergeben sich Anderungen gegeniiber der planfestge-
stellten Stitzwandplanung an der Zufahrt zum Bahnhofsvorplatz und der FulRgangerun-
terflhrung unter der Flughafenstrae (BW-Nr. 3.3161).

Der eine Teil der Stitzwand entlang der Flughafenstral3e als Verlangerung der Fllgel-
wand der FuRgangerunterfihrung Richtung Osten bleibt im Vergleich zur planfestgestell-
ten Planung unverandert. Dieser Teil der Stitzwand wird als Stahlbetonwand mit einer
Tiefgrindung mit Bohrpfahlen hergestellt und oberhalb der Verkehrsflachen als ca.
1,3 m hohe Brustung fortgesetzt.

Die Baugrube wird an der Stralenseite mit einem riickverankerten Verbau hergestellt.
Der restliche Bereich kann frei gebdscht werden.

Der ehemalige zweite Teil der Stitzwand entlang der Zufahrt zum Bahnhofsvorplatz
bzw. Empfangsgebaude Richtung Norden entfallt. Die aktuelle Gestaltungsplanung sieht
an dieser Stelle eine begriinte Bdschung vor. Am FulRe dieser Béschung entlang des
Fuligangerboulevards im Anschluss an die Fuldigangerunterfliihrung unter der Flughafen-
stralle wird der zweite Teil des Stltzbauwerks als Betoneinfassung in Form einer
Schwergewichtsmauer aus Stahlbeton hergestellt. Die Betoneinfassung wird ca. 0,5 m
uber der Verkehrsflache gefiihrt und kann auch als Sitzgelegenheit zum Verweilen die-
nen.

Die bendtigte Baugrube kann frei gebéscht werden.

Diese Anderungen erfordern geringfiigige Anpassungen der Flacheninanspruchnahme.

2.2.7 Stutzwand Wirtschaftshof Wyndham (BW-Nr. 3.3150)

Im Zuge der vertieften Planung und der daraus folgenden Gestaltung der Bahnhofsvor-
platze sowie Strallen und Wege ergeben sich Anderungen gegeniber der planfestge-
stellten Stutzwandplanung am Wirtschaftshof des Hotels Wyndham (BW-Nr. 3.3150).

Die Stltzwand bleibt im Vergleich zur planfestgestellten Planung groRtenteils unveran-
dert. Lediglich am &stlichen Ende wird die Stitzwand mit einem 90 Grad Knick nach
Norden gefiihrt und um ca. 5 m verlangert. Etwa auf halber Lange des parallel zur Flug-
hafenstrale verlaufenden Stitzwandabschnitts wird in die Stitzwand ein Trinkwas-
seriibergabeschacht (BW-Nr. 3.5356) integriert. Mit der notwendig gewordenen Verle-
gung des bestehenden Wasserlbergabeschachts in der Flughafenstralte wurde aus
Grunden der Zuganglichkeit die Variante des in die Stitzwand integrierten Schachtes
gewahlt (siehe Kapitel 3.3.2). Der Zugang zum Wasseribergabeschacht erfolgt von Nor-
den aus Uber eine ins Bauwerk integrierte Treppe.

Die Stitzwand ist als Winkelstlitzwand aus Stahlbeton vorgesehen und wird oberhalb
der Verkehrsflachen als 1 m hohe Bristung fortgesetzt.

Die Baugrube wird groRtenteils frei gebdscht. Zum Schutz der Stralenverkehrsteilneh-
mer wird die Baugrube auf der strallenzugewandten Seite mit einer temporaren Schutz-
einrichtung hergestellt. Die bestehende Fluchttreppe des Hotels wird bauzeitlich mittels
eines Baugrubenverbaus geschitzt und in Funktion gehalten.

Diese Anderungen erfordern geringfligige Anpassungen der Flacheninanspruchnahme.
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2.2.8 Freitreppenanlage Bahnhofsvorplatz Station NBS Zugang Ost (BW-Nr. 3.3159)

Im Zuge der vertieften Planung und infolge weiterer Abstimmungen mit der DB AG und
der FSG ergeben sich bauliche und gestalterische Anderungen gegeniiber dem plan-
festgestellten Neubau eines Bahnhofsvorplatzes fur die Station NBS. Die erforderlichen
Anderungen beziehen sich auf die Freianlagen im Bereich des Bahnhofsvorplatzes am
Zugangs Ost (BW-Nr. 3.3159).

Die bisher geplanten Stitzwande als Platzbegrenzung im Westen und Norden des
Bahnhofsvorplatzes und die daran anschlielienden Treppen am Zugangsgebaude Ost
entfallen durch die gegenstéandlichen Anderungen. Die aktuelle Freianlagenplanung sieht
an ihrer Stelle Zugangs- und Freitreppenanlagen als Platzbegrenzung im Nordwesten
und Norden des Bahnhofsvorplatzes vor.

Die Uberbriickung des Héhenunterschieds im Westen zwischen der StraRe (Abfahrts-
rampe Bricke T 3 Ost) und dem neuen Bahnhofsvorplatz erfolgt anstelle der urspring-
lich geplanten Stiitzwand- / Treppenlésung nun mittels einer neu geplanten Freitreppen-
anlage am Zugangsgebdudes und der bestehenden und begriinten Bdschung. Die zwi-
schenzeitlich von der FSG neu errichtete Schilderbriicke mitsamt der Fundamentierung
in diesem bestehenden Béschungsbereich bleibt durch die aktuelle Planung unberihrt.

Im Bereich nérdlich des Zugangsgebaudes Ost erfolgt in der aktuellen Planung die
Uberbriickung des Héhenunterschieds zwischen der Flughafenstrale und des nordli-
chen Rands des Bahnhofsvorplatz mittels einer neu geplanten Freitreppenanlage anstel-
le der ursprunglich geplanten Stiitzwand- / Treppenlésung.

Diese Malnahmen reduzieren die benétigte Flacheninanspruchnahme in diesem Be-
reich.

2.3 StraBen und Wege (Betriebsanlagen der DB)

Straflen und Wege der Betriebsanlagen der DB sind von den vorliegenden Planande-
rungen nicht berdhrt.

3 Anlagen Dritter als notwendige FolgemaRBnahme

3.1 Leitungen Dritter

3.1.1 Wasserversorgung / Trinkwasserleitungen

Durch die Verlegung der Trinkwasseribergabeschachts (BW-Nr. 3.5356 — siehe Kapitel
3.3.2) werden Anpassungen an der Wasserversorgung notwendig.
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BW-Nr. 3.5356:

Anpassungen der Anschlussleitungen (Wasserleitung DN 100) durch den Rickbau des
vorhandenen Wasserlbergabeschachts und den Neubau des in die Stlitzwand integrier-
ten, neuen Schachts auf einer Lange von ca. 16 m.

BW-Nr. 5.5372:

Teilweiser Rick- und Neubau des Trinkwasseranschlusses des Hotels Wyndham (Was-
serleitung DN 100) im Bereich der neu zu errichtenden Stitzwand bzw. Wasseruberga-
beschacht auf einer Lange von ca. 32 m.

3.1.2 Abwasser / Sammelkanale im Bereich AS Stuttgart Flughafen / Messe

Durch den Neubau der Betonummantelung zum Schutz gegen Einwirken aus den Ei-
senbahnbetrieb (BW-Nr. 3.2110 — siehe Kapitel 2.2.2) werden drei Abwasserleitungen
dauerhaft im Bereich unterhalb der NBS-Gleise mit Beton umbhiilit.

Die neu zu bauende Betonummantelung erzeugt eine zusatzliche Betroffenheit an die-
sen drei Sammelkanalen gegeniber der bereits planfestgestellten bauzeitlichen Siche-
rung dieser Leitungen.

Die drei Abwasserkanale bleiben wahrend der Bauzeit in Betrieb und sind beim Freile-
gen in ihrer Lage und Funktion bauzeitlich zu sichern.

BW-Nr. 3.5405

Bauzeitliche Sicherung der Abwasserleitung DN 1200 (Messe) im Baufeld und eine zu-
satzliche dauerhafte Betonummantelung unterhalb der NBS-Gleise auf einer Lange von
ca. 27 m.

BW-Nr. 3.5448

Bauzeitliche Sicherung der Abwasserleitung DN 1400 (Messe) im Baufeld und eine zu-
satzliche dauerhafte Betonummantelung unterhalb der NBS-Gleise auf einer Lange von
ca. 27 m.

BW-Nr. 3.5461

Bauzeitliche Sicherung der Abwasserleitung DN 1400 (FSG) im Baufeld und eine zusatz-
liche dauerhafte Betonummantelung unterhalb der NBS-Gleise auf einer Lange von
ca. 27 m.

3.1.3 Umverlegung der BAB-Entwasserung im Kreuzungsbereich des zukunftigen Tunnel Flug-
hafenkurve (BW-Nr. 3.4124)

Zur spateren Realisierung des Tunnels Flughafenkurve unter der BAB A8 und der NBS-
Trasse bei ca. NBS-km 12,2+60 wird im Rahmen des PFA 1.3a eine Vorabmalinahme
,Herstellung eines temporaren, modifizierten Karntner Deckels“ vorgenommen. Da der
Deckel nahe an der Oberflache liegt, ist es erforderlich, die bestehende BAB-
Entwasserung anzupassen bzw. umzuverlegen, um die Entwasserungsleitung der BAB
uber den Deckel fihren zu kénnen (siehe Kapitel 3.2.2).

Im Umfeld des Deckels von NBS-km 12,1+70 bis 12,2+90 ist die vorhandene BAB-
Entwasserung folgender Maf3en anzupassen. Westlich des querenden Deckels wird die
BAB-Entwasserung des sudlichen Randes und des Mittelstreifens mit einer Querung ge-
fasst und an den ndérdlichen Rand der BAB geflihrt. Hier wird die Sammelleitung der

\\netapp01a\Projects02\17182\G\Planfeststellung\Planénderungsverfahren\PAV3\A-00-Erlauterungen-PAV-3\A-0_PFA_1-3a_PAV-3__Erlauterungen-
zum-PAV3_2021-08-10.docx Seite 11 von 40



BAB-Entwasserung nach Norden umverlegt, so dass die Leitung im nordlichen Bereich
des Abrolldamms Uber den Deckel gefihrt werden kann. Ostlich des Deckels wird die
umverlegte Sammelleitung wieder an den Bestand angeschlossen. Die jeweiligen Ent-
wasserungsstrange im Mittelstreifen und am sudlichen Rand beginnen durch das Ein-
bringen von neuen Startschachten auf den bestehenden Leitungen von neuem in Rich-
tung Osten. Im direkten Bereich des Deckels werden die vorhandenen Leitungen zu-
ruckgebaut. Fur die Herstellung dieser Umverlegung wird eine bauzeitliche Umleitung
(Bypass) der vorhandenen Sammelleitung am nérdlichen Rand der BAB vorgesehen.

Diese MalRnahme erfordert eine Anpassung der Flacheninanspruchnahme.

3.2 StraRen und Wege Dritter (FolgemaRBnahmen)

3.2.1 Zufahrt zum Messeparkplatz P 40 (BW-Nr. 3.3156)

Durch den Neubau der NBS muss die vorhandene Zufahrt zum Messeparkplatz P 40
rickgebaut werden. Im Beschlussantrag PFA 1.3a wurde keine Ersatzmalinahme bean-
tragt. Im Rahmen der gegenstandlichen Plananderung wird ca. 50 Meter westlich der
bestehenden Zufahrt eine neue Zufahrtsrampe inkl. Anpassung der Gehwegsituation
zum Messeparkplatz P 40 (BW-Nr. 3.3156) errichtet, um eine kinftige ErschlieRung und
Nutzung des Parkplatzes zu ermdglichen.

Fahrzeugrickhaltesystem (BW-Nr. 3.3324)

Als bauliche Folge aus dem Rick- und Neubau der Zufahrt zum Messeparkplatz P 40 ist
das Fahrzeugrickhaltesystem (BW-Nr. 3.33242a) im Bereich der neuen Zufahrtsrampe
und bis zum &stlichen Ende des Gehwegs anzupassen und an den Bestand anzuschlie-
Ren.

Der bestehende Zugang zur ehemaligen Parkflache tber eine Béschungstreppe dstlich
der bestehenden Zufahrtsrampe bei NBS-km 11,8+90 kann wegen der NBS kiinftig nicht
mehr genutzt werden. Die Béschungstreppe wird daher baulich abgesperrt.

Als Abkommensschutz zwischen der Parkplatzflache P 40 und der NBS wird ebenfalls
ein Fahrzeugrickhaltesystem (BW-Nr. 3.3324Db) errichtet.

Der Bau der neuen Zufahrt inkl. Gehweg sowie die Anpassungen am Fahrzeugrickhal-
tesystem erfordern zusatzlich eine vortibergehende Flacheninanspruchnahme.

3.2.2 BAB A8 temporarer Deckel (Kreuzung Tunnel Flughafenkurve)

Zur spateren Realisierung des Tunnels Flughafenkurve unter der BAB A8 und der NBS-
Trasse bei ca. NBS-km 12,2+60 wird im Rahmen des PFA 1.3a eine Vorabmalinahme
.Herstellung eines temporaren, modifizierten Karntner Deckels* vorgenommen. Zur Her-
stellung des temporaren Deckels werden die Fahrbahnflachen der BAB A8 in diesem
Bereich komplett als voriibergehende Inanspruchnahme vorgesehen. Da der Deckel na-
he an der Oberflache liegt, ist es erforderlich, die bestehende BAB-Entwasserung anzu-
passen bzw. umzuverlegen, um die Entwasserungsleitung der BAB Uber den Deckel fih-
ren zu kénnen (siehe Kapitel 3.1.3). Ebenfalls erfordert diese Maflnahme eine Anpas-
sung der geplanten NBS-Entwasserung (siehe Kapitel 6.1.3).
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Diese MalRnahme erfordert eine Anpassung der Flacheninanspruchnahme.

3.2.3 BAB A8 — Baugrube Tunnel offene Bauweise Flughafentunnel West

Im Zuge der vertieften Planung zur Herstellung der Baugrube im Bereich Flughafentun-
nel West bei km 11,0 (offene Tunnelbauweise und Anschlagsportal zum bergmanni-
schen Tunnel) wird eine unterirdische Rickverankerung des Baugrubenverbaus entlang
des nordlichen Fahrbahnrandes der BAB A8 erforderlich. Diese Anker ragen unterirdisch
in den Fahrbahnbereich der Autobahn. Fr diesen Bereich wird eine Erweiterung der vo-
ribergehenden Inanspruchnahme vorgesehen.

Diese MalRnahme erfordert eine Anpassung der Flacheninanspruchnahme.

3.3 Sonstige Anlagen Dritter

3.3.1 Stauraumkanal - Zentraler Zugang Station NBS (BW-Nr. 3.4122)

Durch den Neubau der Stadtbahn U6 der SSB (Projekt Dritter) entlang der Flughafen-
stralle kann die Entwasserung des Bereichs der Messepiazza nicht mehr wie im Be-
stand in das nach Siden ableitende Entwasserungsnetz der FSG (Flughafenentwasse-
rung) angeschlossen werden. Deshalb muss der Anschluss der Entwasserung an das
Entwasserungssystem der Messe (Retention C) erfolgen, welches letztlich in den nérd-
lich der Messe gelegenen Rennenbach einleitet. Weiterhin werden durch den Neubau
des Bahnhofs ,Station NBS / Empfangsgebaude Zentraler Zugang“ sowie die Umgestal-
tung der umliegenden Flachen (Bahnhofsvorplatz und Anschluss an Messepiazza) im
Vergleich zum Bestand mit zusatzlichen Flachen versiegelt. Hierdurch ergeben sich zu-
satzliche Regenniederschlagsmengen, welche lUber das bestehende Entwasserungssys-
tem der FSG / Messe abgeflihrt werden missen.

Um einer Uberlastung der vorhandenen Regenwasserkanalisation entgegenzuwirken, ist
nach Abstimmung mit der FSG / Messe das Oberflachenwasser aus dem gesamten neu
versiegelten Bereich Uber einen Stauraumkanal mit integrierter Abflussdrossel dem Ent-
wasserungssystem der Messe zuzufiihren. Das Niederschlagswasser des Empfangsge-
baudes sowie der Freiflachen wird mittels Kastenrinnen und Sammelleitungen gefasst
und dem Stauraumkanal zugefiihrt. Das Stauraumvolumen liegt bei 270 m*® und die Ab-
flussmenge wird auf 20,2 I/s gedrosselt. Zusatzlich zu der Drossel6ffnung ist ein Notab-
lauf vorgesehen, der im Bedarfsfall getffnet werden kann. Des Weiteren ist im Drossel-
bauwerk eine Uberlaufschwelle (Notiiberlauf) geplant, sodass im Falle einer Vollfiillung
des Stauraumkanals diese als Notlberlauf fungiert und so einen Rickstau in den Be-
reich des Bahnhofsvorplatzes verhindert.

Der Stauraumkanal wird am westlichen Rand unter der neuen Bahnhofsvorfahrt positio-
niert, sodass in der Strale selbst ein ausreichend grolRer Korridor flir zuklinftige Lei-
tungstrassen verbleibt.

Diese MalRnahme erfordert keine zusatzliche Flacheninanspruchnahme.
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3.3.2 Trinkwassertibergabeschacht — Bereich Wirtschaftshof Wyndham (BW-Nr. 3.5356)

Im Rahmen der geanderten Planung der Straflen und Wege im Bereich der Andienung
des Bahnhofsvorplatzes bzw. Empfangsgebaudes der Station NBS ,Zentraler Zugang*
kommt es sudlich des Hotels Wyndham durch den Bau der neuen Zufahrtsstral3e (Ab-
zweigung von der Flughafenstral3e) inkl. Verlegung des Gehwegs zu der Situation, dass
der dort vorhandene Trinkwassertbergabeschacht versetzt werden muss. Der Trinkwas-
seriibergabeschacht dient als Abzweigbauwerk fiir die Trinkwasserversorgung des Ho-
tels. Die Zuganglichkeit des bestehenden Wasseriibergabeschachts erfolgt bislang
durch einen Einstiegsschacht im Bereich des Gehwegs. Durch die Verbreiterung der
Stralde wirde der Zustieg zum Wasserlbergabeschacht zukilnftig im Stralenbereich lie-
gen. Das wirde bedeuten, dass flir Wartungsarbeiten kunftig die entsprechende Fahr-
spur gesperrt werden muss. Aus diesem Grund wird der bestehende Schacht im Zuge
der Baumalinahmen an der Stra’e und der angrenzenden Stltzwand zum Wirtschafts-
hof des Hotel Wyndham abgebrochen und als Neubau in die neu zu errichtende Stitz-
wand integriert (siehe Kapitel 2.2.7).

Die Anschlussleitungen im Stralienbereich sowie die Anschlussleitung des Hotels wer-
den entsprechend der neuen Lage des Trinkwasseribergabeschachts angepasst (siehe
Kapitel 3.1.1).

Der neu zu errichtende Wasseriibergabeschacht wird wie bereits beschrieben in die
Stitzwand ,Wirtschaftshof Hotel Wyndham® (BW-Nr. 3.3150 integriert. Die Stitzwand
bildet die nérdliche Aulenwand des Schachtes. Der Schacht selbst liegt stdlich der
Stutzwand unterirdisch unter dem Gehweg bzw. Stral3e. An der Nordseite der Stutzwand
wird ein Treppenabgang in die Konstruktion integriert, sodass dartber der Zugang zum
Schacht erfolgen kann. An dieser Stelle wird am Treppenful® eine Tlre durch die Stitz-
wand zum Schacht hergestellt.

Der Zugang zum neuen Trinkwassertbergabeschacht erfolgt kiinftig Uber den Park-
platzbereich des Wirtschaftshofs und den daran anschlieRenden Griinbereich des Hotels
Wyndham. Mittels der neuen Treppe an der Stlitzwand wird der Schacht betreten.

Um die Zuganglichkeit des Wassertbergabeschachtes dauerhaft fir den Betreiber zu
sichern, ist es notwendig, eine Betretungserlaubnis bzw. Zufahrtserlaubnis Uber das
Grundstlick des Hotels dauerhaft dinglich im Grundbuch zu sichern.

Diese MafRnahmen erfordern Anderungen in der Flacheninanspruchnahme.

4 Sudumgehung Plieningen (gemeinsames Planfeststellungs-
verfahren gemaR § 78 VwV{G)

Die StralRenbaumalRnahme ,Stdumgehung Plieningen® des Regierungsprasidiums
Stuttgart (StraRenbauverwaltung Baden-Wurttemberg) ist von den Plananderungen des
gegenstandlichen Plananderungsverfahrens nicht betroffen.
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5 Brand- und Katastrophenschutzkonzept

Die vorliegenden Plananderungen besitzen keine brandschutztechnische Relevanz und
fuhren daher zu keiner Anderung des Brand- und Katastrophenschutzkonzepts.

Eine redaktionelle Anderung bzgl. einer Bauwerksabmessung wurde in Sinne einer kon-
sistenten Unterlage vorgenommen.

6 Ver- und Entsorgung, Technische Anlagen

6.1 Ver- und Entsorgung

Im Rahmen des gegenstandlichen Plananderungsverfahrens werden geringfiigige Ande-
rungen der Ver- und Entsorgungsanlagen an der NBS-Strecke erforderlich.

6.1.1 Anpassungen Bahnentwasserung im Bereich EU Neue Landesmesse (BW-Nr. 3.1101)

Die MaRnahmen (Betonkeile) am Bestandsbauwerk EU Neue Landesmesse (BW-Nr.
3.2109 - siehe Kapitel 2.2.1) erfordern Anpassungen der Bahnentwasserung (BW-Nr.
3.1101) im Bereich von ca. km 11,6+55 bis km 11,7+05. Die durchgehenden Entwasse-
rungsleitungen muissen im Bereich der neu zu errichtenden Betonkeile unterbrochen
werden. Westlich der EU werden die Bahnentwésserungsleitungen an die Querung bei
km 11,6+50 angeschlossen. Ostlich der EU werden die Entwasserungsleitungen mittels
neuen Schachten im bisherigen Verlauf neu begonnen und weiter nach Osten gefuhrt.

Diese Anpassungen erfordern keine Anderungen in der Flacheninanspruchnahme.

6.1.2 Neubau Transportleitung (BW-Nr. 3.4123)

Im Zuge der vertieften Planung wurde eine Optimierung der Bahnentwasserungsleitung
nordlich der NBS-Trasse im Bereich der AS Stuttgart Flughafen / Messe bei km 12,0+22
bis 12,1+13 erforderlich. Durch die vertiefte Betrachtung der bauzeitlichen Herstellung
dieser Leitung und die damit verbunden Bauphasen und entsprechend benétigten Bau-
gruben wurde die Leitung in ihrer Lage korrigiert.

Die Zuordnung dieser Bahnentwasserungsleitung au3erhalb des Gleisbereichs, die bis-
her Bestandteil NBS-Streckenentwasserung (BW-NR. 3.1101) war, wird im gegenstand-
lichen Planéanderungsverfahren in ein eigenstandiges Bauwerk als Transportleitung (BW-
Nr. 3.4123) geandert.

Die Transportleitung kreuzt nérdlich des Gleiskorpers die drei bestehenden Sammelka-
nale der Messe und des Flughafen, verlauft im weiteren Verlauf nérdlich des bestehen-
den Brickenbauwerks (Einfahrrampe Richtung Karlsruhe der BAB A8) und wird &stlich
der Einfahrrampe nach Suiden zuriick zur NBS-Trasse gefuhrt.
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Durch die komplexe Baugrubensituation im Bereich der Einschnittsbdschung am nordli-
chen Rand der NBS-Trasse ins umliegende Gelande wird ein grélReres bauzeitliches
Baufeld im Vergleich zur beantragten Planungssituation aus dem 1. Plandnderungsver-
fahren bendtigt.

Die Anderung der Leitungsfiihrung und die bauzeitlichen MaRnahmen erfordern zusétzli-
che vorubergehende Flacheninanspruchnahmen sowie eine Anpassung der dinglichen
Sicherung.

6.1.3 Anpassung der NBS-Entwasserung im Kreuzungsbereich des zukiinftigen Tunnel Flugha-
fenkurve (BW-Nr. 3.1101)

Zur spateren Realisierung des Tunnels Flughafenkurve unter der BAB A8 und der NBS-
Trasse bei ca. NBS-km 12,2+60 wird im Rahmen des PFA 1.3a eine Vorabmalinahme
,Herstellung eines temporaren, modifizierten Karntner Deckels“ vorgenommen. Da der
Deckel nahe an der Oberflache liegt, ist es erforderlich, die geplante NBS-Entwasserung
anzupassen, um die Entwasserungsleitung der NBS Uber den Deckel fihren zu kénnen
(siehe Kapitel 3.2.2).

Im Umfeld des Deckels von NBS-km 12,1+50 bis 12,3+70 ist die geplante NBS-
Entwéasserung folgender MalRen anzupassen. Westlich des querenden Deckels wird die
NBS-Entwéasserung des sudlichen und mittleren Tiefenentwasserungsstranges mit einer
Querung gefasst und an die nérdliche Streckenentwasserung angeschlossen. Hier wird
die NBS-Streckenentwasserung Uuber den Deckel gefuhrt. Die sudliche NBS-
Entwéasserung beginnt dstlich des Deckels von neuem in Richtung Osten.

Diese MalRnahme erfordert keine Anpassung der Flacheninanspruchnahme.

6.2 Technische Anlagen (technische Ausriistung)

Anlagen zur technischen Ausriistung wie z.B. Hebeanlagen etc. sind von den vorliegen-
den Plananderungen nicht berahrt.

7 Baudurchfuhrung

7.1 Baulogistik

7.1.1 Station NBS — Tunnelvortriebskonzept / Bauablauf

Im Zuge der vertieften Planung, unter anderem infolge von Fortschreibungen des tun-
nelbautechnischen Gutachtens, ergeben sich bauliche Anderungen gegeniiber dem
planfestgestellten Neubau eines Empfangsgebaudes fir die Station NBS. Die erforderli-
chen Anderungen beziehen sich auf die Station NBS im Bereich des Schachtes, des
Empfangsgebaudes Zentraler Zugang und des Tunnelvortriebskonzepts (BW-Nr.
3.2207).
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Fir die Fertigstellung der Ausbrucharbeiten am Zentralen Zugang ist der vorherige Ein-
bau der Innenschalen der Stationsrohren im westlich an den vertikalen Schacht angren-
zenden Bereich erforderlich. Deshalb ist ausgehend vom vertikalen Schacht am Zentra-
len Zugang der Vortrieb der Stationsrohren auf jeweils ca. 20 m bis 50 m in westlicher
Richtung erforderlich. Alle anderen Tunnelvortriebsarbeiten fir die Bahnsteigréhren fin-
den Uber den temporaren Zugangsschacht Ost statt.

7.1.2 Baustelleneinrichtungsflachen im Bereich der Station NBS

Zentraler Zugang:

Die Baustelleneinrichtungsflache (BE-Flache) im Bereich des Zentralen Zugangs der
Station NBS wird geringfligig angepasst, um eine bauzeitliche, durchgehende 10 m brei-
te FuRgangerfurt zwischen der Fuligangerunterfihrung ,Flughafenstrae“ und der Mes-
sepiazza sicher zu stellen. Die Anpassung umfasst das Freihalten eines 10 m Streifens
zwischen dem Baufeld der SSB Haltestelle U6 und der BE-Flache Station NBS sowie ei-
nes 10 m Streifens zwischen der Rampe 6stlich des neuen Kongresshotels und der BE-
Flache Station NBS.

Diese MalRnahme erfordert eine Anpassung der Flacheninanspruchnahme.

Zugang Ost:

Die Baustelleneinrichtungsflache (BE-Flache) im Bereich des Zugangs Ost der Station
NBS wird geringfligig angepasst. Die Einfahrt in die BE-Flache am nordéstlichen Rand
der BE-Flache wird um ca. 3,5 m nach Osten verschoben, um die vorhandenen Einbau-
ten der Strallenverkehrsanlagen (Beleuchtungsmast) nicht zu gefahrden. Demzufolge
wird ebenfalls der Bauzaun entsprechend angepasst.

Im unmittelbaren Anschluss an die BE-Flache wird dstlich der BE-Flache eine temporare
Zufahrt zur Parkplatzflache P 12 errichtet, um die Nutzbarkeit des Parkplatzes zu ge-
wahrleisten.

Diese MalRnahmen erfordern eine Anpassung der Flacheninanspruchnahme.

+43-EntfallOberbodenlageram-Messeparkplatz P40

Im Rahmen der Einwendungsbearbeitung zum gegenstandlichen Plananderungsverfah-
ren, wurde festgelegt, dass die bereits planfestgestellte Flache fir Oberbodenlagerung
am Messeparkplatz P 40 beibehalten wird. Demnach wird die Streichung dieser Flache
am P 40 nicht aufrechterhalten und entfallt aus dem Verfahren.
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7.1.4 Zusatzliche Oberbodenlager im Bereich AS Esslingen

Aufgrund de J
Kapitel- 713} und der Mengenmehrung der Oberboden und der ZW|schenzuIagernden
kulturfahigen Unterbdden (siehe Kapitel 7.1.6) werden zusatzliche Flachen bzw—Ersatz-
flachen zur Zwischenlagerung der Oberbdden erforderlich.

Im Bereich der Autobahnanschlussstelle Esslingen werden zwei zusatzliche Oberboden-
lagerflachen vorgesehen. Dieser Bereich erstreckt sich von NBS km 18,0+80 bis
18,2+00 im benachbarten Streckenabschnitt PFA 1.4 auf der Gemarkung Neuhausen
und Denkendorf. Die beiden Oberbodenlagerflachen (Esslingen Nr. 9 und 10) befinden
sich nordlich der neuen NBS-Trasse und westlich der L 1202.

Die beiden Oberbodenlagerflachen weisen ein Gesamtvolumen von ca. 25.100 m? auf.

Oberbodenlager Esslingen Nr. 9:
e Volumen von ca. 9.900 m3
e Flache von ca. 8.000 m?2
e Mietenhéhe max. 2 m

Oberbodenlager Esslingen Nr. 10:
e Volumen von ca. 15.200 m?
e Flache von ca. 4.500 m?
o Mietenhéhe max. 5 m (in Sandwichlagerung mit folgendem Aufbau: 3m kulturfa-
higer Unterboden und 2m Oberboden)

Die bauzeitliche Andienung der Oberbodenlagerflachen erfolgt tiber die BAB A8 und der
AS Esslingen, der L 1202 / L 1204neu sowie den vorhandenen Wirtschaftswegen (siehe
Kapitel 7.2).

Die zusatzlichen Oberbodenlagerflachen sowie die dafir notwendigen Artenschutzmal}-
nahmen erfordern zusatzliche Flacheninanspruchnahmen.
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7.1.5 Zusatzliches Oberbodenlager im Bereich AS Stuttgart Flughafen / Messe

Aufgrund de
Kapitel- 713} und der Mengenmehrung der Oberboden und der zmschenzulagernden
kulturfahigen Unterbdden (siehe Kapitel 7.1.6) werden zusatzliche Flachen bzw-Ersatz-
flachen zur Zwischenlagerung der Oberbdden erforderlich.

Im Bereich nordostlich der Autobahnanschlussstelle Stuttgart Flughafen / Messe werden
zwei wird ein zusatzliches Oberbodenlager vorgesehen. Dieser Bereich erstreckt sich
von NBS km 42,0+50 12,1+10 bis 42,:5+30 12,2+80 im Streckenabschnitt PFA 1.3a auf
der Gemarkung Plieningen. Die beiden Oberbodenlagerflachen (Flughafenkurve Ost Nr.
11 und-12) befindetr sich ndrdlich der L 1192 im Bereich des zukulnftigen Baufeldes der
Tunnelstrecke Flughafenkuve (PFA 1.3b).

Die beiden Oberbodenlagerflachen weisen weist ein Gesamtvolumen von ca. 24+-500-m2
11.050 m?® auf.

Oberbodenlager Flughafenkurve Ost Nr. 11:
e Volumen von ca. 45-250-m3 11.050 m?®
e Flache von ca. 12.345m2 8.910 m?
¢ Mietenhéhe max. 2 m

+—\olumenvonca—6-250m3
M; ha| P

Die bauzeitliche Andienung der Oberbodenlagerflacher erfolgt tber die L 1192 bei ca.
NBS km 12,5+50 NBS und den vorhandenen Wirtschaftsweg parallel zur L 1192 (siehe
Kapitel 7.2).

Die zusatzlicher Oberbodenlagerflachern sowie die daflir notwendigen Artenschutzmal3-
nahmen erfordern zusatzliche Flacheninanspruchnahmen.

7.1.6 Erdmassen, Mengenmehrung kulturfahiger Unterboden und Oberboden

Im Rahmen der vertieften und weiterfiihrenden Planungen wurden die Erdmassen in den
entsprechenden Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzepten (BoVEK) fortgeschrie-
ben. Begrundet auf den Pkt. B.4.12.1 (allgemeine landwirtschaftliche Belange) aus dem
Planfeststellungsbeschluss kam es zu Erdmassenmehrungen im Bereich des Oberbo-
dens und dem kulturfahigen Unterboden. Im voran genannten Punkt sagt der Vorhaben-
trager zu, dass mit den Oberbéden und kulturfahigen Unterbéden entsprechend den ge-
setzlichen Bestimmungen und Richtlinien umgegangen wird und flir die anfallenden
Aushubmassen ein Entsorgungskonzept nach geltenden Vorschriften erstellt wird. Die
fachliche Grundlage stellt hierfir das Heft 10 ,Erhaltung fruchtbaren und kulturfahigen
Bodens bei Flacheninanspruchnahmen® des Ministeriums fir Umwelt Baden-
Wirttemberg dar.

Bei der Dimensionierung der Bodenlagerflachen zur Zwischenlagerung der wertvollen
Oberbdéden wurde bislang im Planfeststellungsverfahren vorgesehen, dass von den in
Anspruch genommenen Flachen 40-em 25 cm Oberboden (Mutterboden) abzutragen
und zwischenzulagern sind. Unter Berucksichtigung der zuvor beschriebenen Fort-
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schreibung der Bodenverwertungskonzepte sind aktuell zusatzlich eine Mengenmehrung
der Abtragungsmachtigkeit von 25 cm auf 40 cm Oberboden sowie zu—den—40cm
Oberbodenabtrag—ebenfalls weitere 40 cm kulturfahiger Unterboden abzutragen und
zwischenzulagern. Diese Mengenmehrung fuhrt dazu, dass zusatzliche Bodenlagerfla-

chen benotlgt werden Au%e#dem—isun—den—z&sa&mqen—BedeMage#Laehen—ak@h—der

In der gegenstandlichen Plananderung werden insgesamt vier drei zusatzliche Oberbo-
denlagerflachen im Bereich der Autobahnanschlussstelle Esslingen (siehe Kapitel 7.1.4)
und im Bereich der Autobahnanschlussstelle Stuttgart Flughafen / Messe (siehe Kapitel
7.1.5) vorgesehen, welche die zwischenzulagernden Ober- und Unterbéden aufnehmen
kdénnen.

Die Anpassungen der Erdmassen wurden in der Anlage 21.1 (Verwertung und Ablage-
rung von Erdmassen) und in der Anlage 13.1 (Bauzustande und Baulogistik, Anhang 1
Charakteristische Massen der Hauptbauwerke) dargestellt. Der Bericht der Anlage 21.1
Erdmassen wurde vollstéandig Uberarbeitet und als Ersatzunterlage aufbereitet.

7.2 Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit

Durch die zuséatzlichen, bauzeitlichen Oberbodenlagerflachen im Bereich der AS Esslin-
gen wird das ortsnahe Baufeld entlang der NBS-Trasse im Planfeststellungabschnitt
1.3a um den Bereich nordlich der AS Esslingen erweitert. Dieser Bereich an der AS Ess-
lingen liegt ca. 3,2 km 0stlich des PFA 1.3a bei NBS-km 18,1 im benachbarten PFA 1.4.

Die bauzeitliche Andienung der Oberbodenlager Esslingen erfolgt von Westen her kom-
mend (PFA 1.3a) uber die BAB A8 und die Autobahnanschlussstelle Esslingen. Von die-
sem Knotenpunkt AS Esslingen flihrt die bauzeitliche Verkehrsfiihrung ca. 400 m Rich-
tung Norden Uber die L 1202 / L 1204neu bis zum Anschlusspunkt der vorhandenen
Wirtschaftswege an die Landesstral3e. Diese vorhandenen, asphaltierten Wirtschaftswe-
ge werden als Zufahrten zu den vorgesehenen Oberbodenlagerflaichen genutzt. Die
nach Westen filhrende Zufahrt zu den Oberbodenlagerflachen 9 und 10 erstreckt sich
Uber eine Lange von ca. 450 bis 500 m. Bedingt durch gute Sichtverhaltnisse werden
keine zusatzlichen Ausweichstellen fir den Begegnungsverkehr notwendig.

Die bauzeitliche Andienung der Oberbodenlagerflaichen im Bereich der AS Stuttgart
Flughafen / Messe erfolgt Uber die L 1192 bei ca. NBS-km 12,5+50 und dem nérdlich der
L 1192 parallel verlaufenden vorhandenen Wirtschaftsweg.

Die vorgesehenen Verkehrsfiihrungen wahrend der Bauzeit sind in der Anlage 14 dar-
gestellt.

Die Zufahrten zu den Oberbodenlagerflachen erfordern zusatzliche Voribergehende
Flacheninanspruchnahme.

8 Bauzeit

Die Bauzeit ist von den vorliegenden Plananderungen nicht berahrt.
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9 Grundeigentum

9.1 Grunderwerb

Die Grundflacheninanspruchnahmen sind durch die vorliegenden Plananderungen an-
zupassen.

Die detaillierte Darstellung der Anderungen der Grundflacheninanspruchnahmen ist in
der Anlage 9.1 (Grunderwerbsverzeichnis) und 9.2 (Grunderwerbsplane) in Form von
Austauschunterlagen erfolgt.

9.1.1 Anderungen im Bereich des urspriinglichen Baufeldes des PFA 1.3a

Im Bereich entlang der NBS-Trasse PFA 1.3a sind diverse Anpassungen der Flachenin-
anspruchnahmen erforderlich. Die wesentlichen Anderungen, die zu Anpassungen der
Flacheninanspruchnahme flihren, sind derEntfallderOberbodenlagerflache-am-Messe-
parkplatzP-40; Ersatzzufahrt zum Messeparkplatz P 40, Riickverankerung der Baugrube
Flughafentunnel West offene Bauweise im Bereich der Koppentalklinge, Neubau der
Bahnentwasserungstransportleitung inkl. Baugruben im Bereich der AS Flugha-
fen/Messe, Baufeld temporarer Deckel im Bereich der Fahrbahn der BAB A8, Entfall der
Umweltausgleichsflache in der Rohrer Kurve, Umweltausgleichsflache am Rennenbach
und in Weilheim, Bahnhofsvorplatz Zentraler Zugang der Station NBS, Parkplatzzufahrt
im Bereich Entrauchungsbauwerk Mitte, Bahnhofsvorplatz Zugang Ost der Station NBS
und BE-Flache Zugang Ost der Station NBS und zusatzliche bauzeitliche Oberbodenla-
gerflachen.

9.1.2 Zusatzliche bauzeitliche Oberbodenlagerflachen im Bereich der AS Esslingen

Durch die zusatzlichen Oberbodenlagerflachen im Bereich des Autobahnausfahrt Ess-
lingen werden zusatzliche Flacheninanspruchnahmen erforderlich. Fir die Errichtung der
bauzeitlichen Oberbodenlagerflachen und die dafiir bendtigte Zufahrt sowie die Mal3-
nahmen zum Artenschutz werden zusatzliche vorubergehende Inanspruchnahmen not-
wendig.

9.1.3 Zusatzliche bauzeitliche Oberbodenlagerflachen im Bereich der AS Stuttgart Flughafen /
Messe

Durch die zusatzlichen Oberbodenlagerflachen im Bereich der Autobahnausfahrt Stutt-
gart Flughafen / Messe werden zusatzliche Flacheninanspruchnahmen erforderlich. Fur
die Errichtung der bauzeitlichen Oberbodenlagerflaichen und die dafiir bendtigte Zufahrt
sowie Malnahmen zum Artenschutz werden zusatzliche voriibergehende Inanspruch-
nahmen notwendig.
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9.1.4 Fehlerkorrektur im Grunderwerbsverzeichnis Lfd.-Nr. 3.0599 Gemarkung Echterdingen

Auf dem Flurstick 7801/1 der Gemarkung Echterdingen (Grunderwerbsverzeichnis Lfd.-
Nr. 3.0599) sind durch Anpassungen im gegenstandlichen Plananderungsverfahren die
Flachen fir Erwerb NBS, dingliche Sicherung und voriibergehende Flacheninanspruch-
nahme zu andern. Im Einzelnen betrachtet erhdht sich die Erwerbsflache NBS am Emp-
fangsgebaude der Station NBS um 28 m2. Demzufolge reduzieren sich die Flachen fir
dingliche Sicherung und voribergehende Flacheninanspruchnahme um jeweils 28 m?2.

Bei der Anderung der einzelnen Flachenwerte ist nun aufgefallen, dass die in der plan-
festgestellten Unterlage angegebenen Flachengréfen flr dingliche Sicherung und vo-
ribergehende Flacheninanspruchnahme falsch beschriftet waren. Deshalb weichen die
Angaben der beiden Flacheninanspruchnahmen nun um einen deutlich gréReren Wert
als die vorgenannten 28 m? gegeniber der Flachengrdlien der Beschlussunterlage ab.

Erlduternde Darstellung der Einzelwerte:

Dingliche Sicherung in der Beschlussunterlage 4.985 m? (falscher Wert)

Richtig hatte es heillen mussen 2.596 m? (richtiger Wert)
Gegenstandliche Plananderung 2.568 m? (Reduzierung um 28 m?)
Vorubergehend in der Beschlussunterlage 4985 m?  (falscher Wert)
Richtig hatte es heillen mussen 5.100 m? (richtiger Wert)
Gegenstandliche Plananderung 5.072 m? (Reduzierung um 28 m?)

Siehe hierzu im Grunderwerbsverzeichnis Seite 21b (Gemarkung Echterdingen, Lfd.-Nr.
3.0599 / Flurstiick 7801/1).

9.2 Beweissicherung

Die Beweissicherungsgrenzen werden durch die vorliegenden Plandnderungen erwei-
tert.

Eine Darstellung der Beweissicherungsgrenzen erfolgt in der Anlage 9.3.

Am planfestgestellten Baufeld der NBS-Trasse PFA 1.3a inkl. Flughafentunnel und Sta-
tion NBS sind keine Anpassungen der Beweissicherungsgrenze aufgrund der gegen-
standlichen Plananderung erforderlich.

Die nachfolgend beschriebenen zusatzlichen Oberbodenlagerflachen liegen auferhalb
des planfestgestellten Baufeldes und erfordern somit eine Erweiterung der zu beweissi-
chernden Bereiche.

9.2.1 Zusatzliche bauzeitliche Oberbodenlagerflachen im Bereich der AS Esslingen

Im Bereich der Autobahnanschlussstelle Esslingen des PFA 1.4 bei NBS km 18,0+80 bis
18,2+00 werden zwei zusatzliche temporare Oberbodenlager erforderlich. Dadurch er-
weitert sich das urspriingliche Baufeld der GesamtmafRnahme des PFA 1.3a. Dieser Be-
reich wird in die Beweissicherung aufgenommen.
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9.2.2 Zusatzliche bauzeitliche Oberbodenlagerflachen im Bereich der AS Stuttgart Flughafen /
Messe

Im Bereich der Autobahnanschlussstelle Stuttgart Flughafen / Messe bei NBS km
42,0+50 12,1+10 bis 42;5+30 12,2+80 wird eine werden—2zwei zusatzliche temporare
Oberbodenlagerflacher erforderlich. Dadurch erweitert sich das urspriingliche Baufeld
der Gesamtbaumalinahme des PFA 1.3a. Dieser Bereich wird in die Beweissicherung
aufgenommen.

10 Auswirkungen der Plananderung

10.1 Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

In der gegenstandlichen Plananderung sind gegenuber der planfestgestellten Unterlage
Anderungen der technischen Planung sowie Baulogistik (v.A. die Anlage von zusatzli-
chen Oberbodenlagerflachen) vorgesehen.

Die Umweltvertraglichkeitsstudie (Anlage 15.1) wurde vollstéandig Uberarbeitet und als
Ersatzunterlage aufbereitet. Vor allem bedingt durch den zusatzlichen Untersuchungs-
raum im Bereich der AS Esslingen und der umfangreichen Anderungen im Bereich der
AS Stuttgart Flughafen / Messe (Flughafenkurve Ost) ergaben sich fachliche Anderun-
gen an Bestand, Bewertung, Auswirkungen und MaRRnahmen bei nahezu allen Schutz-
gutern. Diese Anderungen erforderten eine Vielzahl von Blaueintragen bei einem GroR-
teil der Kapitel der Umweltvertraglichkeitsstudie. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit und
Lesbarkeit wurde eine Uberarbeitete Umweltvertraglichkeitsstudie erstellt, welche ledig-
lich noch nicht planfestgestellte Anderungen als farbige Eintrége darstellt (siehe Erlaute-
rungen Kapitel 13 Alternative Ersatzunterlage).

Im Bereich der NBS beziehen sich inhaltliche Anderungen zum einen auf die Beurteilung
der Wirkungen der Oberbodenlagerflachen 11 uvnrd-42 im Bereich der AS Stuttgart Flug-
hafen / Messe (Flughafenkurve Ost). Zum anderen erfolgt die Anpassung von Flachen-
groflen sowie Malinahmenumfangen, hervorgerufen durch die Ubrigen flachenwirksa-
men Anderungen in der technischen Planung im Berelch der NBS um die Kon5|stenz

Des Weiteren erfolgte die redaktionelle Anpassung der Klassenbezeichnung der funktio-
nalen Bodenbewertung im Kapitel Bestandsbewertung des Schutzgutes Boden (Anlage
15.1 UVS, Kapitel 7.3.1) in Ubereinstimmung mit dem Leitfaden ,Bewertung von Béden
nach ihrer Leistungsfahigkeit” (LUBW 2010). Dies hat keine fachliche Auswirkung auf die
Ermittlung der Beeintrachtigung und Konflikte (Anlage 15.1 UVS, Kapitel 7.3.2 bis 7.3.5)
des Schutzgutes Boden, welche auf Grundlage der Wertstufe (Gesamtbewertung der
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Bdden), ausgedriickt durch die absolute Skala mit Zahlen von 0 bis 4, sowie der sonsti-
gen inhaltlichen Aussagen beziiglich des Schutzgutes Boden beruht.

Im zusatzlichen Untersuchungsraum im Bereich der AS Esslingen (Oberbodenlager Nr.
9 und 10) entstehen unter Beachtung der artenschutzrechtlich und hydrogeologisch be-
grindeten Vermeidungs- und SchutzmalRnahmen keine Konflikte im Sinne der UVS. Um
den veranderten Anforderungen des novellierten UVPG Rechnung zu tragen, erhalt die
Anlage 15.1 die Beilage 1 (Umweltbeitrag Plandnderung PFA 1.3a ,Anpassungen
Oberbodenlager®), in welcher diese fur den neuen Untersuchungsraum an der AS Ess-
lingen abgeprift werden.

Insgesamt betrachtet ist bei Umsetzung der im landschaftspflegerischen Begleitplan zu-
sammengestellten und dargestellten MalRnahmen eine Umweltvertraglichkeit des Vorha-
bens auch nach Verwirklichung der Fortschreibung aus Plandnderung ,vertiefte Planung
und zusatzliche Flacheninanspruchnahme® gegeben bzw. erreichbar.

Die Plananlagen der Anlage 15.2 wurden um jeweils ein Blatt (Blatt 4) erganzt, um den
Bestand der Schutzguter Klima und Luft (15.2.1) sowie Landschaft, Erholung und Kul-
turglter (15.2.2) darzustellen. Die Anlage 15.2.3 wurde nicht Gberarbeitet bzw. erganzt,

da kelne zusatzllchen Konﬂlkte im Slnne der UVS vorllegen %h—de#eben—aa—ﬁgeze@%e

t—H—ff-t— Die Anderung der technlschen Planung im gegebenen Zusammenhang weist Iedlg-
lich einen nachrichtlichen Charakter auf.

10.2 Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchungen

10.2.1 Schalltechnische Untersuchungen

Die Schalltechnischen Untersuchungen im Bereich der urspriinglichen Baufelds des PFA
1.3a sind von den vorliegenden Plananderungen nicht berihrt.

Im Bereich der zusatzlichen, bauzeitlichen Oberbodenlagerflachen an der AS Esslingen
ist die schalltechnische Untersuchung beziglich des Baubetriebs zu erganzen und wur-
de in der Anlage 466 16.7 dargestellt.

Im Bereich der zusatzlichen, bauzeitlichen Oberbodenlagerflacher an der AS Stuttgart

Flughafen / Messe ist die schalltechnische Untersuchung bezlglich des Baubetriebs zu
erganzen und wurde in der Anlage 46-7 16.8 dargestellt.

10.2.2 Erschitterungstechnische Untersuchungen

Die erschitterungstechnischen Untersuchungen sind von den vorliegenden Planande-
rungen nicht berdhrt.

\\netapp01a\Projects02\17182\G\Planfeststellung\Planénderungsverfahren\PAV3\A-00-Erlauterungen-PAV-3\A-0_PFA_1-3a_PAV-3__Erlauterungen-
zum-PAV3_2021-08-10.docx Seite 24 von 40



10.3 Baugrund und Hydrogeologie

Der Baugrund und die Hydrogeologie sind von den vorliegenden Plananderungen nicht
berlhrt.

10.4 Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

Durch die geplanten Anderungen im gegenstandlichen Plananderungsverfahren sind
Anderungen im LBP gegenuber den planfestgestellten Unterlagen 1.3a erforderlich.

Der Bericht zur Landschaftspflegerischen Begleitplanung (LBP, Anlage 18.1) wurde voll-
standig Uberarbeitet und als Ersatzunterlage aufbereitet. Vor allem bedingt durch den
zusatzlichen Untersuchungsraum im Bereich der AS Esslingen und der umfangreichen
Anderungen im Bereich der AS Stuttgart Flughafen / Messe (Flughafenkurve Ost) erga-
ben sich fachliche Anderungen an Bestand, Bewertung, Auswirkungen und Manahmen
bei nahezu allen Schutzgltern. Diese Anderungen erforderten eine Vielzahl von Blauein-
tragen bei einem GroRteil der Kapitel zum LBP-Bericht. Aus Griinden der Ubersichtlich-
keit und Lesbarkeit wurde ein Uberarbeiteter LBP-Bericht erstellt, welcher lediglich noch
nicht planfestgestellte Anderungen als farbige Eintrage darstellt (siehe Erléauterungen
Kapitel 13 Alternative Ersatzunterlage).

Der Anlage 18.1, Beilage 1 Bilanzierung zu den Schutzgutern Tiere, Pflanzen und biolo-
gische Vielfalt sowie Boden wurde ein separates Kapitel (Kapitel 6) zur Bilanzierung der
Fortschreibung aus Plananderung ,vertiefte Planung und zusatzliche Flacheninan-
spruchnahme® angeflgt.

Zur Bewertung und Konfliktanalyse im Bereich der AS Esslingen sowie der Flughafen-
kurve Ost wurden die Anlage 18.1, Anhange 1.1, 2.1, 2.2A, 3.1 sowie 3.2A als Ergan-
zung zur Bestandserhebung (Fachbericht Fauna und Biotop- und Nutzungstypenkartie-
rung) fur das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt sowie zur Erganzung der
speziellen artenschutzrechtlichen Prifung angefigt.

Es wurde die Flacheninanspruchnahme durch folgende technische MalRnahmen in die
Bilanzierung mit einbezogen:

= Entfall-der Bodenlagerflache-P40-sowie Errichtung einer Ersatzzufahrt zum Mes-
separkplatz P40,

» temporare Flacheninanspruchnahme durch die Verlegung einer Entwasserungs-
leitung im Bdschungsbereich der L1192/BAB A8,

» temporare Flacheninanspruchnahme auf der BAB A8 durch die Einrichtung eines
temporaren Deckels inkl. Anpassungen der BAB-Entwasserung,

=  Umplanungen an der Station NBS und den zugehoérigen Bahnhofsvorplatzen,

*» baubedingte temporare Flacheninanspruchnahme durch Oberbodenlagerflachen
im Bereich der AS Esslingen (Nr. 9 und 10) sowie der AS Stuttgart Flughafen /
Messe (Flughafenkurve Ost Nr. 11 und-12).

Durch die Fortschreibung der Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung ergibt sich ein zusatzli-
cher Kompensationsbedarf, welcher durch eine erweiterte MalRnahmenplanung (siehe
unten) ausgeglichen wird.
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Die folgende Tabelle fasst die Bilanzierung des Kapitel 6 der Anlage 18.1, Beilage 1 zu-
sammen:

Komp.-bedarf (-) / Komp.-
Bilanzierung nach iiberschuss (+) (Okopunkte)
Schutzgiitern Plananderung Gesamtbilanz

Kompensationsiiberschuss PFA 1.3a
Planfeststellungsbeschluss ——
Kompensationsiiberschuss PFA 1.3a
nach Realisierung PAV1 B

Tiere, Pflanzen und +10.308

biologische Vielfalt +5.337
Bilanzierung veranderte Eingriffe durch Boden -38.078
Plananderung vertiefte Planung -28.228

Summe ’

-22.891

Femeensatiepshedasi R A 2o nmach
Realisi Planind iof 1710
Planung

Tiere, Pflanzen und
Kompensationsmalnahmen-Planinderung biologische Vielfalt
vertiefte Planung Boden +4.560

SR 22l
Kompensationsiiberschuss PFA 1.3a 22 640
nach Realisierung Plandnderung vertief- +3.169
te Planung ’

Es wurden zudem die Auswirkungen auf die Schutzgiter Tiere, Pflanzen und biologische
Vielfalt, Boden, Wasser, Klima und Luft, Landschaft sowie ausgewiesene Schutzgebiete
bewertet und Beeintrachtigungen bzw. Konflikte dargestellt.

Aufgrund de
te#re#e—laﬂanzen—und—b@egﬁeheAAe#ah—und—Beden—sewre erforderllcher arten und
naturschutzrechtlicher Vermeidungs- und Verminderungsmaflinahmen im Zuge der Fort-
schreibung aus der Plananderung ,vertiefte Planung und zusatzliche Flacheninan-
spruchnahme®, wie auch durch die Beeintrachtigungen verschiedener Schutzguter erge-
ben sich folgende Ergéanzungen der MalRnahmenplanung:

= Zeitliche Beschrankungen und technische Gestaltungsvorschriften der Bo-
denmieten an der AS Esslingen (V9 — V13): Der MaRnahmenkomplex vermei-
det den Verbotstatbestand gegenlber betroffener Feldlerchen, Rebhihner sowie
Goldammern sowohl im Bereich der AS Esslingen als auch der Flughafenkurve
Ost durch die Beschrankung der Andienung, Begrinungs- und Hoéhenvorschrif-
ten.

= Aufstellen von Reptilienschutzziunen (V14): Zur Vermeidung der Tétung bzw.
Schadigung von Individuen der Zauneidechse wahrend der Oberbodenlagerung
sowohl im Bereich der AS Esslingen als auch der Flughafenkurve Ost werden
Schutzzaune aufgestellt. Dartber hinaus soll die Einwanderung von Zauneidech-
sen aus dem Bdschungsbereich der L1192 ins Baufeld vermieden werden.

*  Errichtung von Bauzaunen zum Schutz von Einzelbaumen, Gehoélzflachen
und zur Schonung hochwertiger Biotope bzw. Lebensraume (S2):
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Ostlich der Oberbodenlagerflache 9 an der AS Esslingen wird ein Bauzaun zum
Schutz des angrenzenden Zauneidechsenhabitates vor Befahren aufgestellt.
= Begriinung von Béschungen sowie Rekultivierung (G4, G6): Veranderung im
MaRnahmenumfang ergeben sich durch die technische Planung und die Veran-
derung von Baufeldern. Die grote Flachenzunahme der MaRnahme G6 erfolgt
durch die baubedingte Nutzung der Ackerflachen an der AS Esslingen und Flug-
hafenkurve Ost zur Oberbodenlagerung.

Dariiber hinaus erfolgte die Uberarbeitung folgender Ausgleichs- und ArtenschutzmaR-
nahmen im Zuge der Fortschreibung aus Plananderung ,vertiefte Planung und zusatzli-
che Flacheninanspruchnahme®:

» Installation von Nisthilfen und Pflanzung von Obstbaumen (CEF2) und
Nachpflanzung von Obstbaumen in einer bestehenden Streuobstwiese
(A8): Die Nisthilfen sowie die Obstbaumpflanzung sind auf dem vorgesehenen
Flurstliick 6467 (Gemarkung Plieningen) nicht mdglich und werden daher auf dem
Flurstiick 4160/2 (Gemarkung Plieningen) geplant.

= Schaffung von Laichgewdssern, Griinlandextensivierung und Umsiedlung
des Kleinen Wasserfrosches (FCS4): Zur Umsiedlung der in LG25 vorkom-
menden Individuen des Kleinen Wasserfrosches war die Nutzung eines Gewas-
sers auf dem Flurstlick 5477/1 (Gemarkung Stuttgart-Mohringen) vorgesehen. Im
Zuge der vertieften Planung erfolgte die Empfehlung durch die Fachgutachterin
Fauna, die wenigen Individuen innerhalb der lokalen Population in das angren-
zende Laichgewasser LG24, Rennenbach zu verbringen. Da hierzu lediglich die
Zaunstellung zu erfolgen hat, ist dies Uber die angepasste Mal3nahme V5 abge-

bildet.

Im Zuge der Uberarbeitung der ArtenschutzmaRnahmen wurde das Kapitel 11.3 ,Kom-
pensationsbedarf flr europarechtlich geschiitzte Arten“ des LBP (Anlage 18.1) korrigiert.
Hier war anstelle des Bedarfes, vorgegeben durch die spezielle artenschutzrechtliche
Prifung, irrtmlich der Umfang der durch die landschaftspflegerische Begleitplanung
festgesetzten Malinahmen fir den Artenschutz dargestellt.

Des Weiteren erfolgte die redaktionelle Anpassung der Klassenbezeichnung der funktio-
nalen Bodenbewertung im Kapitel Bestandsbewertung des Schutzgutes Boden (Anlage
18.1 LBP, Kapitel 8.3) in Ubereinstimmung mit dem Leitfaden ,Bewertung von Béden
nach ihrer Leistungsfahigkeit® (LUBW 2010). Dies hat keine fachliche Auswirkung auf die
Ermittlung der Beeintrachtigung und Konflikte (Anlage 18.1 LBP, Kapitel 9.3) des
Schutzgutes Boden, welche auf Grundlage der Wertstufe (Gesamtbewertung der Bo-
den), ausgedrickt durch die absolute Skala mit Zahlen von 0 bis 4, sowie der sonstigen
inhaltlichen Aussagen bezlglich des Schutzgutes Boden beruht.
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Die betroffenen Blatter des Planwerkes der Anlagen 18.2.2 und 18.2.3 wurden ersetzt.
Die Darstellung der Anderungen in den Anlagen 18.2.1.1 und 18.2.1.2 wurde nur im Be-
reich der zu ichen-MaRnahme in-Weilheim/Holzmaden-sowie—im-Bereich-der ak-
tualisierten Bestandserhebung im Bereich der AS Esslingen vorgenommen. Der aktuali-
sierte Bewertungs- und Konfliktplan 18.2.1.2 Blatt 3 stellt zudem die Ergebnisse der
speziellen artenschutzrechtlichen Prifung und des Faunaberichtes zu den Oberboden-
lagern im Bereich der AS Stuttgart Flughafen / Messe (Flughafenkurve Ost) dar.

Eine Uberarbeitung der Anlage 18.1, Anhang 4 FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

10.5 Elektrische und magnetische Felder

Elektrische und magnetische Felder sind von den vorliegenden Plananderungen nicht
berthrt.

10.6 Klima und Lufthygiene

Klima und Lufthygiene sind von den vorliegenden Plandnderungen nicht beruhrt.

Im Bedarfsfall wird mittels Befeuchtung sichergestellt, dass keine unzumutbaren Bau-
staubbelastungen auftreten.

11 Wasserrechtliche Belange

Die wasserrechtlichen Tatbestdnde und somit die im Rahmen des Planfeststellungsbe-
schlusses erteilten Wasserrechte, wie z. B. Einleitmengen, sind von den vorliegenden
Plananderungen nicht berthrt.

Die aufderhalb des bisherigen planfestgestellten Baufelds liegenden zusatzlichen bau-
zeitlichen Oberbodenlagerflachen im Bereich der AS Esslingen und der AS Stuttgart
Flughafen / Messe haben keine zusatzliche Auswirkung auf das Wasserrecht.

Im Zuge des Neubaus der Betonummantelung vorhandener Sammelkanéle im Bereich
der AS Flughafen / Messe (siehe Kapitel 2.2.2) erfolgen Eingriffe in den grundwasserfih-
renden Untergrund mit der Erfordernis einer bauzeitlichen Grundwasserhaltung. Die
hierbei vorgesehene flachige Eingriffstiefe entspricht der Tiefenlage der bereits im PF-
Verfahren vorgesehenen Bodenaustauschmallnahmen. Fir diese Bodenaustausch-
maflnahmen sind im erteilten Wasserrecht GrundwasserhaltungsmalRnahmen Gber
Pumpensumpfe vorgesehen. In Erganzung hierzu ist fur die Herstellung der Betonum-
mantelung eine lokale Entspannung des obersten Grundwasserstockwerks erforderlich.
Daher sind in Erganzung zu den o.g. Pumpensumpfen auch Entspannungsbohrungen
vorgesehen. Hinsichtlich der zu erwartenden Ableitungsmengen sind die bereits im
Wasserrecht genehmigten 0,5 I/s ausreichend um die Bauarbeiten fir die Betonumman-
telungen der Sammelkanale durchzuflihren. Eine Erganzung in den wasserrechtlichen
Tatbestanden ist daher nicht erforderlich.
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Weiterhin erfolgen fir die erforderlichen zusatzlichen Verbauarbeiten Tiefbohrarbeiten
fur das Einbringen der Verbautrager in den grundwasserfiihrenden Untergrund. Grund-
wasserhaltungsmalinahmen, mit Ausnahme von der Fassung ggf. austretenden Ver-
drangungswasser bei der Verfullung der Tragerbohrungen, sind nicht erforderlich. Im
Rahmen der erforderlichen Rickverankerungen sind kurzfristige Grundwasseraustritte
aus den Ankerbohrléchern (gespannten Grundwasser des obersten Grundwasserstock-
werks) nicht auszuschlielten. Diese Grundwasseraustritte werden unmittelbar nach Ein-
bau des jeweiligen Verpressankers durch kraftschlissige VerschlieBung der freien An-
kerstrecke mit einer quellfahigen Zementsuspension verschlossen. Die anfallenden
Grundwassermengen sind mit den vorhanden Wasserecht mit abgedeckt.

Im erweiterten Planungsraum im Bereich der AS Esslingen (zusatzliche Bodenlager)
sind keine Oberflachengewasser und Quellaustritte vorhanden. Aulerdem liegen die
beanspruchten Flachen aullerhalb von wasserwirtschaftlich relevanten Schutzgebieten.
Aus wasserwirtschaftlicher Sicht kann daher auf eine Fortschreibung / Erweiterung des
Darstellungs- und Betrachtungsraums der Anlage 20.2 Quellen, Gewasser und Grund-
wassernutzungen verzichtet werden.

12 Sondergutachten

Sondergutachten (Aerodynamik / Mikro-Druckwelle) sind von den vorliegenden Planan-
derungen nicht berihrt.

13 Geanderte planfestgestellte Unterlagen

In den Erlauterungen zur Plananderung ,vertiefte Planung und zusétzliche Flacheninan-
spruchnahmen® ist die Kapiteleinteilung (Kapitelnummerierung) so gewahlt, dass die
Themen der einzelnen Kapitel analog zum Erlauterungsbericht Anlage 1 Teil Il aufge-
baut sind. Da die Erlduterungen zur Plananderung eine Erganzung des Erlauterungsbe-
richts Teil lll darstellten, dient die gewanhlte Kapiteleinteilung der besseren Ubersicht und
Zuordnung.

Im Gesamtinhaltsverzeichnis der Planfeststellungsunterlage sind alle geanderten Unter-
lagen des gegenstandlichen Plananderungsverfahrens eingearbeitet.

Aufbereitung der Planidnderungsunterlagen als Austauschunterlagen:

Im gegenstandlichen Plananderungsverfahren (Plananderung ,vertiefte Planung und zu-
satzliche Flacheninanspruchnahmen®) sind alle geplanten Anderungen mittels Aus-
tauschunterlagen flr die planfestgestellten Unterlagen PFA 1.3, Teilabschnitt 1.3a bzw.
deren Fortschreibungen durch das 1. Plananderungsverfahren (Plananderung ,Anpas-
sung an die Erkenntnisse aus Detailplanung”) sowie das 2. Plananderungsverfahren
(Plananderung ,aktualisierte Bemessungswasserstande®) {HWA-2-ned) umgesetzt wor-
den, so dass die geanderten Unterlagen in den entsprechenden Originalunterlagen di-
rekt ausgetauscht werden kénnen. D. h. in den Textteilen wurden einzelne, betroffene
Seiten Uberarbeitet und die entsprechenden Seitenzahlen mit dem nachsthéheren Index
versehen (z. B. Seite 115a). War der zur Verfligung stehende Platz auf dieser Seite nicht
ausreichend fir alle notwendigen Erganzungen wurden in der Folge zusatzliche Seiten
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eingefugt und fortlaufend zur Indexseite nummeriert (z. B. Seite 115a-1). Die Planunter-
lagen wurden entsprechen Uberarbeitet und mit dem nachsthéheren Index versehen,
sowie im Anderungsvermerk mit ,Fortschreibung vertiefte Planung und zusétzliche Fla-
cheninanspruchnahmen® beschriftet.

Alle Eintragungen und Anpassungen des gegenstandlichen Plananderungsverfahrens
sind in den Unterlagen (Texte wie Plane) in blauer bzw. griiner Farbe dargestellt.

Alle Anpassungen des gegenstandlichen Plananderungsverfahren, welche zum Zeit-
punkt der Beantragung eingearbeitet wurden, sind in BLAU dargestellt. Nach der Ein-
wendungsbearbeitungen zum Verfahren wurden die gegenstandlichen Antragsunterla-
gen erneut angepasst und die Zusagen des Vorhabentragers eingearbeitet. Diese Fort-
schreibung der gegenstandlichen Antragsunterlagen wurden in GRUN dargestellt.

Bei der Bearbeitung der betroffenen Unterlagen ergeben sich zwei Darstellungsvarian-
ten.

1. Der zu andernde Textteil oder Plan stammt aus der Planfeststellungsbeschluss-
unterlage oder dem erganzenden Anderungsplanfeststellungsbeschlusses. Hier
wurden die vorhandenen Anderungseintréage aus der Beschlussunterlage zuerst
integriert und anschlieBend die Anderungen des gegenstéandlichen Planande-
rungsverfahrens in BLAU bzw. GRUN eingearbeitet. Aus Griinden der Ubersicht-
lichkeit wurden in den Inhaltsverzeichnissen sowie den dazugehorigen Uber-
schriften der zu andernden Unterlagen diejenigen Kapitel, welche mit Planfest-
stellungsbeschluss zum Abschnitt 1.3a entfallen sind, im gegenstandlichen
Plananderungsverfahren nachrichtlich in SCHWARZ (DURCHGESTRICHEN)
beibehalten. Dadurch ist die Kapitelnummerierung in den Berichten gleich geblie-
ben.

2. Der zu andernde Textteil oder Plan stammt aus den Unterlagen des 1. oder 2.
Plananderungsverfahrens. Hier wurden alle Anpassungen aus der 1. Planande-
rung im Plan belassen, da diese Anderungen derzeit zum Zeitpunkt der Beantra-
gung noch nicht planfestgestellt sind, und mit der Farbe LILA dargestellt. Die An-
passungen aus der 2. Plananderung (HW 2 neu) wurden ebenfalls im Plan be-
lassen, da diese Anderungen derzeit zum Zeitpunkt der Beantragung noch nicht
planfestgestellt sind, und in der Farbe BRAUN dargestellt. Alle Anderungen des
gegenstandlichen Plandnderungsverfahrens wurden in BLAU bzw. GRUN ein-
gearbeitet.

Alternative Aufbereitung der Plananderungsunterlagen als Ersatzunterlagen:

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit und Lesbarkeit werden einige Berichte, welche eine
sehr hohe Anzahl an Anderungen haben, komplett tberarbeitet und mit einem entspre-
chenden Index versehen. In diesem Fall ersetzt dieser komplett Gberarbeitete Bericht
(z.B. Anlage 15.1a) den bisherigen Bericht (z.B. Anlage 15.1) im Ganzen. In der Vorge-
hensweise wurden zuerst alle Anderungseintrage aus der Planfeststellungsbeschlussun-
terlage und dem erganzenden Anderungsplanfeststellungsbeschlusses integriert. Die
Anderungseintrage aus dem 1. Plananderungsverfahren wurden in LILA und die Ande-
rungseintrage aus dem 2. Plananderungsverfahren in BRAUN eingearbeitet.

Zur Kenntlichmachung der dann ungltigen Unterlagen wurden die Deckblatter der bis-
herigen Berichte blau ausgekreuzt und mit einen entsprechenden Hinweis beschriftet.
Diese Deckblatter werden den Plananderungsunterlagen beigelegt.
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Betroffene Unterlagen / Berichte sind:

Erlduterungsbericht Anlage 1 Teil Il
UVS-Bericht Anlage 15.1
LBP-Bericht Anlage 18.1
Erdmassen Anlage 21.1

Hinweis zu den Eintragungen aus der gegenstandlichen Plandnderung:

In vereinzelten Unterlagen sind neben den fachlichen Inhalten, welche in BLAU ,dunkel-
blau® dargestellt sind, weitere nachrichtliche Planungsanderungen die nicht konkret zum
fachlichen Inhalt gehéren, aus Griinden der Ubersichtlichkeit in CYAN ,hellblau® darge-
stellt.

Betroffene Unterlagen mit cyanfarbigen Eintragungen sind:

Lageplane Anlage 4.4 Blatt 1
Bauwerksplane Anlage 7.1 Blatt 8 und Blatt 9, Anlage 7.2.8 Blatt 2 und 3
Grunderwerbsplane Anlage 9.2.1 Blatt 3D, 4D, 9B, 10D

Anlage 9.2.3 Blatt 8C
Beweissicherungsgrenze Anlage 9.3 Blatt 1C und 4

Baulogistik Anlage 13.2.6 Blatt 1D
uvs Anlage 15.2.1 Blatt 4, Anlage 15.2.2 Blatt 4
LBP Anlage 18.2.1.1 Blatt 8B

Anlage 18.2.1.2 Blatt 3C, 8B
Anlage 18.2.2 Blatt 1D, 2D, 3C
Anlage 18.2.3 Blatt 3C, 4C, 10B, und 30B
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14 Abklirzungsverzeichnis

A
Abzw.
AEG
AG
AS
Az:

B

BAB A8
BE
BoVEK
BW-Nr.
bzw.

B 312

EBA
EU

FK
FT

FSG
FFB

gez.

ggof.
GmbH

GOK

Hbf
HW 2

inkl.

|

km
kV

Abzweig

Allgemeines Eisenbahngesetz
Aktiengesellschaft

Anschlussstelle (Bundesautobahn)
Aktenzeichen

Bundesautobahn A8

Baustelleneinrichtung (BE-Flache — Baustelleneinrichtungsflache)
Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

Bauwerksnummer aus dem Bauwerksverzeichnis
beziehungsweise

Bundesstralle 312

zirka

Deutsche Bahn (DB Netz AG)
Rohrdurchmesse (Durchmesser Nennweite)

Eisenbahn-Bundesamt
Eisenbahniberfihrung

Flughafenkurve (Strecke Abzw. Stuttgart Heerstral3e — Flughafen/ Messe)
Flughafentunnel (Strecke Abzw. Stuttgart Heerstral’e — Abzw. Plieningen)

Flughafen Stuttgart GmbH
Fertiger FuRboden

Gezeichnet

gegebenenfalls

Gesellschaft mit beschrankter Haftung
Gelandeoberkante

Hauptbahnhof
2 jahriger Hochwasserstand

inklusive

Kilometer
Kilovolt (z.B. 110 kV)
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LBP

L 1192
L 1202
L 1204
I/s

< IX

N IN

Lanschaftspflegerischer Begleitplan
Landesstralle 1192

Landesstralle 1202

Landesstralle 1204

Liter pro Sekunde

Meter
Quadratmeter
Kubikmeter

Neubaustrecke Stuttgart Feuerbach — Ulm Hbf

Plananderungsverfahren
Planfeststellungsabschnitt

Parkplatz (z.B. P 40 — Parkplatz Nummer 40)
Punkt, Unterpunkt

Richtlinie

Sachverstandiger Wasserwirtschaft
Stuttgarter Stralkenbahnen AG

TGA Denkendorf (Trinkwassergewinnungsanlagen Gemeinde Denkendorf)

Gesetz fur Umweltvertraglichkeitsprifungen
Umweltvertraglichkeitsstudie

Verwaltungsverfahrensgesetz

zum Beispiel
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15 Zusammenstellung der geanderten Unterlagen

Anlage 0: Gesamtinhaltsverzeichnis
e Deckblatt
e [nhaltsverzeichnis Seite Il ¢ bis XXVIIl ¢
e Verzeichnis Gutachten Seite XXIX a bis XXX a
e Abklirzungsverzeichnis Seite XXXI a bis XXXVII a

Anlage 1: Erlauterungsbericht

e Anlage 1 B Erlauterungsbericht Teil lIl gedndert

o Deckblatt — Unterschriften mit PAV

o Inhaltsverzeichnis — Seite | bis VIII

o Erlauterungen — Seite 1 bis 167

o Hinweis: Der Erlauterungsbericht Anlage1 Teil lll in der Version 1 B ersetzt
komplett die bisherigen Versionen des Erlauterungsberichts in der Versi-
on 1 vom 28.06.2016 aus der Beschlussunterlage, die Version 1 A vom
29.05.20219 aus dem zuséatzlichen Anderungsplanfeststellungsverfahren,
die fortgeschriebene Version 1 vom 31.01.20218 aus der 1. Plananderung
und die fortgeschriebene Version 1 vom 17.12.2018 aus der 2. Planande-
rung.
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Anlage 2: Ubersichtspléine

e Anlage 2 Ubersichtshéhenpléne Flughafentunnel

o
o

Anlage 2.7.2 — Blatt 1 C geandert
Anlage 2.7.2 — Blatt 2 C geandert

Anlage 3: Bauwerksverzeichnis

¢ Anlage 3 Bauwerksverzeichnis geandert

O

O 0 O 0 o0 O

O

Deckblatt — Unterschriften mit PAV

Inhaltsverzeichnis — Seite 1c

Erlauterungen — Seite 2b

Erlauterungen — Seite 2b-1

Erlduterungen — Seite 3b

Erlauterungen — Seite 4a

Erlauterungen — Seite 5c¢

Erlauterungen — Seite 6¢ — Unterschriftsregelung PAV3

e Bauwerksnummern:

O

O 0O OO0 O0OO0OO0OO0OO0OO0ODO0OO0OO0OOoOOoOOoOOoOOoOoOO0oOOo

Seite 1 ¢ — BW-Nr. 3.1101

Seite 20a — Seitenumbruch

Seite 20a-1 — BW-Nr. 3.2109, 3.2110
Seite 24a — BW-Nr. 3.2207, 3.2208
Seite 29a — BW-Nr. 3.2225

Seite 50b — BW-Nr. 3.3150

Seite 52a — BW-Nr. 3.3156, 3.3158
Seite 53b — BW-Nr. 3.3159

Seite 54a — BW-Nr. 3.3161

Seite 62a und 62a-1 — BW-Nr. 3.3324a 3.3324b
Seite 63a — Seitenumbruch

Seite 70a — BW-Nr. 3.4122, 3.4123
Seite 70a-1 — BW-Nr. 3.4124

Seite 114a — BW-Nr. 3.5356

Seite 115b — Seitenumbruch

Seite 115b-1 — BW-Nr. 3.5372
Seite 116a — BW-Nr. 3.5405

Seite 125a — BW-Nr. 3.5448

Seite 127a — BW-Nr. 3.5461

Seite 177a —BW-Nr. A 8

Seite 178b — BW-Nr. G 4

Seite 179b —BW-Nr. G 6
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Seite 180a — BW-Nr. S 2

Seite 181a — BW-Nr. V 5, V11, V14,
Seite 183a — BW-Nr. CEF 2

Seite 184a — BW-Nr. FCS 4

o O O O

Anlage 4: Lagepldne
o Anlage 4.1 Lageplane NBS mit Flughafentunnel und Flughafenkurve
o Anlage 4.1 — Blatt 3 E geandert
Anlage 4.1 — Blatt 4 E geandert
Anlage 4.1 — Blatt 9 C geandert
Anlage 4.1 — Blatt 10 D geandert
Anlage 4.4 — Blatt 1 neu

o
o
o
o

Anlage 5: Hohenplane
e Anlage 2 Héhenplane Flughafentunnel
o Anlage 5.2 — Blatt 2 C geandert
Anlage 5.2 — Blatt 3 C geandert
Anlage 5.2 — Blatt 6 C geandert
Anlage 5.2 — Blatt 7 C geandert

O O O

Anlage 6: Querschnitte
e Anlage 6.1 Querschnitte Gleisplanung NBS
o Anlage 6.1 —Blatt 5 C geandert

Anlage 7: Bauwerksplane
e Anlage 7.1 Bauwerksplane NBS
o Anlage 7.1 — Blatt 8 neu
o Anlage 7.1 — Blatt 9 neu
e Anlage 7.2.4 Bauwerksplane Station NBS
o Anlage 7.2.4 — Blatt 1 C geandert
Anlage 7.2.4 — Blatt 3 C geandert
Anlage 7.2.4 — Blatt 4 C geandert
Anlage 7.2.4 — Blatt 5 C geandert
Anlage 7.2.4 — Blatt 7 C geandert
Anlage 7.2.4 — Blatt 8 C geandert
Anlage 7.2.4 — Blatt 9 C geandert
Anlage 7.2.4 — Blatt 11 C geandert
Anlage 7.2.4 — Blatt 12 C geandert
Anlage 7.2.4 — Blatt 14 C geandert
Anlage 7.2.4 — Blatt 15 C geandert
Anlage 7.2.4 — Blatt 16 B geandert
o Anlage 7.2.4 — Blatt 17 B geandert
e Anlage 7.2.8 Bauwerksplane Sonderbauwerke
o Anlage 7.2.8 — Blatt 2 neu
o Anlage 7.2.8 — Blatt 3 neu

O 0O O 0O OO OO OO0 O0
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Anlage 9: Grunderwerb
¢ Anlage 9.1 Grunderwerbsverzeichnis geandert
o Deckblatt — Unterschriften mit PAV

Erlauterungen — Seite llc, llic, Ve, Ve, Ve-1, Vic
Gemarkung Moéhringen — Seite 6a
Gemarkung Echterdingen — Seite 21b, 21b-1, 21b-2, 22a, 24a
Gemarkung Plieningen — Seite 46a, 47a, 48a, 49a, 51b, 52b, 62b-1, 53a,
54a, 55a, 56a, 574, 58a, 58a-1, 60b, 66b, 85a, 87a

o Gemarkung Neuhausen — Seite 97a, 97a-1, 97a-2

- I Weilheim.a.d. Teck—Seite 104

o Anlage 9.2 Lageplane Grunderwerb

o Anlage 9.2.1 — Blatt 3 D geandert
Anlage 9.2.1 — Blatt 4 D geandert
Anlage 9.2.1 — Blatt 7 B geandert
Anlage 9.2.1 — Blatt 9 B geandert
Anlage 9.2.1 — Blatt 10 D geandert
Anlage 9.2.2 — Blatt 3A entfallt
Anlage 9.2.3 — Blatt 8 C geandert

o Anlage9-2.3—Blatt 20-neu entfallt
¢ Anlage 9.3 Beweissicherungsgrenzen

o Anlage 9.3 —Blatt 1 C geandert

o Anlage 9.3 — Blatt 4 neu

o O O O

O O O O O O

Anlage 10: Brand- und Katastrophenschutzkonzept
e Anlage 10.1.1 Erlduterungsbericht FT und Station NBS
o Deckblatt — Unterschriften mit PAV
o Inhaltsverzeichnis lla und llla
o Erlauterungen — Seite 13a

Anlage 11: Grundwasserumldufigkeit und Sicherheitsdrainage
e Keine Anderungen

Anlage 12: Gewaihrleistung der Funktionsfihigkeit des Stuttgarter Hauptbahnho-
fes wahrend der Bauzeit
e Keine Anderungen

Anlage 13: Bauzustinde und Baulogistik
o Anlage 13.1 Erlauterungsbericht
o Deckblatt — Unterschriften mit PAV

Inhaltsverzeichnis — Seite Ib
Inhaltsverzeichnis — Seite lla
Erlauterungen — Seite 2a
Erlduterungen — Seite 5a
Erlauterungen — Seite 7b
Erlauterungen — Seite 9a
Erlduterungen — Seite 31a
Anhang 1 — Seite 1a

o Anhang 1 — Seite 2a
¢ Anlage 13.2.2 Flughafentunnel

o Anlage 13.2.2.1 — Blatt 3 C geandert
e Anlage 13.2.6 BaustralRen

o Anlage 13.2.6 — Blatt 1 D geandert

o Anlage 13.2.6 — Blatt 4 neu

O O O OO O OO0
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Anlage 14: Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit

e Anlage 14.1 Erlauterungsbericht

@)

O 0O O O O O O

O

Deckblatt — Unterschriften mit PAV
Inhaltsverzeichnis — Seite la
Abbildungsverzeichnis — Seite Ila
Erlauterungen — Seite 1a
Erlduterungen — Seite 1a-1
Erlduterungen — Seite 3a
Erlauterungen — Seite 4a
Erlauterungen — Seite 13a
Erlauterungen — Seite 13a-1

e Anlage 14.2 Planunterlagen

O

Anlage 14.2 — Blatt 1 B geandert

Anlage 15: Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

e Anlage 45-4a 15.1b Erlauterungsbericht

@)

o
o
o

Deckblatt — Unterschriften mit PAV

Inhaltsverzeichnis — Seite Ha Ilb bis XHia XllIb

Erlauterungen — Seite 44a 14b bis 493a 192b

Hinweis: Der Erlauterungsbericht in der Version 45-4a 15.1b ersetzt kom-
plett den bisherigen Erlauterungsbericht in der Version 15.1 aus der Be-
schlussunterlage vom 28.06.2016 sowie dessen Fortschreibung zur 1.
Plananderung vom 31.01.2018 und dessen Fortschreibung zur Planande-
rung vertiefte Planung und zusatzliche Flacheninanspruchnahme vom
20.11.2019.

o Anlage 15.1 — Beilage 1 (neue Unterlage)

o
o
o
o

Umweltbeitrag Plananderung PFA 1.3a ,Anpassungen Oberbodenlager*
Deckblatter

Inhalt — Seite 1

Erlauterungen — Seite 2 bis 12

¢ Anlage 15.2 Planunterlagen

o
o
o
o

Anlage 15.2.1 — Blatt 0 A Legende ohne Fortschreibung zur Information
Anlage 15.2.1 — Blatt 4 neu
Anlage 15.2.2 — Blatt 0 A Legende ohne Fortschreibung zur Information
Anlage 15.2.2 — Blatt 4 neu

Anlage 16: Schalltechnische Untersuchungen

o Anlage 46-6 16.7 - Schall Baubetrieb Oberbodenlager AS Esslingen

o
o
o
o

Neue Unterlage — Deckblatt

Neue Unterlage — Inhalt Seite | bis Il

Neue Unterlage — Seite 1 bis 8

Neue Unterlage — Lageplanskizze (Anhang 1)

e Anlage 46-7 16.8 - Schall Baubetrieb Oberbodenlager AS Flughafen/Messe

@)

o
o
o

Neue Unterlage — Deckblatt

Neue Unterlage — Inhalt Seite | bis I

Neue Unterlage — Seite 1 bis 9

Neue Unterlage — Lageplanskizze (Anhang 1)

Anlage 17: Erschiitterungstechnische Untersuchung

e Keine Anderungen
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Anlage 18: Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)
e Anlage 48-4a 18.1b Erlauterungsbericht
o Deckblatt — Unterschriften mit PAV
o Inhaltsverzeichnis — Seite la Ib bis XHa Xllb
o Erlauterungen — Seiten 43a 13b bis 285a 285b
o Hinweis: Der Erlauterungsbericht in der Version 4842 18.1b ersetzt kom-
plett den bisherigen Erlauterungsbericht in der Version 18.1 aus der Be-
schlussunterlage vom 28.06.2016 sowie dessen Fortschreibung zur 1.
Plananderung vom 31.01.2018 und dessen Fortschreibung zur Planande-
rung vertiefte Planung und zusatzliche Flacheninanspruchnahme vom
20.11.2019.
o Anlage 18.1 — Beilage 1 Bilanzierung Schutzguter
o Deckblatt — Unterschriften mit PAV
o Inhalt — Seite 2c, 5c-1, 5¢-2
o Bilanzierung — Seite 434b
o Bilanzierung — Seite 435a bis 439a
o Bilanzierung — Seite 440b
o Bilanzierung — Seite 441a
O
O
@]

Bilanzierung — Seite 442b
Bilanzierung — Seite 443a bis 445a
Bilanzierung — Seite 446b bis 449b
¢ Anlage 18.1 — Anhang 1.1 Kartierung Biotop-/Nutzungstypen (Bereich Esslingen)
o Neue Unterlage — Deckblatter
o Neue Unterlage — Inhalt Seite |
o Neue Unterlage — Seite 2 bis 81
¢ Anlage 18.1 — Anhang 2.1 Fachbeitrag Fauna (Bereich AS Esslingen)
Neue Unterlage — Deckblatter
Neue Unterlage — Inhalt 2 Seiten
Neue Unterlage — Seite 1 bis 29
Neue Unterlage — Karte Fachbeitrag Fauna
o Anlage 18.1 — Anhang 2.2A Fachbeitrag Fauna (AS Bereich Flughafen/Messe)
Neue Unterlage — Deckblatter
Neue Unterlage — Inhalt 2 Seiten
Neue Unterlage — Seite 1A bis 30A
Neue Unterlage — Karte Fachbeitrag Fauna
o Anlage 18.1 — Anhang 3.1 SAP (Bereich AS Esslingen)
o Neue Unterlage — Deckblatter
o Neue Unterlage — Inhalt 2 Seiten
o Neue Unterlage — Seite 1 bis 92
¢ Anlage 18.1 — Anhang 3.2A SAP (Bereich AS Bereich Flughafen/Messe)
Neue Unterlage — Deckblatter
Neue Unterlage — Inhalt 3 Seiten
o Neue Unterlage — Seite 1A bis 425 126A
o Anlage 18.2.1.1 - LBP Bestandsplan
o Anlage 18.2.1.1 — Blatt 0 B Legende geandert
o Anlage 18.2.1.1 — Blatt 8 B geandert
o—Anlage 18211 —Blatt13-neu entfallt
o Anlage 18.2.1.2 - LBP Bewertungs- und Konfliktplan
o Anlage 18.2.1.2 — Blatt 0 A Legende ohne Fortschreibung zur Information
o Anlage 18.2.1.2 — Blatt 3 C geandert
o Anlage 18.2.1.2 — Blatt 8 B geandert

e—Anlage18-21-2—Blatt13-neu entfallt

o
o
o
o

o
o
o
o

o
o
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e Anlage 18.2.2 - Anlagen zum LBP

(0]

o O O O

Anlage 18.2.2 — Blatt 0 B Legende geandert
Anlage 18.2.2 — Blatt 1 D geandert
Anlage 18.2.2 — Blatt 2 D geandert
Anlage 18.2.2 — Blatt 3 C geandert
Anlage 18.2.2 — Blatt 5 B geandert

o—Anlage1822—Blatt 8-reu entfallt
e Anlage 18.2.3 - Landschaftspflegerische MalRnahmen

O

O O O O O O O

Anlage 18.2.3 — Blatt 0 B Legende geandert
Anlage 18.2.3 — Blatt 3 C geandert

Anlage 18.2.3 — Blatt 4 C geéandert

Anlage 18.2.3 — Blatt 7 B geandert

Anlage 18.2.3 — Blatt 10 B geandert

Anlage 18.2.3 — Blatt 12 B geandert

Anlage 18.2.3 — Blatt 30 B geandert

Anlage 18.2.3 — Blatt 35 neu

o—Anlage18-2.3—Blatt 36-reu entfallt

Anlage 19: Ingenieurgeologie, Erd- und Ingenierbauwerke

e Keine Anderungen

Anlage 20: Hydrogeologie und Wasserwirtschaft

e Keine Anderungen

Anlage 21: Verwertung und Ablagerung von Erdmassen

e Anlage 21.1 Erlauterungsbericht

O

o
o
o

Deckblatt — Unterschriften mit PAV
Inhaltsverzeichnis — Seite la
Erlduterungen — Seite 1a bis 28a

Hinweis: Der Erlauterungsbericht in der Version 21.1a ersetzt komplett den
bisherigen Erlauterungsbericht in der Version 21.1 mit Stand vom

29.05.2015 aus der Beschlussunterlage.

Anlage 22: Elektromagnetische und magnetische Felder
e Keine Anderungen

Anlage 23: Klima und Lufthygiene

e Keine Anderungen
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