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3. Aucizriicung

Bescheid

zur Anderung des Planfeststellungsbeschlusses
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Az.: 59160Pap-PS 21-PFA 1.2
(Fildertunnel)

gemal § 18 AEG i.V.m. § 76 Abs. 3 VWV{G und § 18d AEG

fir das Vorhaben

,GroRprojekt Stuttgart-Ulm, PFA 1.2, 6. Plandnderung
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DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH
Rapplenstraie 17
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Bescheid zur Anderung des Planfeststellungsbeschlusses vom 19. August 2005, Az.: 59160Pap-PS 21-PFA 1.2 (Fildertunnel)
gemal § 18 AEGi. V. m. § 76 Abs. 3 VwWVfG und § 18d AEG fiir das Vorhaben , GroRprojekt Stuttgart-Ulm, PFA 1.2, 6. Plandn-
derung; ‘Vergrolterung Technikrdume und Anpassung der Flucht- und Rettungskonzeption®, Bahn-km 0,432 bis 10,030 der

Strecke 4813 Feuerbach - Stuttgart Hbf tief - Ulm Hbf, Az. 591p&/010-2015#012 vom 24.08.2016

A1

A2

Auf Antrag der DB Netz AG (Vorhabentréger), vertreten durch die DB Projekt Stutt-
gart-Uim GmbH, erlasst das Eisenbahn-Bundesamt nach § 18 Allgemeines Eisen-
bahngesetz (AEG) i. V. m. § 76 Abs. 3 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) und
§ 18d AEG folgenden

Bescheid

Verfugender Teil

Anderung des festgesteliten Plans

Der geédnderte Plan fur das Vorhaben ,GroRprojekt Stuttgart 21, PFA 1.2,
6. Plananderung, VergréRerung Technikrdume® wird festgestellt. Der urspriingliche
Plan wird aufgehoben, soweit er mit dem neuen Plan nicht Gbereinstimmt, und durch
die geanderte Planung ersetzt oder erganzt. Im Ubrigen bleibt der festgestellte Plan

einschlieBlich seiner Nebenbestimmungen unberiihrt.

Gegenstand des Vorhabens ist die Anderung der Bauwerksgeometrie der Technik-
raume der Verbindungsbauwerke 2 und 4 sowie des nérdlichen Technikraumes am
Verbindungsbauwerk 6. Bei km 7,618 wird ein zusatzlicher Technikraum erstellt und
es werden kleinere bauliche Anpassungen an der Flucht- und Rettungskonzeption

vorgenommen.

Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:

Anlage Unterlagen- bzw. Planbezeichnung - Bemerkung
A Gesamtinhaltsverzeichnis Nur zur
Information
1 Erlduterungsbericht Teil Ill vom 17.11.2015 Andert
Die Seiten la —llla, 14a, 153, 16a, 16.1a, 19a, 19.1a, 20a, Anlage 1
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Bescheid zur Anderung des Planfeststellungsbeschlusses vom 19. August 2005, Az.: 59160Pap-PS 21-PFA 1.2 (Fildertunne!)
gemal § 18 AEGi. V. m. § 76 Abs. 3 VWVFG und § 18d AEG fiir das Vorhaben ,Grof3projekt Stuttgart-Ulm, PFA 1.2, 6. Planan-
derung; ‘VergroRerung Technikrdume und Anpassung der Flucht- und Rettungskonzeption®, Bahn-km 0,432 bis 10,030 der
Strecke 4813 Feuerbach - Stuttgart Hbf tief - Ulm Hbf, Az. 591p&/010-2015#012 vom 24.08.2016

Anlage Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
20.1a, 2143, 26a, 27a, 29a — 32a, 38a — 42a und 47a
, 2 Ubersichtsplane
2.5, Blatt | Ubersichtslageplan vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt 1C
1D von 4 | Gleisplanung km 0,432 — 2,191 von 4
2.5, Blatt | Ubersichtslageplan vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt
2Cvon 4 | Gleisplanung km 2,191 - 6,687 2B-E1 von 4
2.5, Blatt | Ubersichtslageplan vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt
3Cvon 4 |Gleisplanung km 6,687 — 9,775 3B-E1 von 4
2.6, Blatt | Ubersichtshéhenplan vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt
3C von 4 | Gleisplanung km 6,687 — 9,775 3B-E1 von 4
3 Bauwerksverzeichnis vom 17.11.2015 Andert
Die Seiten 7a und 11a Anlage 3
4 Lageplane
Blatt 3B | Lageplan vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt 3A
von 18 | Gleisplanung km 1,538 — 2,190 von 18
Blatt 6B |Lageplan vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt 6A
von 18 | Gleisplanung km 3,551 — 4,452 von 18
Blatt 8B |Lageplan vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt
von 18 | Gleisplanung km 5,355 — 6,258 8NEUA-E1 von
18
Blatt 10C |Lageplan vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt
von 18 | Gleisplanung km 7,148 — 7,842 10B-E1 von 18
5 Héhenpléane
Biatt10C | Hohenplanvom 17.11.2015 Ersetzt Blatt
von 17 | Gleisplanung km 7,148 — 7,842 10B-E1 von 17
6 Querschnitte
Blatt 1B | Gleisplanung vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt 1A
von 7 Querschnitt zweigleisiger Tunnel km 0,457 von 7
Blatt 2B | Gleisplanung vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt 2A
von 7 Querschnitt zweigleisiger Tunnel km 0,524 von 7
7 Bauwerksplane
7.1; Blatt | Bauwerksplanung vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt 1B
1Cvon 5 |Lageplan km 0,432 — 1,100 von 5
7.3, Blatt | Bauwerksplanung vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt
1NEU-A | Querschnitt zweigleisiger Tunnel mit Masse-Feder-System | INEU-E2 von 6
von 6 km 0,432
7.3, Blatt | Bauwerksplanung vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt
2NEU-A | Querschnitt zweigleisiger Tunnel mit Masse-Feder-System | 2NEU-E2 von 6
von 6 km 0,497 / 0,525
7.3, Blatt | Bauwerksplanung vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt
3NEU-A | Querschnitt zweigleisiger Tunnel mit leichtem Masse-Feder- | 3NEU-E2 von 6
von6 | System km 0,662/ 0,656
7.4, Baltt | Bauwerksplanung vom 17.11.2015 Ersetzt mit Blatt
1Neu-A | Fildertunnel Verbindungsbauwerk, Maschineller Vortrieb 5 von 5 Blatt
von 5 1Neu-E1 von 4
7.4, Blatt | Bauwerksplanung vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt
2Neu-A | Fildertunnel, Verbindungsbauwerk 1, 8, 8a, 9, 9a und 10 2Neu-E1 von 4
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Bescheid zur Anderung des Planfeststellungsbeschlusses vom 19. August 2005, Az.: 59160Pap-PS 21-PFA 1.2 (Fildertunnel)
geman § 18 AEGi. V. m. § 76 Abs. 3 VWVfG und § 18d AEG fir das Vorhaben ,GrofRprojekt Stuttgart-Ulm, PFA 1.2, 6. Planén-
derung; ‘Vergréfierung Technikrdume und Anpassung der Flucht- und Reftungskonzeption®, Bahn-km 0,432 bis 10,030 der

Strecke 4813 Feuerbach - Stuttgart Hbf tief - Ulm Hbf, Az. 591p&/010-2015#012 vom 24.08.2016

Anlage Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
von 5
7.4, Blatt | Bauwerksplanung vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt
3C von 5 | Einbauten zur Eisenbahntechnischen Ausriistung / Brand- 3B-E1 von 4
schutz
7.4, Blatt | Bauwerksplanung vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt
4Neu-A | Fildertunnel, Verbindungsbauwerke 5a und 6 4Neu-E1 von 4
von 5 :
7.4, Blatt 5 | Bauwerksplanung vom 17.11.2015 Ersetzt mit Blatt
von 5 Fildertunnel Verbindungsbauwerk 6a — 7a und Technikrdu- | 1Neu-A von 5
me 7,570, 7,618 und 8,700 Blatt 1Neu-E1
von 4
9 Grunderwerb
9.1 Grunderwerbsverzeichnis Stand 17.11.2015 Andert Anlage
Die Seiten 42a der Gemarkung Stuttgart Flur 000 9.1
1a, 10a und 18a der Gemarkung Stuttgart Flur 001
2a der Gemarkung Mohringen Flur 000
9.2, Blatt | Grunderwerbsplan vom17.11.2015 Ersetzt Blatt 3A
3B von 17 |Lageplan km 1,538 — 2,190 von 17
9.2, Blatt | Grunderwerbsplan vom17.11.2015 Ersetzt Blatt 6A
6B von 17 | Lageplan km 3,551 — 4,452 von 17
9.2, Blatt | Grunderwerbsplan vom17.11.2015 Ersetzt Blatt
8Neu C |Lageplan km 5,355 — 6,258 8NeuB-E1 von
von 17 17
9.2, Blatt | Grunderwerbsplan vom17.11.2015 Ersetzt Blatt
10C von |Lageplan km 7,148 — 7,842 10B-E1 von 17
17
9.3, Blatt | Grunderwerbsplan vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt
1C von 4 | Beweissicherungsgrenzen Fildertunnel 1B-E2 von 4
NBS km 0,432 — 2,191
9.3, Blatt | Grunderwerbsplan vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt
2C von 4 | Beweissicherungsgrenzen Fildertunnel 2B-E2 von 4
NBS km 2,191 — 6,687
9.3, Blatt | Grunderwerbsplan vom 17.11.2015 Ersetzt Blatt
3C von 4 |Beweissicherungsgrenzen Fildertunnel 3B-E2 von 4
NBS km 6,687 — 9,775
10 Flucht- und Rettungskonzept
10.2.2, |Flucht- und Rettungskonzept Nur zur
Blatt 1C | Systemdarstellung der Flucht- und Rettungswege Information
von 4

Sofortige Vollziehung

Die sofortige Vollziehung wird angeordnet.
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Bescheid zur Anderung des Planfeststellungsbeschlusses vom 19. August 2005, Az.: 59160Pap-PS 21-PFA 1.2 (Fildertunnel)
geméaR § 18 AEGi. V. m. § 76 Abs. 3 VWVFG und § 18d AEG fir das Vorhaben ,GroRprojekt Stuttgart-Ulm, PFA 1.2, 6. Pianan-
derung; ‘VergréRerung Technikrdume und Anpassung der Flucht- und Rettungskonzeption®, Bahn-km 0,432 bis 10,030 der

Strecke 4813 Feuerbach - Stuttgart Hbf tief - Ulm Hbf, Az. 591p&/010-2015#012 vom 24.08.2016

A4

B.1

B.1.1

B.1.2

Gebiihren

Die Geblihren des Verfahrens tragt die von dem Vorhabentrager bevoliméchtigte
DB Projekt Stuttgart-UIm GmbH. Die Héhe der GebUhren wird in einem gesonderten
Bescheid festgesetzt.

Begriindung
Sachverhalt

Gegenstand des Vorhabens

Gegenstand des Vorhabens ist die Anderung der Bauwerksgeometrie der Technik-
raume der Verbindungsbauwerke 2 und 4 sowie des nérdlichen Technikraumes am
Verbindungsbauwerk 6. Bei km 7,618 wird ein zuséatzlicher Technikraum erstellt und

es werden Anpassungen an der Flucht- und Rettungskonzeption vorgenommen.

Die Innendurchmesser der Technikrdume werden von 4,25 m auf 5,02 m und die Tie-
fe um 0,80 m vergroRert. Die Hohenlage der Technikrdume wird ebenfalls geringflgig
geandert. Bei km 7,618 wird ein zusatzlicher Technikraum mit einem Innendurchmes-
ser von 4,25 m und einer Tiefe von 6,25 m errichtet. Weiterhin entféllt die Befahrbar-
keit der Tunnel fir StraBenfahrzeuge zwischen dem Hauptbahnhof und der Rettungs-
zufahrt Std. Dies bedingt kleinere Anpassungen innerhalb des Tunnels.

Verfahren

Die DB Netz AG, vertreten durch die DB Projekt Stuttgart-Uim GmbH, hat mit Schrei-
ben vom 03.03.2015, Az. .GC(P) TT-20150803, eine Entscheidung nach § 18 AEG
fur das Vorhaben ,Grof3projekt Stuttgart 21, PFA 1.2, 6. Plananderung, Vergréferung
Technikrdume und Anpassung der Flucht- und Rettungskonzeption" beantragt. Der
Antrag ist am 03.03.2015 beim Eisenbahn-Bundesamt, Auflenstelle Karlsru-
he/Stuttgart, eingegangen.

Es bedarf weder eines Anhérungsverfahrens noch der sffentlichen Bekanntgabe die-
ser Entscheidung, weil es sich um eine Plandnderung von unwesentlicher Bedeutung-
handelt (§ 18d AEG i. V. m. § 76 Abs. 3 VWVfG).
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Bescheid zur Anderung des Planfeststellungsbeschlusses vom 19. August 2005, Az.: 59160Pap-PS 21-PFA 1.2 (Fildertunnel)
gemaR § 18 AEGi. V. m. § 76 Abs. 3 VWVIG und § 18d AEG fir das Vorhaben ,GroBprojekt Stuttgart-Ulm, PFA 1.2, 6. Planén-
derung; ‘Vergréflerung Technikrdume und Anpassung der Flucht- und Rettungskonzeption™, Bahn-km 0,432 bis 10,030 der
Strecke 4813 Feuerbach - Stuttgart Hbf tief - Ulm Hbf, Az. 591p&/010-2015#012 vom 24.08.2016

Mit Schreiben vom 25.08.2015 wurde der Vorhabentrager aufgefordert, fehlende Un-
terlagen und Angaben nachzureichen und die eingereichten Unterlagen zu uberarbei-

ten.

Mit Schreiben des Vorhabentrdgers vom 17.11.2015 wurden die fehlenden Unterla-
gen und Angaben sowie die Uberarbeiteten Unterlagen beim Eisenbahn-Bundesamt
eingereicht. Gleichzeitig wurden der Entfall des Léschwasserbeckens, die Anderun-
gen der Zufahrtstore und die Anderungen in Bezug auf die Léschwasserleitung aus
dem Verfahren herausgetrennt. Diese Anderungen werden in einem separaten Ver-

fahren behandeilt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat die Beteiligung von Tragern offentlicher Belange
durchgefiihrt. Die Stadt Stuttgart, das Regierungsprasidium Stuttgart und das Stutt-
garter Amt fir Umweltschutz erhielten mit Schreiben vom 11.02.2016 Gelegenheit,

sich zu dem Vorhaben zu auftern.

Mit verfahrensleitender Verfigung vom 16.02.2016, Az. 591pa/010-2015#012, hat
das Eisenbahn-Bundesamt festgestellt, dass fir das gegenstandliche Vorhaben keine
Verpflichtung auf Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht (§ 3a, 3c
Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG)).

Mit Schreiben vom 18.02.2016 wurde die Anhérung der betroffenen Grundsticksei-
gentliimer, deren Zustimmung nicht bereits mit Antragseingang vorlag, gemaft § 28
Abs. 1 VWVIG durchgefihrt.

Mit Schreiben vom 03.03.2016 wurde ein Erbbauberechtigter gemafl® § 28 Abs. 1
VwVFG angehort.

Mit Schreiben vom 06.06.2016 wurde die Anhoérung eines weiteren Erbbauberechtig-
ten geman § 28 Abs. 1 VWVIG durchgeflhrt.
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Bescheid zur Anderung des Planfeststellungsbeschlusses vom 19. August 2005, Az.: 59160Pap-PS 21-PFA 1.2 (Fildertunnel)
gemal § 18 AEGi. V. m. § 76 Abs. 3 VWVIG und § 18d AEG fiir das Vorhaben ,Grofdprojekt Stuttgart-Ulm, PFA 1.2, 6. Planan-
derung; ‘Vergrofierung Technikrdume und Anpassung der Flucht- und Rettungskonzeption®, Bahn-km 0,432 bis 10,030 der

Strecke 4813 Feuerbach - Stuttgart Hbf tief - Ulm Hbf, Az. 591p4/010-2015#012 vom 24.08.2016

B.2

B.2.1

Mit Schreiben vom 11.07.2016 beantragte der Vorhabentrager die Anordnung der so-
fortigen Vollziehung dieses Bescheides.

Einwendungen der privat Betroffenen gingen nicht ein.

Die Stellungnahmen der Stadt Stuttgart enthielten Bedenken, Forderungen oder

Empfehlungen.

Verfahrensrechtliche Bewertung

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage flr die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 AEG.
Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlieRlich der Bahnstromfernieitungen diirfen nur
gebaut oder gedndert werden, wenn der Plan zuvor festgestellt worden ist. Bei der
Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berihrten 6ffentlichen und privaten Be-
lange einschliellich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwégung zu beriick-
sichtigen.

Bei Planéanderungen von unwesentlicher Bedeutung, die vor Fertigstellung des Vor-
habens erfolgen, bedarf es nach § 18 AEG i. V. m. § 76 Abs. 3 VWVfG und § 18d
AEG keines Anhérungsverfahrens und keiner 6ffentlichen Bekanntgabe des Planfest-

stellungsbeschlusses.

Die beantragte Anderung ist von unwesentlicher Bedeutung. Weder Abwagungsvor-
gang noch -ergebnis werden hierdurch nach Struktur und Inhalt berlihrt. Die Frage
sachgerechter Zielsetzung und Abwagung im Sinne der Gesamtplanung wird also
nicht erneut aufgeworfen. Umfang, Zweck und Gesamtauswirkungen des Vorhabens
bleiben im Wesentlichen gleich; lediglich bestimmte rdumlich und sachlich ab-

grenzbare Teile werden geandert.
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Bescheid zur Anderung des Planfeststellungsbeschlusses vom 19. August 2005, Az.: 59160Pap-PS 21-PFA 1.2 (Fildertunnel)
gemdl § 18 AEGi. V. m. § 76 Abs. 3 VWVfG und § 18d AEG fiir das Vorhaben ,GroRprojekt Stuttgart-Ulm, PFA 1.2, 6. Planan-
derung; ‘VergréfRerung Technikrdume und Anpassung der Flucht- und Rettungskonzeption®, Bahn-km 0,432 bis 10,030 der

Strecke 4813 Feuerbach - Stuttgart Hbf tief - UIm Hbf, Az. 591p&/010-2015#012 vom 24.08.2016

B.2.2

B.3

Das Vorhaben betrifft die Anderung von Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bun-
des. Gegenstand des Vorhabens ist die Anderung der Bauwerksgeometrie der Tech-
nikrdume der Verbindungsbauwerke 2 und 4 sowie des noérdlichen Technikraumes
am Verbindungsbauwerk 6. Bei km 7,618 wird ein zusatzlicher Technikraum erstellt
und es werden kleinere bauliche Anpassungen an der Flucht- und Rettungskonzepti-
on vorgenommen. Die hierdurch zuséatzlich betroffenen, abwagungserheblichen Be-
lange werfen Konflikte auf, die bewaltigt werden kénnen, ohne die Gesamtplanung in

Frage zu stellen.

Zustandigkeit

Das Eisenbahn-Bundesamt ist fiir den Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung
nach § 18 AEG betreffend Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zusténdig
(§ 3 Abs. 1 Satz 1 Ziffer 1 und Abs. 2 des Gesetzes Uber die Eisenbahnverkehrsver-
waltung des Bundes - BEVVG). Das Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der
Eisenbahninfrastrukturbetreiberin DB Netz AG.

Umweltvertréglichkeit

Gemal §§ 3a ff. Gesetz liber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) sind die dort
in Bezug genommenen Vorhaben einem sogenannten Screening-Verfahren (einer
Vorprufung des Einzelfalles, ob zur Genehmigung des Vorhabens eine Umweltver-

traglichkeitsprifung durchzufiihren ist) zu unterziehen.

Das antragsgegenstindliche Verfahren betrifft die Anderung eines UVP-pflichtigen
Vorhabens Uber den Bau von sonstigen Betriebsanlagen von Eisenbahnen im Sinne
von Nr. 14.8 der Anlage 1 zum UVPG. Daher war eine allgemeine Vorpriifung des
Einzelfalles nach §§ 3e Abs. 1 Nummer 2, 3¢ Satz 1 UVPG durchzufiihren.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat mit verfahrensleitender Verfligung vom 16.02.2016,
Az. 591pa/010-2015#012, festgestellt dass von dem Vorhaben keine erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen ausgehen, so dass eine Verpflichtung zur Durch-

fahrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung nicht besteht.
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Bescheid zur Anderung des Planfeststellungsbeschlusses vom 19. August 2005, Az.: 59160Pap-PS 21-PFA 1.2 (Fildertunnel)
gemaR § 18 AEGi. V. m. § 76 Abs. 3 VWVfG und § 18d AEG fiir das Vorhaben ,GrofRprojekt Stuttgart-Ulm, PFA 1.2, 6. Planan-
derung; ‘Vergroferung Technikréume und Anpassung der Flucht- und Rettungskonzeption™, Bahn-km 0,432 bis 10,030 der

Strecke 4813 Feuerbach - Stuttgart Hbf tief - Uim Hbf, Az. 591p&a/010-2015#012 vom 24.08.2016

B.4

B.4.1

B.4.2

Materiell-rechtliche Wiirdigung des Vorhabens

Planrechtfertigung

Das durch diesen Bescheid geanderte Vorhaben geniigt dem in der Rechtsprechung
entwickelten Gebot der Planrechtfertigung. Es entspricht den Zielsetzungen der ei-
senbahnrechtlichen Vorschriften und wird durch einen konkreten Bedarf getragen.
Die dem Ausgangsbescheid zu Grunde liegenden Zielsetzungen werden durch die
Anderungen nicht beriihrt. Die mit diesem Bescheid zugelassene Anderung der Bau-
ausfiihrung schrankt weder dessen Funktion noch dessen Kapazitdt ein und stellt

keine tatséchlichen Hindernisse fiir die Verwirklichung des Gesamtprojektes dar.

Variantenabwégung

Aus Sicht der Planfeststéllungsbehérde ist die Entscheidung des Vorhabentragers,
Lage und Geometrie der betreffenden Technikraume wie mit dieser Plananderung
beabsichtigt zu andern und den zusétzlichen Technikraum bei km 7,618 zu erstellen,
nicht zu beanstanden. Dies ist durch Zwangspunkte bestimmt, wie die Anknipfungs-
moglichkeiten an die bereits planfestgestellten Verbindungsbauwerke, den separaten
Querschldgen bei km 8,700 und km 7,570, den Abstand der beiden Tunnelréhren zu-

einander sowie baubetriebliche und statisch konstruktive Griinde. Dies filhrt zu einem

" ohnehin geringen Variantenspektrum. Alternativstandorte fir die Verlegung der Tech-

nikrdume sind nur im Bereich entlang der planfestgestellten Verbindungsbauwerke
und der separaten Querschldge, die der Vorhabentrager in seiner Lage unverandert
lasst, sinnvoll. Die Planfeststellungsbehdrde kann nicht erkennen, dass eine andere
Variante zu einer geringeren Betroffenheit fiihren kénnte. Da sich insoweit keine an-
dere Loésung geradezu als vorzugswurdig aufdrangt, ist die Variantenentscheidung
des Vorhabentragers auch dann nicht abwagungsfehlerhaft, wenn sich herausstellt,
dass eine von ihm verworfene Losung ebenfalls mit guten Griinden vertretbar gewe-
sen ware (vgl. BVerwG, Urteil vom 26. Februar 1999 — 4 A 47/96 —, Rn. 24, juris und
konkret zur NBS Stuttgart-Ulm-Augsburg: VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 28.
Januar 2002 — 5 S 2426/99 —, Rn. 51, juris).
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Bescheid zur Anderung des Planfeststellungsbeschlusses vom 19. August 2005, Az.: 59160Pap-PS 21-PFA 1.2 (Fildertunnel)

gemal §

18 AEG . V. m. § 76 Abs. 3 VWVfG und § 18d AEG fur das Vorhaben ,GroRprojekt Stuttgart-Ulim, PFA 1.2, 6. Planén-

derung; ‘VergréfRerung Technikrdume und Anpassung der Flucht- und Rettungskonzeption™, Bahn-km 0,432 bis 10,030 der

Strecke 4813 Feuerbach - Stuttgart Hbf tief - Ulm Hbf, Az. 591p&/010-2015#012 vom 24.08.2016

B.4.3

B.4.3.1

Abzuwagende Belange

Grunderwerb

Vorhabenbedingt werden die Bauwerksgeometrie der Technikrdume der Verbin-
dungsbauwerke 2 und 4 sowie des nordlichen Technikraumes am Verbindungsbau-
werk 6 geéndert. Bei km 7,618 wird ein zusétzlicher Technikraum mit einem Innen-
durchmesser von 4,25 m und einer Tiefe von 6,25 m erstellt und es werden Anpas-
sungen an der Flucht- und Rettungskonzeption vorgenommen. Die Innendurchmes-
ser der Technikrdume werden von 4,25 m auf 5,02 m und die Tiefe um 0,80 m ver-
gréRert. Die Hohenlage der Technikrdume wird ebenfalls geringfligig gedndert. Durch
den Entfall der Befahrbarkeit der Tunnel mit StralRenfahrzeugen zwischen dem
Hauptbahnhof und der Rettungszufahrt Siid sind kleinere Anpassungen innerhalb des
Tunnels vorzunehmen. Sie sind erforderlich, da fur das Projekt Stuttgart 21 im Rah-
men der fortgeschriebenen Elektroplanung unter Beriicksichtigung der heutigen An-
forderungen mehr Platz fir die allgemeine Energieversorgung der Tunnel notwendig
ist. Hierzu wird am neuen Hauptbahnhof im Technikgebiude eine Ubergabestation
errichtet. Von dieser Station werden fir jeden Tunnel autarke Mittelspannungsringlei-
tungen aufgebaut, welche Trafostationen im Abstand von ca. 2000 Metern versorgen.
Die Trafostationen bendtigen jeweils zwei Technikrdume zur Unterbringung der
Schaltanlagen und der Transformatoren. Zur Ausristung des Tunnels mit Elektranten
und Tunnelsicherheitsbeleuchtung sind weitere Technikrdume im Abstand von ca.
1.000 Metern zur Unterbringung der entsprechenden Verteileranlagen erforderlich. Im
Fildertunnel werden insgesamt vier Trafostationen und acht Technikrdume zur Tun-

nelausriistung bendtigt. Diese befinden sich in den oben beschriebenen Raumen.

Hierdurch ist es erforderlich, (iber die bereits planbefangenen hinaus weitere Grund-
stlicke dauerhaft in Anspruch zu nehmen. Neben dem Eigentum zweier und dem
Erbbaurecht eines offentlichen Tragers ist das fremde Grund(mit)eigentum und ein
Erbbaurecht von sieben Privaten betroffen. Eine weitere Verringerung der Beeintrach-

tigungen lief’ sich nicht vermeiden (vgl. hierzu bereits oben unter B.4.2).

Die drei betroffenen offentlichen Trager haben der Inanspruchnahme zugestimmt.
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Finf privat betroffene (Mit-) Eigentiimer und ein privater Erbbauberechtigter haben
der Inanspruchnahme ebenfalls zugestimmt. Hiervon ist ein privat betroffener Eigen-
timer als eingetragener Verein, der sich in Liquidation befindet, betroffen.. Der ge-
mank § 49 Abs. 1 des Birgerlichen Gesetzbuches berufene Liquidator hat der Inan-

spruchnahme zugestimmt.

Ein privat Betroffener hat der Inanspruchnahme nicht zugestimmt und keine Einwan-
de erhoben. Die Uberdeckung der insoweit betroffenen Grundstiicke betragt (ber
100 Meter. Mithin sind die Belange dieses Eigentiimers in nur unerheblichem Malle
berihrt und missen im Rahmen der Abwagung gegeniber den vom Vorhabentrager

verfolgten Zielsetzungen zurlcktreten.

Zwar stellt jede Inanspruchnahme von privaten Grundstliicken, unabhéangig von ihrer
Nutzung, einen Eingriff in den Schutzbereich des Eigentumsgrundrechts nach Artikel
14 Abs. 1 des Grundgesetzes fir den betroffenen Eigentiimer dar. Das Interesse, das
ein Eigentiimer an der Erhaltung seiner Eigentumssubstanz hat, genief3t aber keinen
absoluten Schutz. Fiir das Eigentum gilt insoweit nichts anderes als fiir andere abwé-
gungsbeachtliche Belange, das heifdt, die Belange der betroffenen Eigentiimer kén-
nen bei der Abwagung im konkreten Fall zugunsten anderer Belange zuriickgestellt
werden. Aus § 905 Satz 2 des Birgerlichen Gesetzbuches ergibt sich, dass Einwir-
kungen, die in solch groRer Tiefe vorgenommen werden, dass an ihrer AusschlieBung
kein Interesse besteht, zu dulden sind. Aus der Sicht der Planfeststellungsbehdérde ist
angesichts der Uberdeckung von 100 Metern kein schutzwiirdiges Interesse des be-
troffenen Eigentimers an der AusschlieBung ersichtlich. Auch auf die Anhdrung
durch die Planfeststellungsbehérde bekundete er es nicht.

Im Ergebnis erhéht sich die Inanspruchnahme der betroffenen Eigentiimer gegeniiber
der bereits planfestgestellten nur in geringem Umfang. Es liegen die Zustimmungen
der Inanspruchnahme bis auf die einer privaten Person vor. Dies und der Umstand,
dass kein schutzwirdiges Interesse an der Verschonung des Grundstiickes des Ei-
gentiimers, der nicht zustimmte, erkennbar ist, fiihren zur Zuriickstellung seiner Be-

lange.
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Aus Sicht der Planfeststellungsbehorde ist im Rahmen der Abwagung die zusatzliche

dingliché Belastung zu dulden.

B.4.3.2 Immissionen

Aufgrund der geringfligigen VergroRerung der Bauwerke, die eine grole Uberde-
ckung besitzen, in Verbindung mit der im Planfeststellungbeschluss als obere Ab-

schatzung durchgefilhrten Prognose, sind die Anderungen nicht von Belang.

B.4.3.3 Flucht- und Rettungskonzeption

Zwischen dem Hauptbahnhof und der Rettungszufahrt Siid entféllt auf einer Léange
von ca. 200 Metern die Befahrbarkeit der Tunnel durch StraRenfahrzeuge. Der Angriff
der Feuerwehr erfolgt in diesem Bereich vom Hauptbahnhof und vom Wagenburg-
tunnel (Rettungszufahrt Siid) aus. Die zustandige Feuerwehr der Stadt Stuttgart hat
diesem Sachverhalt nach Abstimmung zugestimmt. Aus Sicht der Planfeststellungs-
behoérde ist diese Anderung daher nicht zu beanstanden, da sich flir die Reisenden
nichts andert und diese aufgrund der Fluchtwege einen sicheren Bereich weiterhin in

regelkonformer Distanz erreichen kénnen.

Seitens der Stadt Stuttgart wurde der Entfall der Luftstromungsanlage im Tunnel an-
gemahnt. Diesem kann aus Sicht der Stadt Stuttgart nur mit entsprechenden Kom-
pensationsmafRnahmen zugestimmt werden. Entsprechend der Richtlinie 859.1704
(Betriebliche Gefahrenmeldeanlagen planen; Luftstrdomungs- und Windmeldeanlagen)
ergibt sich die Erforderlichkeit einer Luftstrdmungsanlagen aus der Richtlinie
123.0111 Notfallmanagement und Brandschutz in Eisenbahntunnel. Weder in der
EBA-Tunnelrichtlinie noch in der TSI SRT gibt es Forderungen zu einer Luftstro-
mungsanlage. In der Richtlinie 859.1704 wird auf die Tunnel der Schnellfahrstrecke
Hannover — Wirzburg und Mannheim — Stuttgart verwiesen, da hier die Absténde der
Notausgange nicht der aktuellen Vorschriftenlage entsprechen und die Fluchtrichtung
vorgegeben sein muss. Da im Fildertunnel die maximalen Fluchtwegabstande ent-
sprechend der EBA-Tunnelrichtlinie eingehalten sind, ist eine Vorgabe der Fluchtrich-

tung nicht erforderlich. Die Richtlinie 123.0111 enthalt fur neue Tunnel keine Forde-
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B.5

B.6

rungen bezlglich einer Luftstrémungsanlage. Dem Entfall kann aus Sicht der Plan-

feststellungsbehérde daher zugestimmt werden.

Weitere Anpassungen an der Flucht- und Rettungskonzeption werden nicht vorge-
nommen. Der Entfall des Léschwasserbeckens, die Anderungen der Zufahrtstore und
die Anderungen in Bezug auf die Léschwasserleitung wurden aus dem Verfahren
herausgetrennt. Diese Anderungen werden in einem separaten Verfahren behandelt
und sind somit, wie auch die diesbezliglich erhobenen Einwendungen der 6ffentlichen

Trager, nicht mehr Gegenstand dieses Plananderungsverfahrens.

Gesamtabwigung

Am gegenstéandlichen Vorhaben besteht ein 6ffentliches Interesse. Umfang, Zweck
und Gesamtauswirkungen des Vorhabens bleiben im Verhéltnis zur Gesamtplanung
im Wesentlichen gleich, da sich die Anderung auf bestimmte rdumliche und sachlich
abgrenzbare Teile gegeniiber der bisherigen Planung beschréankt. Die Anderung hat
keine zuséatzlichen, belastenden Auswirkungen von einigem Gewicht auf die Umge-
bung oder auf die Belange Betroffener. Deshalb und wegen den erforderlichen An-
passungen der Energieversorgung der Tunnel ist die Vorhabenanderung geboten. Im

Ergebnis lasst sie das Abwagungsergebnis der vorliegenden Planung unberihrt.

Sofortige Vollziehung

Die Entscheidung zur sofortigen Voliziehbarkeit dieses Bescheides beruht auf § 80
Abs. 2 Satz 1 Nummer 4 Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO). Der Antrag ist statt-
haft, da dieser Bescheid nicht gem. § 80 Abs. 2 Satz 1 Nummer 3 VwGO in Verbin-
dung mit § 18e Absatz 2 Satz 1 AEG von Gesetzes wegen sofort vollziehbar ist. Der
Planfeststellungsabschnitt 1.2 ist vom vordringlichen Bedarf der Anlage zu § 1 Bun-
desschienenwegeausbaugesetz (BSWAG) nicht umfasst (vgl. Verwaltungsgerichtshof
Baden-Wirttemberg, Beschluss vom 11. November 2013 — 5 S 1036/13 —, juris).

Die Anordnung erfolgt, weil das &ffentliche Interesse am Vollzug dieses Bescheides
das Interesse an der aufschiebenden Wirkung einer Anfechtungsklage Uberwiegt.

Mafstabsbildende Determinanten fir die Abwéagung sind neben den betroffenen pri-
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vaten und offentlichen Interessen und Rechte auch Natur, Schwere und Dringlichkeit
des Interesses an der Vollziehung bzw. an der aufschiebenden Wirkung sowie die
Moglichkeit einer etwaigen Riickgangigmachung der getroffenen Regelung und ihrer

Folgen.

Die unverziigliche Umsetzung der mit diesem Anderungsvorhaben genehmigten
Mafinahmen liegt im 6ffentlichen Interesse. Seit der Planfeststellungsbeschluss zum
Abschnitt 1.2 (Fildertunnel) vom 19. August 2005 in Bestandskraft erwuchs, besteht
an der Verwirklichung des Projektes ,Stuttgart 21" insgesamt ein éffentliches Interes-
se. Hieran nimmt auch die rechtzeitige Verwirklichung der dazugehérigen Teilab-
schnitte teil. Dies trifft auf die hier betroffene Plandnderung zu. Die 6. Plananderung
hat die geometrische Anpassung einiger Technikrdume und einen zusatzlichen Tech-
nikraum zum Gegenstand. Der Vorhabentrager ist darauf angewiesen, die Anderun-
gen unverziglich umzusetzen, damit Verzégerungen im konkret betroffenen Bauab-
schnitt und wegen der engen Verzahnung dieser Malknahme auch in den anliegen-
den Bauabschnitten vermieden werden. Eine verspétete Fertigstellung dieser Bau-
werke verursachte durch Rickkopplungen auf andere Baumalnahmen eine weitere
Verzégerung der Realisierung des Gesamtprojektes. Auswirkungen auf private Be-
lange Dritter sind mit der Plandnderung nur hinsichtlich einer zusétzlichen Grund-

stlicksinanspruchnahme und dies in dullerst geringem Umfang verbunden.

Erschwernisse fir den Eisenbahnverkehr und fir die Fahrgaste im Stuttgarter Haupt-
bahnhof bleiben bei weiteren Verzégerungen ebenso wie Beeintrachtigungen Dritter
durch baubedingte Immissionen wie Larm, Staub und Erschitterungen langer beste-
hen. Es besteht die Gefahr, dass sich die Verspatungen derart aufsummieren, dass

das Gesamtprojekt weiter in Verzug gerat.

Demgegentiiber besteht ein Interesse an der aufschiebenden Wirkung einer Anfech-
tungsklage, um nicht die Schaffung von unter Umsténden unumkehrbaren vollende-

ten Tatsachen vor Ablauf der Rechtsbehelfsfristen zu erméglichen.

Die Abwagung dieser gegenlaufigen Belange ergibt, dass das Suspensivinteresse
gegeniber dem Vollzugsinteresse zuriickzutreten hat. Die Rechte und Belange Dritt-

Seite 14 von 17




Bescheid zur Anderung des Planfeststellungsbeschlusses vom 19. August 2005, Az.: 59160Pap-PS 21-PFA 1.2 (Fildertunnel)
gema § 18 AEGi. V. m. § 76 Abs. 3 VWVIG und § 18d AEG fiir das Vorhaben ,GrofRprojekt Stuttgart-Ulm, PFA 1.2, 6. Planan-
derung; ‘VergréfRerung Technikrdume und Anpassung der Flucht- und Rettungskonzeption™, Bahn-km 0,432 bis 10,030 der
Strecke 4813 Feuerbach - Stuttgart Hbf tief - Ulm Hbf, Az. 591p&/010-2015#012 vom 24.08.2016

betroffener konnen durch den sofortigen Vollzug dieses Bescheides nicht unzumutbar
beeintrachtigt werden. Materielle Rechte Dritter werden durch das Anderungsvorha-
ben nur in unerheblichem MaRe beriihrt. Die Offentlichkeit wére bei Abwarten der
denkbaren Ausschépfung des Rechtsweges wegen der verlangerten Bauzeiten zu-
dem starker betroffen, als dies bei sofort erméglichtem Vollzug des Bescheides der
Fall ist.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Bescheid hat gem. § 80 Abs. 2
Satz 1 Nummer 4 VwGO keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Wiederher-
stellung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden
Bescheid gem. § 80 Abs. 5 Satz 1 VwGO kann nur innerhalb eines Monats nach Zu-

stellung der Entscheidung tber diese Anordnung der sofortigen Vollziehung beim
Verwaltungsgerichtshof Baden-WUrttemberg

Schubertstrafe 11

68165 Mannheim

gestellt und begriindet werden (vgl. § 18e Abs. 3 Satz 1 AEG).

B.7 Gebiihrenentscheidung
Die Gebiihrenentscheidung beruht auf §§ 3 Abs. 4 Satz 1 BEVVG, 26 Abs. 1 Satz 1
Nummer 9, 7h Abs. 1 AEG, 4 Abs. 1, 6 Abs. 1 Nr. 2 Bundesgebuhrengesetz, 1, 2
Verordnung Uber die Gebiihren und Auslagen fir Amtshandlungen der Eisenbahn-
verkehrsverwaltung des Bundes in Verbindung mit deren Anlage 1, Teil I, Abschnitt 2,
Nr. 2.18.
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C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Zustellung Klage beim

Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiirttemberg
Schubertstralie 11

68165 Mannheim

erhoben werden.

Die Klage ist bei dem Gericht schriftlich zu erheben. Die Klage muss den Kléger, die
Beklagte (Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), dieses vertreten durch den Prasidenten des
Eisenbahn-Bundesamtes, AuBenstelle Karlsruhe/ Stuttgart, OlgastraBe 13, 70182
Stuttgart) und den Gegenstand des Klagebegehrens bezeichnen. Sie soll einen be-
stimmten Antrag enthalten. Der Kl&dger hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen
die zur Begriindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben.
Erklarungen und Beweismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden,

kénnen durch das Gericht zuriickgewiesen werden.

Vor dem Verwaltungsgerichtshof missen sich die Beteiligten, aufler im Prozesskos-
tenhilfeverfahren, durch Prozessbevollméchtigte vertreten lassen. Als Prozessbe-
vollmachtigte sind Rechtsanwaélte sowie die sonst nach § 67 Abs. 2 Satz 1 und Abs. 4

Satz 7 VwGO genannten Personen und Organisationen zugelassen.

Behorden und juristische Personen des offentlichen Rechts einschlieflich der von
ihnen zur Erflllung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse kén-
nen sich durch eigene Beschéftigte mit Befdhigung zum Richteramt oder durch Be-
schaftigte mit Befahigung zum Richteramt anderer Behérden oder juristischer Perso-
nen des Sffentlichen Rechts einschlieRlich der von ihnen zur Erfullung ihrer 6ffentli-
chen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse vertreten lassen. Ein als Bevollmach-

tigter zugelassener Beteiligter kann sich selbst vertreten.
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Eisenbahn-Bundesamt
AuBenstelle Karlsruhe/Stuttgart
Stuttgart, den 24.08.2016

Az. 591pa/010-2015#012
VMS-Nr. 3333816

Im Auftrag
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