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Legende

(nicht Gegenstand des Verfahrens,
da bereits planfestgestellt)

Planung
Planung alt

Plandnderung

Querschnitt — Maulprofi
mit Oberleitung und
Masse— Feder— System

Konstruktionsdaten :

Ve <—+60km/h— =< 100km/h

u = 60mm
| = 4.0%0

Querschnittsflache tiber SO A= 111.43m2 / 111.22m2

Befahrbare Querschnittsbreite b = 15.661m / 14.677m
(einschlieBlich bautechnischer Nutzraum)

R1 7.90m / 7.60m
R2 2.80m / 2.50m
R3 = 13.30m / 10.30m

Kreisbogen

di= Starke Innenschale
da= Starke AuBenschale
Angaben nach stat. Erfordernissen

Stationierung

Achse 800 Lange
Zweigleisiger 0.4+32 bis
Maulprofil-Querschnitt 0.7403 273m bzw
mit Verzweigungsbauwerk bzw 0.7+20 288m
Kreisquer— 0.7+05 bzw
sehniit K=r0om 0.7+20 4335m bzw
IS R=%.00m bis 5.0+40 4320m
Kreisquer— 5.0+40 bis
schnitt R=4.70m 9.8+50 4810m
Rechteckquer— 9.8450 bis
schnitt Re330 9.94+00 50m
aufgeweitet

Schweres Masse—Feder—System 0.4+32-0.6+00
Leichtes Masse—Feder—System 0.6+00-0.7+00

Plandnderung VergréBerung Technikrdume /
Anpassung Flucht— / Rettungskonzeption
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