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Stuttgart 21, PFA 1.2, Planerganzungsverfahren

Sehr geehrter Herr Lutz,

durch den Geschwindigkeitswechsel ergibt sich im Fildertunnel im
unteren Abschnitt vom Hauptbahnhof bis in den Bereich des Zwi-
schenangriffs Sigmaringer Str. ein Innenradius fir den Tunnel von
r; = 4,05 m, wahrend im oberen Tunnelabschnitt ein Innenradius von

r; = 4,70 m geplant ist.

Aufgrund der geotechnischen Verh&dltnisse (z. B. Quelldruck und Au-
Benwasserdruck) ergeben sich auBerdem unterschiedliche Dicken fir
die Innenschalen. Wahrend im o. g. unteren Tunnelabschnitt iiber-
wiegend eine Schalendicke von 0,6 m geplant ist, betrigt sie im
oberen Abschnitt 0,4 bis 0,5 m. Am Ubergang zwischen den beiden
Bereichen sind Abdichtungsbauwerke und auf deren Wasserseite Scha-

lendicken von 1,0 m vorgesehen.

Bei der Durchfihrung der Spritzbetonbauweise kénnen die AuBen-
durchmesser und die Innenschalendicken an die jeweiligen Verh&dlt-
nisse angepasst werden. Beim Bau des Tunnels mit einer Tunnelvor-
triebsmaschine mit nachgezogenem einschaligem Tiibbingausbau ist
dies nicht ohne weiteres moéglich. Hier bestehen verschiedene Opti-

onen fir den Tunnelbau:
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1 Auffahren des Tunnels auf seiner gesamten Linge mit einer TVM
mit groRem Durchmesser.

ii. Wechsel der TVM im Bereich des Zwischenangriffs und konventio-
nelles Auffahren des Zwischenbereichs.

iii. Auffahren des oberen und unteren Tunnelabschnitts mit einer

TVM, jedoch Umbau der TVM im Bereich des Zwischenangriffs.

Die Zahl der Varianten l&sst sich noch vergrdlern. Sie zeigt, dass

die Zulassung variable Durchmesser erméglichen sollte.

Der Einfachheit halber sind wir bei der Erarbeitung des Tunnelbau-
technischen Gutachtens fir TVM-Vortriebe nur von einer Variante
entsprechend Punkt ii. in der obigen Liste ausgegangen.

Fir Riuckfragen stehe ich zur Verfigung.

Mit freundlichen GriiRen

Prof. Dr~- W. Wittke



