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Abkiirzungsverzeichnis

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BlmSchV Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

dB(A) Dezibel (A-bewertet)

DIN Deutsches Institut fiir Normung e.V.

De Einflgedammung [dB]

AL Pegeldifferenz [dB(A)]

IP Immissionspunkt

IGW Immissionsgrenzwert [dB(A)]

IRW Immissionsrichtwert [dB(A)]

Ls Beurteilungspegel [dB(A)]

Lwa Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]

Mi Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in
denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vor-
wiegend Wohnungen untergebracht sind

PFA Planfeststellungsabschnitt

Ts Beurteilungszeit [h]

WA Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht
sind
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1 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Der bestehende Kopfbahnhof in der Stuttgarter Innenstadt wird zukiinftig
durch einen neuen Bahnhof, bestehend aus dem sogenannten Nordkopf,
dem Sidkopf und der Bahnhofshalle, deren 8 Gleise in einem Trogbau-
werk gefuhrt werden, ersetzt. Das 15. Plananderungsverfahren befasst
sich im Wesentlichen mit Anderungen an der Kubatur des Schwall- und
Entrauchungsbauwerkes Sid.

Im abgeschlossenen Planfeststellungsverfahren wurde davon ausge-
gangen, dass das Schwall- und Entrauchungsbauwerk Siid als ein aktives
Bauwerk ausgefiihrt wird. Die im Bauwerk vorgesehenen Ventilatoren
sollten nicht nur zur Entrauchung des Tunnels im Havariefall dienen,
sondern ebenfalls zur Gewéhrleistung der Luftzufuhr im Tunnelbauwerk
eingesetzt werden. Ziel dieser Betriebsfunktion war es, den Klimakomfort
in der Bahnhofshalle zu optimieren.

Die aktuelle Planung sieht nunmehr vor, dass das Schwall- und
Entrauchungsbauwerk ausschlieRlich der Entschwallung und der Ent-
rauchung des Tunnelbauwerkes dienen soll. Die Funktion zur Optimierung
des Klimakomforts in der Bahnhofshalle, die einen zeitweise dauerhaften
Betrieb der Ventilatoren erforderlich gemacht hétte, soll zukinftig entfallen.

Im Zuge der genannten Anderungen der Funktionsweisen des Schwall-

. und Entrauchungsbauwerkes Siid, werden Anderungen an der Kubatur

erforderlich, fir die nun das Baurecht durch das 15. Plandnderungsver-
fahren erlangt werden soll. Im Rahmen dieser schalltechnischen Stellung-
nahme werden zunéchst die gultigen Anforderungen hinsichilich des
Schallimmissionsschutzes ermittelt. Basierend hierauf ist in der Folge zu
klaren, ob die Anforderungswerte infolge der vorliegenden Emissionen
eingehalten werden bzw. welche MalRnahmen erforderlich sind, dass die
Einhaltung der Anforderungswerte gewéhrleistet wird.
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2 Zusammenfassung

Die durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen zu den Ein-
wirkungen aus dem Bahnbetrieb sowie aus dem Betrieb der Ventilatoren
im Entrauchungsbhauwerk Sid haben zu folgenden Ergebnissen gefuhrt:

Q Die fur den Bahnbetrieb erforderlichen Schwalléffnungen filhren zu
einer Ubertragung von Verkehrsgerduschen im Tunnelbauwerk an
die Umgebung. Auf Grundlage der Planung ist davon auszugehen,
dass die Anforderungen gemafR 16. BImSchV /1/ sowohl am Tag
als auch in der Nacht an den Immissionsorten in den umliegenden
Mischgebieten sowie Allgemeinen Wohngebieten ohne zusétzliche
MaRnahmen eingehalten werden kénnen.

a Die Ventilatoren dienen, entgegen der urspringlichen Planung,
nunmehr nicht dem Zweck, einen konstanten Luftaustausch in der
Bahnhofshalle zu gewahrleisten. DemgemaR werden diese lediglich
im Havariefall sowie zu Test- und Wartungszwecken betrieben.
Aufgrund der geanderten Funktionsweise der Ventilatoren gelten
die Regelungen gemal TA Larm, Ziffer 6.3 /2/ fur ,seltene Ereig-
nisse”. Die im Havariefall auftretenden Gerduschemissionen sind
aus Immissionsschutzsicht ohne Belang (siehe TA Larm, Ziffer
7.1)

a Die Anforderungen nach MalRgabe der TA Larm werden einge-
halten, sofern an den beiden vertikal angeordneten Schwall- und
Entrauchungséffinungen infolge des Test- und Wartungsbetriebs
wéhrend dem Tagzeitraum zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr an
bis zu 10 Tagen pro Jahr jeweils eine beurteilte Schallleistung von

Lwar, 6ftnung = 97 dB(A)

nicht Gberschritten wird. Dies kann durch Schalldampfer mit einer
Einflgedammung von

De=25dB
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erreicht werden. Ein Betrieb wihrend dem Nachtzeitraum zwischen
22:00 Uhr und 06:00 Uhr ist nicht vorgesehen.

3 Bearbeitungsgrundlagen

Fur die vorliegende schalltechnische Stellungnahme wurden die nachfol-
genden Richtlinien, Unterlagen, Schriftsétze und Informationen herange-

zogen

11/

12/

13/

14/

15/

16/

16. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12,
Juni 1990, geédndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. De-
zember 2014 (BGBI. | S. 2269)

Sechste  Allgemeine  Verwaltungsvorschrift zum  Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA-Larm) vom 26. August 1998, in Kraft seit 01. November
1998

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienen-
wegen Schall 03, bekannt gemacht im Amtsblatt der Deutschen
Bundesbahn Nr. 14 vom 4. April 1990 unter laufender Nr. 133

VDI-Richtlinie 2081, Blatt 1 — Gerduscherzeugung und Ladrmminde-
rung in Raumlufttechnischen Anlagen, Verein Deutscher Ingenieu-
re, Stand Juli 2001

Planfeststellungsunterlagen, Umgestaltung des Bahnknotens Stutt-
gart, Abschnitt 1.1, Talquerung mit Hauptbahnhof: Anlage 16.1,
Schalltechnische Untersuchung zu Einwirkungen aus dem zukiinfti- -
gen Betrieb der Neubaustrecke im Bereich des Haltepunktes
.Staatsgalerie” im Planfeststellungsabschnitt 1.1 des Projektes
yotuttgart 21, FRITZ GmbH, Bericht Nr. 97450/1 vom 03.07.2002

Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart (,Stuttgart 21“), Planfest-
stellungsabschnitt 1.1: Schalltechnische Untersuchung zu Einwir-
kungen aus dem zukiinftigen Betrieb der Neubaustrecke und der
von Umbaumafnahmen betroffenen Stadtbahnstrecke im Bereich
des Haltepunktes ,Staatsgalerie“ im Planfeststellungsabschnitt 1.1
des Projektes ,Stuttgart 21, Messbericht {iber die Erhebung von
Innenraumpegeln in den Bahnhofshallen Frankfurt Flughafen und
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Hamburg Dammtorbahnhof, FRITZ GmbH, Bericht Nr. 97450/1 vom
02.06.2003

[7/ Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart (,Stuttgart 21“), Planfest-
stellungsabschnitt 1.1: Schalltechnische Untersuchung zu Einwir-
kungen aus dem zukiinftigen Betrieb der Neubaustrecke und der
von Umbaumalinahmen betroffenen Stadtbahnstrecke im Bereich
des Haltepunkies ,Staatsgalerie” im Planfeststellungsabschnitt 1.1
des Projektes ,Stuttgart 21", Ergédnzende Untersuchung zur Be-
stimmung des Innenraumpegels in der Bahnhofshalle und zur Er-
mittlung der Beurteilungspegel fiir einzelne im Einwirkungsbereich
des Planvorhabens gelegene schutzwirdige Objekte, FRITZ
GmbH, Bericht Nr. 97450/2 vom 02.06.2003

/8/ Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart (,Stuttgart 21*), Planfest-
stellungsabschnitt 1.1: Schalltechnische Untersuchung zu Einwir-
kungen aus dem zukiinftigen Betrieb der Neubaustrecke und der
von Umbaumalnahmen betroffenen Stadtbahnstrecke im Bereich
des Haltepunktes ,Staatsgalerie” im Planfeststellungsabschnitt 1.1
des Projektes ,Stuttgart 21“, Ergdnzende Stellungnahme zu den
Auswirkungen eines geanderten Betriebsprogramms auf Basis des
Bundesverkehrswegeplanes 2003, FRITZ GmbH, Bericht Nr.
97450/3 vom 20.09.2004

/9/  Grundrisse und Schnitte DB-Tunnel Stuidkopf, DBProjekt Stuttgart
21, Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart — Planfeststellungs-
abschnitt 1.1, DB Projekte Stuttgart-Ulm GmbH, Stand: Marz 2015

110/ GroRprojekt Stuttgart 21, Wendlingen-Ulm — Entrauchungsanlagen
im PFA 1.1/ 1.2/ 1.5/ 1.6a — Entwurfs- und Genehmigungsplanung
der Entrauchungsanlagen, HBl Haerter AG, Berichtsnummer 98-
501-001 vom 24.11.2014

4 Anforderungen an den Schallschutz

Die Anforderungen an den Schallschutz sind grundsétzlich in Abhangigkeit
von der Gerduschart zu unterscheiden. Zum einen erfolgt (ber das
Schwall- und Entrauchungsbauwerk eine Durchstrahlung von Schienen-
verkehrsldrm und zum anderen handelt es bei den durch den Betrieb der
Ventilatoren hervorgerufenen Gerduschen um Anlagenldrm. Nachfolgend
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werden die entsprechenden Anforderungen an beide Larmarten genannt
und erlautert.

4.1 Ubertragung von Schienenverkehrsgeriuschen

Das Schwall- und Entrauchungsbauwerk Siid weist aufgrund der erforder-
lichen Betriebsfunktionen Offnungen zu dem Tunnelbauwerk auf. Diese
Offnungen fiihren grundsétzlich zu einer Durchstrahlung des Bauwerkes
von Verkehrsgerduschen, die aus dem Bahnbetrieb im Tunnel resultieren.
Hierbei handelt es sich um reine Verkehrsgeréusche, fur deren Beur-
teilung die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BimSchV) /1/ maRgebend sind (siehe Tabelle 1).

Tabelle 1 Immissionsgrenzwerte gemal § 2 (1) der 16. BiImSchV

Zeile | Anlagen und Gebiete | FHITER SHEgs AT Sl |

e . Tag' | Naoht®
| Krankenhauser | L
? Schulen !
f : Kurheime oF I 47°
: Altenheime |
Reine Wohngebiete i 1
2 Aligemeine Wohngebiete 59 ! 49
Kleinsiedlungsgebiete | | L
" |Kerngebiete R L | ]
3 | Dorfgebiete A 64 | 54
Mischgebiete |
4 | Gewerbegebiete = 69 ' 59

t 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr

2 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr

Der Nachtwert gilt nicht fur Schulen, sondern nur fiir Krankenh&user, Kur- und Al-
tenheime. .

4.2 Ubertragung von Anlagengeriduschen

Im Schwall- und Entrauchungsbauwerk Siid sind Ventilatoren angeordnet,
die zur Entrauchung des Tunnelbauwerks notwendig sind. Enigegen der
urspriinglichen Planung dienen die Ventilatoren nunmehr nicht dem
Zweck, einen konstanten Luftaustausch in der Bahnhofshalle zu gewéhr-
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leisten. DemgemaR werden diese lediglich im Havariefall betrieben. Fiir
die insgesamt nunmehr 4 Ventilatoren, die in einer Zwischenebene des
Bauwerkes oberhalb der Gleisanlagen angeordnet sind, ist vorgesehen,
diese zu Wartungszwecken an bis zu 10 Tagen in einem Kalenderjahr zu
betreiben.

Grundsétzlich sind die Gerdusche, die durch den Betrieb der Ventilatoren
“hervorgerufen werden, als Anlagenlarm zu qualifizieren. Somit diirfen die
Ventilatorgerdusche an den umliegenden schutzbediirftigen Nutzungen
die Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm /2/ nicht Ubersteigen. Aufgrund
der vorgesehenen Wartungsintervalle und der damit verbundenen ge-
ringen Anzahl von Betriebstagen sind fiir die Beurteilung der Ventilator-
gerdusche die Immissionsrichtwerte fur seltene Ereignisse nach Ziffer 6.3
der TA Larm heranzuziehen. Demnach dirfen die Beurteilungspegel an
den néchstgelegenen schutzbediirftigen Nutzungen wahrend des Tagzeit-
raums zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr den Immissionsrichtwert von

IRW = 70 dB(A)

nicht Uberschreiten. Ein Probebetrieb der Ventilatoren wahrend des Nacht-
zeitraums zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr ist nicht vorgesehen und
wird daher an dieser Stelle nicht untersucht.

Es wird darauf hingewiesen, dass lediglich der Test- und Wartungsbetrieb
nach TA Larm zu beurteilen ist, nicht jedoch der eigentliche Havariefall.
Dieser ist gemaR den Ausnahmeregelungen fiir Notsituationen nach Ziffer
7.1 der TA Larm nicht beurteilungsrelevant, da die Immissionsrichtwerte
gemal TA Larm zur Abwehr von Gefahren fiir die &ffentliche Sicherheit
und Ordnung oder betrieblicher Notstdnde grundsatzlich (iberschritten
werden durfen.
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5 Anforderungen an den Schallschutz

5.1 Einwirkungen aus Verkehrsgerauschen

Die fur den Bahnbetrieb erforderlichen Schwalléffnungen fiihren grund-
sétzlich zu einer Ubertragung von Verkehrsgerdauschen im Tunnelbauwerk
an die Umgebung. Hierbei handelt es sich um reine Verkehrsgerdusche,
deren Beurteilung nach MafRgabe der 16. BImSchV erfolgt.

Die Ermittlung.der Emissionspegel erfolgte auf Basis der Schall 03, Aus-
gabe 1990 /3/. Hinsichilich der Emissionspegel ergibt sich zwischen Tag-
und Nachtzeitraum eine Pegeldifferenz von

AlLne = 4,9 dB(A)

(vgl. FRITZ GmbH, Ergdnzende Stellungnahme zu den Auswirkungen
eines geanderten Betriebsprogramms, Bericht Nr. 97450/3 vom
20.09.2004 /8/). Aufgrund der fur den Nachtzeitraum um 10 dB(A)
niedrigeren Immissionsgrenzwerte und der gegeniiber dem Tagzeitraum
nur um den o. g. Differenzwert niedrigeren Gerauschemissionen bzw. -
immissionen im Nachtzeitraum stellt der Nachtzeitraum die héheren An-
forderungen an den Schallimmissionsschutz. Daher werden die Berech-
nungen ausschlieBlich auf den Nachtzeitraum abgestellt. Wenn hierfir die
Einhaltung der Grenzwerte nachgewiesen ist, gilt dies a priori auch fir den
Tagzeitraum.

Die fur die Beurteilung von Verkehrsldarm maRgeblichen Immissionsorte
befinden sich sowohl in Misch- als auch in allgemeinen Wohngebieten.

GeméaR Anlage 16.1 der Planfeststellungsunterlagen und unter Beriick-
sichtigung der Ergebnisse aus den ergdnzenden Stellungnahmen Bericht
Nr. 97450/2 vom 03.07.2002 /7/ bzw. Bericht Nr. 97450/3 vom 20.09.2004
/8/ ergeben sich an dem né&chstgelegenen Immissionsort IP 05 (Willy-
Brandt-Strale 18, MI) wahrend des Nachtzeitraums folgende
Immissionsanteile aus Verkehrsgerauschen:
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Q I-r, Verkehr = 55!4 dB(A)
aus der Durchstrahlung von Verkehrsidrm durch die
Schwall6ffnungen,

a L, sonst = 46,5 dB(A)
aus sonstigen Verkehrslarmquellen (u. a. Abstrahlung Zugangsbe-
reiche Bahnhofshalle und Haltestelle Staatsgalerie, sonstige dem
Bahnhof zugeordnete Verkehrsanlagen auerhalb der Bahnhofs-
halle).

Im Bauwerk selbst ergeben sich Minderungen der Schallleistung, die im
Wesentlichen infolge von Reflektion bzw. Absorption an den rdumlichen
Begrenzungsflichen wirksam werden. In Anlage 16.1 wurde bei einer
uberschldgigen Berechnung pauschal eine Pegelreduktion infolge von
Ausbreitungseffekten im Schwallbauwerk in Hohe von ca. 4 dB(A)
angenommen.

Anhand der zum gegenwartigen Zeitpunkt vorliegenden Geometrien des
geplanten Schwall- und Entrauchungsbauwerkes ist es nun mdglich,
diesen Wert genauer zu quantifizieren. Aufgrund der insgesamt drei 90°-
Umlenkungen der Luftfihrungen sowie durch geringfiigige Querschnitts-
anderungen lassen sich diese Verluste gemaR Blatt 1 der VDI 2081 /4/ auf
ca. 9dB(A) beziffern. Somit verringert sich der Immissionsanteil, der
infolge der Durchstrahlung des Bauwerkes hervorgerufen wird, um die
Differenz von 5 dB(A) auf ungefahr

L:, verkenr = 50,4 dB(A).

Resultierend aus beiden Immissionsanteilen (Durchstrahlung des Bau-
werks und sonstige La&rmquellen) wird somit ein Gesamtbeurteilungspegel
am Immissionsort IP 05 von

Lr, Nacht = 51,9 dB(A)

hervorgerufen.
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Das Gebé&ude Willy-Brandt-StralRe 18 befindet sich in einem Mischgebiet.
Dementsprechend ist ein Immissionsgrenzwert fiir den Nachtzeitraum von

fur die Beurteilung der Verkehrsgerdusche heranzuziehen. Demnach ist
davon auszugehen, dass die Anforderungen nach 16. BImSchV sowohl
am Tag als auch in der Nacht an den Immissionsorten in den umliegenden
Mischgebieten ohne zusé&tzliche MaRnahmen eingehalten werden kénnen.

Reprasentativ flir Immissionsorte in allgemeinen Wohngebieten wird
ergédnzend eine Betrachtung des maximal belasteten Immissionsortes im
Wohngebiet IP 09 (Sangerstralle 3, WA) durchgefiihrt. Aus Anlage 16.1
der Planfeststellungsunterlagen unter Berlicksichtigung der ergdnzenden
Stellungnahmen Nr. 97450/2 vom 03.07.2002 und Nr. 97450/3 vom
20.09.2004 ergeben sich fur diesen Immissionsort folgende Immissions-
anteile aus Verkehrslarm:

a L+, verkenr = 36,7 dB(A) aus Durchstrahlung der Schwalléffnungen,

a L+, sonst = 47,8 dB(A) aus sonstigen Verkehrslarmquellen.

Unter Beriicksichtigung der bereits oben beschriebenen Pegelminderung
der Verkehrsgerdusche im Bauwerk selbst verringert sich der
Immissionsanteil fur die Durchstrahlung auf ca.

Lr, Verkehr = 31,7 dB(A)

An Immissionsort IP 09 wird somit aus beiden Immissionsanteilen
(Durchstrahlung des Bauwerks und sonstige Larmquellen) ein Gesamt-
beurteilungspegel von ca.

Lr, Nacht = 47,9 dB(A)

hervorgerufen.
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Demnach wird dér far Allgemeine Wohngebiete in der Nacht giiltige
Immissionsgrenzwert in Hohe von

IGWhacht = 49 dB(A)

unterschritten. DemgemaR ist davon auszugehen, dass die Anforderungen
nach 16. BImSchV sowohl am Tag als auch in der Nacht auch an den
Immissionsorten in den umliegenden allgemeinen Wohngebieten ohne
zusétzliche MaBRnahmen ebenfalls eingehalten werden kdnnen.

5.2 Einwirkungen aus Anlagengerduschen

Die hinsichtlich der Anlagengerdausche malRgeblichen Schallquellen stellen
die vier Ventilatoren dar, die im Havariefall der Entrauchung des Tunnels
dienen. Die vorgesehenen Ventilatoren weisen im Volllastbetrieb jeweils
einen Schallleistungspegel von ca.

Lwa, ventitator = 133 dB(A)

auf. Far die 4 Ventilatoren ergibt sich demgemaR eine
Gesamtschallleistung von ca.

L\NA,4 Ventilatoren = 139 dB(A)'

An dieser Stelle sei erwdhnt, dass der Test- bzw. Wartungsbetrieb
lediglich ein Mal pro Jahr tatsachlich unter Volllast erfolgen wird. An den
Ubrigen Wartungstagen werden die Ventilatoren lediglich mit Teillast
betrieben. Bei Teillastbetrieb sind grundsétzlich deutlich geringere Schall-
leistungen und somit im gleichen MalRe niedrigere Beurteilungspegel an
den nachstgelegenen schutzbedirftigen Nutzungen zu erwarten. Da der
Wartungsbetrieb jedoch im ungiinstigsten Fall unter Volllast erfolgt, ist die
genannte Schallleistung fir die Beurteilung der Anlagengerdusche mafR-
gebend.
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Im Schwall- und Entrauchungsbauwerk selbst kommt es infolge von
Ausbreitungseffekien zu einer Pegelreduktion im Sinne einer Abschatzung
um mindestens 4 dB(A). Darliber hinaus wird davon ausgegangen, dass
jeder der Ventilatoren nicht mehr als eine Stunde wahrend des Tagzeit-
raums zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr betrieben wird. Wahrend der
Nacht ist kein Betrieb der Ventilatoren zu Test- und Wartungszwecken
vorgesehen. Demnach wird die auf den gesamten 16-stiindigen Be-
urteilungszeitraum bezogene beurteilte Schallleistung um weitere 12 dB(A)
gesenkt. Zudem ist ein Schallddmpfer vorzusehen, der eine Einflige-
dammung von

De=23dB

aufweist. Zusatzlich sollte fiir den Schallddmpfer ein VorhaltemaR von
2 dB(A) beriicksichtigt werden. Somit ist fiir den Schallddmpfer eine Ein-
flgeddmmung von insgesamt

De=23dB+2dB=25dB

rechnerisch nachzuweisen. Ein zusétzlicher Abschlag von 3 dB(A) ergibt
sich aus dem Sachverhalt, dass sich die Gesamtschallemission des
Schwall- und Entrauchungsbauwerkes auf zwei Schall6ffnungen aufteilt.

Somit ergibt sich fir die zuldssige beurteilte Schallleistung an den beiden
vertikal angeordneten, jeweils ca. 84 m? groRen Schwall- und Ent-
rauchungséffnungen an der AuRenseite jeweils ein Wert von

Lwar, 6fnung = 139 dB(A) - 4 dB(A) - 12 dB(A) - 23 dB(A) - 3 dB(A) =97 dB(A)

Dieser gegeniiber der planfestgestellten Situation deutlich héhere Wert
wird auf Grundlage der gednderten Nutzungsprofile der Ventilatoren
begriindet. Im abgeschlossenen Planfeststellungsverfahren wurde noch
davon ausgegangen, dass die Ventilatoren dauerhaft betrieben werden.
Demnach war hier der fur den Nachtzeitraum in Mischgebieten gultige
Immissionsrichtwert von
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IRWnacht, m = 45 dB(A)

mafgebend. Basierend auf diesem Anforderungswert war somit urspriing-
lich pro Offnung ein beurteilter Schallleistungspegel von héchstens 75
dB(A) zulassig. Somit wurde gewahrleistet, dass die Anforderungen an
den Schallimmissionsschutz gemaR TA Larm eingehalten werden.

Die aktuelle Planung sieht nunmehr vor, dass die Ventilatoren lediglich zu
Wartungszwecken (und im Ereignisfall) betrieben werden. Aus diesem
Sachverhalt ergibt sich somit ein um 25 dB(A) héherer Immissionsrichtwert
in H6he von nunmehr

lRwTag, seltene Ereignisse = 70 dB(A)

an den néachstgelegenen schutzbedirftigen Nutzungen (siehe Kapitel 4.2).
Grundsétzlich wére somit zunéchst pro Offnung eine ebenfalls um 25
dB(A) héhere beurteilte Schallleistung von insgesamt 100 dB(A) moglich.
Jedoch wird bereits wdhrend der Planung beriicksichtigt, dass unter
Umstédnden infolge des Ventilatorbetriebs Tonhaltigkeiten auftreten
kénnen. Um diesem Sachverhalt entsprechend Rechnung zu tragen und
demnach mit Sicherheit den genannten Immissionsrichtwert einzuhalten,
wurde bei der Dimensionierung des Schallddmpfers beriicksichtigt, dass
der Beurteilungspegel letztendlich 3 dB(A) unter dem Immissionsrichtwert
liegen sollte. DemgemaR werden die Anforderungen nach MaRgabe der
TA Larm eingehalten, sofern an den beiden vertikal angeordneten
Schwall- und Entrauchungséffnungen jeweils eine beurteilte Schallleistung
von

Lwar, Offnung = 97 dB(A)

nicht Uberschritten wird. Dies kann durch Schallddmpfer mit einer
Einfigeddmmung von

De =25dB

erreicht werden.
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6 AbschlieRende Bemerkungen

Die Untersuchungen haben gezeigt, dass die Anforderungen gemafR
16. BImSchV /1/ infolge von Gerduschen aus dem Bahnbetrieb sowohl
am Tag als auch in der Nacht ohne zusatzliche MalRnahmen eingehalten
werden kénnen.

Ebenfalls werden hinsichtlich des Betriebs der Ventilatoren im Schwall-
und Entrauchungsbauwerk Siid die Anforderungen nach MaRgabe der TA
Larm /2/ unter Beriicksichtigung von entsprechenden Schalldampfern er-
fallt.

Dipl.-Phys. Peter Fritz Dipl.-Ing. Mario Graefen
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