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Streckenbelastung bei den unterschiedlichen Konzeptionen zur
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Anforderungen an die Infrastruktur des Hauptbahnhofs und seines
unmittelbaren Umfeldes

Vorgesehenes Infrastruktur- und Verkehrsangebot im
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Anforderungen an die Eisenbahninfrastruktur im Streckenkorridor
Stuttgart - Ulm

Verkehrsentwicklung aufgrund des Betriebsszenarios 2015
Verhaltnis der vorgesehenen Verkehrsentwicklung zur
vorhandenen Streckenleistungsfahigkeit im Streckenkorridor Stuttgart - Ulm
Verkehrsentwicklung im Bereich des Knotens Ulm/Neu-Ulm
aufgrund des Betriebsszenarios 2015

Schlussfolgerungen aus dem Vergleich Streckenleistungsfahigkeit ,heute"
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Variantenalternativen der Rahmenkonzeptionen H und K

Die autobahnnahe Trasse

Weitere Modifikationen der beiden Rahmenkonzepte

Das Konzept ,Netz 21" und die Rahmenkonzepte der Strecke
Stuttgart - UIm

Kleinrdumige Varianten im Raum Stuttgart
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Die Entwicklung zum Projekt Stuttgart 21
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Die Variante H

Die Entstehung des Synergiekonzepts Stuttgart 21
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Trassenalternativen im Bereich der Neubaustrecke und des Ulmer
Hauptbahnhofs

Trassenalternativen im Bereich des Bahnhofs Neu-Ulm
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Verfahrensschritte des Abschnitts Stuttgart 21
Die Machbarkeitsstudie

Das Vorprojekt

Die Rahmenvereinbarung

Das Raumordnungsverfahren

Die Antragstrasse des Raumordnungsverfahrens

Die Varianten LEAN, KOMBI und Rosensteinbahnhof

Die Variante D 4

Die Raumordnerische Beurteilung des Regierungsprasidiums
Stuttgart als Raumordnungsbehérde

Optimierungswiinsche bzw. Prifauftrage des
Regierungsprasidiums Stuttgart als Raumordnungsbehérde
MaBgaben des Regierungsprasidiums Stuttgart als
Raumordnungsbehdrde

Planungsempfehlungen des Regierungsprasidiums Stuttgart als
Raumordnungsbehérde

Die Abschnittsbildung

Das Scoping-Verfahren

Kurzdarstellung der Alternativenentscheidung

Methodik der Alternativenuntersuchung

Allgemeine Vorgehensweise

Rechtliche Rahmenbedingungen der Alternativenentscheidung
Ziele der Planung

Beurteilungskriterien

Ergebnis der Alternativen- und Variantenuntersuchung

Vergleich der Alternativen zur Lésung im Bahnknoten Stuttgart
Vergleich der groBraumigen Varianten fir die NBS

Vergleich der Alternativen zur Lésung des Bahnknotens Ulm/ Neu-
Ulm

Gesamtbetrachtung

Beschreibung der geplanten BaumaBnahmen allgemein
Streckenverlauf

Technische Parameter



6.3 Rettungskonzept in den Tunnels

6.4 Bahnhofe/ Hochbauten

6.5 Oberleitung und Bahnstromversorgung
6.6 Leit- und Sicherungstechnik

6.7 Bauablaufe

i Alternativentscheidung Aus- und Neubaustrecke Stuttgart — Augsburg
(Bereich Stuttgart - Wendlingen mit Flughafenanbindung und
Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart)

1 Methodik der Alternativentscheidung
1.1 Allgemeine Vorgehensweise

1.1.1 1. Bewertungsstufe

1.1.2 2. Bewertungsstufe

1.1.3 3. Bewertungsstufe

1.1.3.1 Erster Schritt

1.1.3.2  Zweiter Schritt

1.1.4 Abschnittsbezogene Abwagung

1.2 Rechtliche Vorgaben

1.2.1 Bundesschienenwegeausbaugesetz/ Planrechtfertigung
1.2.2 Raumordnungsverfahren

1.2.3 Alternativenauswahl

1.2.4 Ergebnis

1.3 Ziele des Vorhabentragers

1.4 Bewertungskriterien

1.4.1 Ubersicht

1.4.2 Bewertungskriterien

2 Die groBraumigen Konzepte

2.1 Alternative H25 (autobahnnahe Trasse)

211 Beschreibung
2.1.2 Investitionen

2.2 Alternative H'25

2.2.1 Beschreibung

2.2.2 Investitionen

2.3 Alternative K12,5 (Filstaltrasse)
2.3.1 Beschreibung

242 Investitionen

2.4 Alternative K'12,5

2:4.1 Beschreibung
2.4.2 Investitionen



2.5 Alternative K25 (Neukonzeption der Filstaltrasse)
2.5.1 Beschreibung

2.5.2 Investitionen

2.6 Alternative K'25

2.6.1 Beschreibung

2.6.2 Investitionen

2.7 Bewertung

2.71 Eisenbahnbetrieb und -verkehr
2.7.2 Flacheninanspruchnahme

2.7.3 Umweltbelange
2.7.4 Wasser
2.7.5 Siedlungsstrukturen

2.7.6 Investitionen/Wirtschaftlichkeit
2.8 Ergebnis
3 Der Bahnknoten Stuttgart

3.1 Beschreibung der Alternativen

3.1.1 Alternative 1: Beibehaltung des Kopfbahnhofs

3.1.1.1 Alternativplanung des Vorhabentrégers

3.1.1.2  Variante LEAN

3.1.1.3  Variante Stuttgart 21 mit Kopfbahnhof (im folgenden: Umkehr)

3.1.2 Alternative 2: Kombinationslésung (im folgenden: KOMBI)

3.1.2.1 Beschreibung

3.1.2.2 Kleinrdumige Varianten zur Kombinationslésung

313 Alternative 3: Verlegung des Hauptbahnhofs aus der Innenstadt (im
folgenden: Rosensteinbahnhof)

8.1.3.1 Beschreibung

3.1.3.2 Kleinrdumige Varianten zur Lésung "Verlegung des
Hauptbahnhofs aus der Innenstadt”

3.1.4 Alternative 4: Durchgangsbahnhof (Stuttgart 21), im Folgenden:
Antragstrasse

8.2 Vergleichende Gegenuberstellung der Alternativen im Rahmen einer
Grobanalyse

3.2.1 Kriterien

3.2.2 Alternative 1: Beibehaltung des Kopfbahnhofs
3.2.2.1 Alternativplanung des Vorhabentrégers
3.2.2.2  Variante LEAN/Umkehr

3.2.3 Alternative 2: KOMBI

3.2.4 Alternative 3: Rosensteinbahnhof

3.2.5 Alternative 4: Antragstrasse

3.2.6 Ubersicht Uber die Bewertung

3.2.7 Ergebnis

3.3 Vergleichende Gegenuberstellung der Alternativen 1
.Beibehaltung des Kopfbahnhofs (LEAN/Umkehr)"und 4
»2Antragstrasse”

J3:1 Eisenbahnbetrieb und -verkehr

3.32 VerknUpfungsbedingungen

3.3.3 Geologie und mégliche Bautechnik



3.34 Umweltbelange

3.3.4.1 Schutzgut Mensch

3.3.4.2 Tiere und Pflanzen

3.3.4.3 Boden

3.3.44  Wasser

3.3.45 Luft, Klima

3.3.4.6 Landschafts-/Stadtbild

3.3.4.7 Kulturgtiter und sonstige Sachgtiter
3.3.4.8  Wechselwirkungen

83.5 Wasser (Mineralwasser)

3.3.6 Eigentum

3.3.7 Land- und Forstwirtschaft

3.3.8 Stédtebau

3.3.9 Investitionen und Wirtschaftlichkeit
3.3.10 Ubersicht liber die Bewertung
3.3.11 Ergebnis

4 Kleinrdumige Varianten der Alternative 4
4.1 Stadtbereich

411 Beschreibung

4.1.1.1 Grundansatz

411.2 Erweiterter Grundansatz
41.1.3 Variante S 1

41.1.4 Variante S 2

41.1.5 Variante S 2.1

4.1.1.6 Variante S 3

4.1.1.7 Variante S 4

41.1.8 Variante S 4.1

41.1.9 Variante S 5

4.1.2 Bewertung

4.1.2.1 Eisenbahnbetrieb

41.2.2 Umweltbelange

41.2.3  Stéadtebauliche Entwicklungsmdglichkeiten
41.2.4 Investitionen/Wirtschaftlichkeit

41.3 Ergebnis

4.2 Hauptbahnhof

4.2.1 Beschreibungen

4211 Grundansatz (Stuttgart 21)

4.21.2 Hauptbahnhof mit mehr als acht Gleisen
4.2.1.3  Hauptbahnhof in Hochlage

422 Bewertung

4.2.2.1 Eisenbahnbetrieb

4.22.2 Umweltbelange

4223  Stadtebauliche Entwicklungsmaéglichkeiten
4224 Investitionen/ Wirtschaftlichkeit

423 Ergebnis

4.3 Streckenfliihrung in den Neckarvororten
4.3.1 Beschreibung

4311 Briickenlésung (Grundansatz)

43.1.2 Briicken-Tunnel-Kombination

4.3.1.3  Tunnellésung

43.2 Bewertung
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4514
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45.1.6
4.5.2
4.5.2.1
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45.2.3
4.5.3

4.6

5.3
5.3.1
5.3.2
5.3.3
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5.4.1

Eisenbahnbetrieb
Umweltbelange
Investitionen/Wirtschaftlichkeit
Ergebnis

Varianten im Regionalbereich Filder

FlOhrung der Neubaustrecke vom Hauptbahnhof bis Wendlingen
einschlieBlich der Flughafenanbindung
Nebenschlusslésungen

Durchgangslésungen

Bewertung der Durchgangslésungen im Vergleich mit
den Nebenschlusslésungen

Méglichkeiten der Gédubahnfiihrung

Gaubahnfihrung Uber Tubingen

Varianten zur Gaubahnfihrung Uber den Flughafen
Varianten zu Gaubahnflhrung Stuttgart-Rohr-Flughafen

Varianten im Bereich Wendlingen

Beschreibung

Kleine (eingleisige) Wendlinger Kurve

GroBe (2gleisige) Wendlinger Kurve

Kleine Wendlinger Kurve auf Basis des Turmbahnhofs
GroBe Wendlinger Kurve auf Basis des Turmbahnhofs
Wendlinger Kurve mit Streckenbahnhof und
eingleisiger Anbindung

Wendlinger Kurve mit Streckenbahnhof und 2gleisiger Anbindung
Bewertung

Eisenbahnbetrieb

Umweltbelange

Investitionen/Wirtschaftlichkeit

Ergebnis

Ergebnis der Untersuchung der kleinrdumigen Varianten

Weitere von Dritten vorgeschlagene Planungsalternativen

Planungsalternative "Stuttgart 21/30" (eingebracht von Herrn
Focke)

Darstellung

Bewertung

Planungsalternative "S 21 OPTI" (eingebracht von der Blrgerinitiative
Schnellbahntrasse e.V. Kirchheim und Weilheim und Umgebung)
Darstellung

Bewertung

Planungsalternativen "Gaus", "Pro" u. a. (eingebracht von Herrn
Senator Wedler)

Alternative "Gaus”

Varianten zur Flhrung der Zulaufgleise im Stadtbereich
Variante D 5

Planungsalternative der Gaubahnflhrung tUber die Landhauskreuzung (eingebracht
von der FDP-Fraktion des Regionalparlaments u. a.)
Darstellung



5.4.2 Bewertung

5.5 Planungsalternative von Herrn Spengler
5.5.1 Darstellung
8.2 Bewertung

5.6 Planungsalternative "Varia" (eingebracht von Herrn Bauer)
5.6.1 Darstellung
5.6.2 Bewertung

T Planungsalternative von Herrn Otto

&: 7.} Darstellung

5.7.2 Bewertung

5.8 Planungsalternative von Herrn Schumacher
5.8.1 Darstellung

5.8.2 Bewertung

5.9 Planungsalternative von Herrn Weinschenk
5.9.1 Darstellung
5.9.2 Bewertung

5.10 Planungsalternative "Oko-L8sung" (eingebracht von Herrn Wondrak)
5.10.1 Darstellung

5.10.2 Bewertung

5.11 Planungsalternative von Herrn Lepke

5111 Darstellung

5.11.2 Bewertung

5.12 Planungsalternative von Herrn Petermann

5.12.1 Darstellung

5.12.2 Bewertung

5.18 Planungsalternative von Herrn Reuter

5.13.1 Darstellung
5.182 Bewertung

5.14 Planungsalternative von Herrn Spellenberg
5.14.1 Darstellung

5.14.2 Bewertung

1.9 Planungsalternative Zuffenhausen 21
8.15.1 Darstellung

5.15.2 Bewertung

5.16 Planungsalternative von Herrn Gerlach
5.16.1 Darstellung

5.16.2 Bewertung

5.7 Planungsalternative von Herrn Mader
8:17.1 Darstellung
5.17.2 Bewertung

5.18 Planungsalternative von Herrn Jorger
5.18.1 Darstellung



5.18.2 Bewertung

| Planungsalternative von Herrn Klingenburg
8191 Darstellung
5.19.2 Bewertung

6. Gesamtbetrachtung

| Erganzung zur Anlage 1, Teil Il (Darstellung der Variantenauswahl)
]| Beschreibung des Planfeststellungsbereichs

1 Beschreibung des Planfeststellungsabschnitts 1.1

i Allgemeines

1.2 Trasse und Gradiente

1.3 Ingenieur- und Hydrogeologie

1.4 Beschreibung der Strecke mit betroffenen Bauwerken,

Verkehrsanlagen und weiteren Anlagen Dritter

15 Der neue Hauptbahnhof

TS5l Variantenentscheidung neues Bahnhofsgebaude

1.5.2 Die Beschreibung des neuen Hauptbahnhofs

1.6 Rickbau und Umbau von Eisenbahnbetriebsanlagen

1.7 Baulogistik

1.71 Einleitung

1.7.2 Begriindung

1.7.3 Variantenbetrachtung

1.7.4 Entscheidung des Vorhabentragers

2 Beschreibung der vorgesehenen BaumafBnahme und der untersuchten
technischen Lésung

21 Ingenieurbauwerke der Bahn

2141 Allgemeines

21.2 Nordkopf des DB-Tunnels einschlieBlich Schwallbauwerk Nord

und Rettungszufahrt Nord

2.1.8 Trogkonstruktion der Bahnhofshalle

214 Aufgehende Konstruktion der Bahnhofshalle
21.5 Sidkopf des DB-Tunnels

21.6 Schwallbauwerk Sid (siehe auch Anlage 10)
21.7 Umbau des S-Bahntunnels

2.2 Streckenausriistung

2.2.1 Oberbau
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224
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2.3
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Elektrifizierung (16 2/3 Hz)

Schaltanlagen

Elektrotechnische Anlagen (50 Hz)

Leit- und Sicherungstechnik
Telekommunikationsdienste fir die Betriebsanlagen der
Eisenbahnen des Bundes

Die Gebaude des Hauptbahnhofs
Historie

Planung

Konstruktion

Haustechnik

Kinftige verkehrliche ErschlieBung

Allgemeines und Grundlage

Individuelle und &ffentliche VerkehrserschlieBung
FuBgéngeranlagen im Bonatzgeb&ude und in der Bahnhofshalle

Genehmigungsbediirftige technische Sonderlésungen
Langsneigung des neuen Stuttgarter Hauptbahnhofs = 2,5 %o
Gleistberquerende Rettungswege

Schotterbettbegrenzung

Anordnung und Ausbildung der Innenwénde im Nord- und
Sudkopf

Anlagen Dritter als notwendige FolgemaBnahmen

Verlegung Stadtbahn Heilbronner StraBe
Planungsgrundlagen

Verkehrliche Aufgabenstellung

Die Variantenentscheidung
Entwurfselemente

Linienflhrung

Fahrbahn (Oberbau)

Tunnel bergmannische Bauweise
Tunnel in offener Bauweise
Brandschutz- und Rettungskonzept, Rettungseinrichtungen
Streckenausriistung

Entwésserung

Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie
Planungsgrundlagen

Die Ausgangssituation
Variantenentscheidung

Entwurfselemente

Linienfihrung

Fahrbahn (Oberbau)

Neue Ingenieurbauwerke der Stadtbahn
Entwasserung der Stadtbahnbauwerke
Bestehende Tunnelstrecken

Grundwasser und geologische Verhéltnisse
Verbau der offenen Baugruben
Brandschutz- und Rettungskonzept
Streckenausrustung

Freianlagen



3.2.15
3.2.16

3.3

3.3.1
3.3.2
3.3.3
3.3.4
3.3.5
3.3.6
3.3.7

3.4

3.4.1
3.4.2
3.4.3

3.4.4
3.4.5

3.5

3.5.1
3.5.2
3.5.3
3.5.4

3.6

3.6.1
3.6.2
3.6.3
3.6.4

4.1

4.1.1
41.2
41.3

4.2

4.2.1
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ErschlieBung der neuen Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie
Tages- und Kunstlicht

Verlangerung Unterfahrung Gebhard-Mller-Platz
Ausgangssituation

Variantenentscheidung

Gradientenverlauf der Fahrspuren im StraBentunnel
Konstruktion Tunnel

Konstruktion Rampe

Entwésserung

Baudurchfiihrung

Wege-/ErschlieBungsnetz

Klettpassage

Cannstatter StraBe und ZOB

Anhebung SchillerstraBBe zwischen Gebhard-Miiller-Platz
und Steg Uber die SchillerstraBe

Wege im Park

FuB- und Radverkehr auBerhalb des Hauptbahnhofs

Entwésserungskanéle

Diker Hauptsammler West (HS West)
Diker Cannstatter StrafBe

Diker Nesenbach

Sonstige Hauptsammler

Leitungen Dritter

Allgemeines

Fernheizkanal Heilbronner StraBe
Medienkanal Kurt-Georg-Kiesinger-Platz
Medienkanal Mittlerer SchloBgarten

Brandschutz- und Rettungskonzept

Zufahrten und Wege

Nordkopf

Bahnhofshalle und Geb&ude des Hauptbahnhofs
Sudkopf

Anlagen des Brandschutz- und Rettungskonzeptes

Bauliche MaBnahmen zur Fremdrettung im Nord- und Sudkopf
Betriebstechnische Ausstattung zur Selbst- und Fremdrettung im
Nord- und Stidkopf

Anlagen fur den Personen- und Sachschutz bei Bahnhofshalle
und Gebauden des Hauptbahnhofs

Schwallbauwerk Sud

Ver- und Entsorgung

Entwéasserung

Entwasserung Nordkopf

Entwasserung Bahnhofshalle

Entwasserung Stdkopf

Entwasserung der Gebaude des Hauptbahnhofs

Entwésserung der Freiflachen des Hauptbahnhofs
Hydrotechnische Berechnung der nach Abschnitt 5.1.4 und 5.1.5/
Anlage 7.1.6.5 abzufiihrenden Schmutz- und Regenwésser



5.1.7
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5.2.3

5.3

5.3.1
5.3.2
5.3.3

5.4
5.5
5.6
5.7

5.8

5.8.0
5.8.1
5.8.2
5.8.3
5.8.4
5.8.5

5.9
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6.2
6.2.1
6.2.2

6.3
6.3.1

6.3.2
6.3.3

6.4
6.4.1

Wasserrechtlicher Tatbestand

Wasserversorgung
Trinkwasser
Léschwasser
Sprinkleranlagen

Stromversorgung
Bonatzgebaude
Bahnhofshalle

Noérdliches Bahnhofsgebaude

Gasversorgung
Warmeversorgung
Liftung
Kommunikationstechnik

Tages- und Kunstlicht

Grundlagen

Bahnhofshalle

Bonatzgebdude

Nérdliches Bahnhofsgebdude
Tiefgarage Nérdliches Bahnhofsgebdude
Freianlagen

Férdertechnik
Bonatzgebaude
Bahnhofshalle

Nérdliches Bahnhofsgebéude

Baudurchfithrung

Bauphasen Ingenieurbauwerke der Hauptanlage

Nordkopf des DB-Tunnels einschlieBlich Schwallbauwerk Nord
und Rettungszufahrt Nord

Trogkonstruktion der Bahnhofshalle

Aufgehende Konstruktion der Bahnhofshalle

Stdkopf des DB-Tunnels einschlieBlich Schwallbauwerk Sid
Umbau des S-Bahntunnels

Bauablauf Herstellung Baugrube Hauptbahnhof

Bauablauf der Gebaude des Hauptbahnhofs
Umbau des Bonatzgebaudes
Nutzer

Bauphasen Verlegung Stadtbahn Heilbronner StraBe
Abzweigungsbauwerk im Kreuzungsbereich der Heilbronner
StraBe/FriedrichstraBe / KriegsbergstraBe und Arnulf-Klett-Platz
Einmindungsbauwerk vor der Haltestelle TurlenstraBe

Tunnel bergménnische Bauweise

Bauphasen Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie
Bauphase 1



6.4.2
6.4.3
6.4.4
6.4.5
6.4.6
6.5

6.5.1
6.5.2
6.5.3
6.5.4
6:5.5
6.6

8.4

6.8

8.1
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9.2.1
9.2.2
9.2.3
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9.4
95

9.6

Bauphase 2

Bauphase 3

Bauphase 4

Auswirkungen auf den Stadtbahnbetrieb beim Umbau der
bestehenden Tunnelbldcke

ErschlieBung der bestehenden und neuen Haltestelle wahrend
der Umbauzeit

Bauphasen fiir sonstige UmbaumaBnahmen

Diiker Hauptsammler West mit Kanal Lautenschlagerstrae
Fernheizkanal Heilbronner StraBe und Medienkanal
Kurt-Georg-Kiesinger-Platz

Diker Cannstatter StraB3e

Medienkanal Mittlerer SchloBgarten

Diiker Nesenbach

Umbau Gleisvorfeld

Baulogistik

Auswirkungen der BaumafBnahmen auf den StraBenverkehr

Bauzeit

Grundeigentum
Grunderwerb

Beweissicherung

Auswirkungen des Bauvorhabens

Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

Schutzgutbezogene Konfliktanalyse

Vermeidung und Minderung von wesentlichen Umweltbelastungen
sowie mdgliche MaBnahmen zur Kompensation

Schall- und Erschitterungstechnische Untersuchungen
Schalltechnische Untersuchung — Bahnbetrieb
Schalltechnische Untersuchung — Bauliche Eingriffe in StraBen
Schalltechnische Untersuchung - Baubetrieb
Erschitterungstechnische Untersuchung - Bahnbetrieb
Erschiitterungstechnische Untersuchung - Baubetrieb
Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

Ingenieurgeologie, Erd- und Ingenieurbauwerke

Verwertung und Ablagerung von Erdmassen

Elektrische und magnetische Felder



9.7 Klima und Lufthygiene

9.8 Aerodynamik, Mikro-Druckwelle

10 Wasserrechtliche Belange

10.1 Grundwasser

10.2 Mineralwasser

10.3 Wasserrechtliche Genehmigungsverfahren
1 Denkmalrechtliche Belange

11.1 Denkmalrechtliche Grundlagen

1111 Denkmalféhigkeit (§ 2 Abs.1 DSchG)
T2 Denkmalwurdigkeit (§ 2 Abs.1 DSchG)
11.1.3 Zumutbarkeit der Erhaltung (§ 6 DSchG)

11.2 Bonatzgebaude
112 Allgemeines
11.2.2 Begriindung der baulichen Verdnderungen am Bonatzgeb&ude

11.3 Ehemaliges Direktionsgeb&ude der DB

1181 Beschreibung des Denkmals

1432 Beschreibung der Varianten

11.3.3 Zumutbarkeit der Erhaltung - Kostenvergleich der Varianten
11.34 Entscheidung des Vorhabentrégers

11.4 Sonstige vom Vorhaben betroffene Denkmale

2 Ubersichtsplane

2.1 Européisches Hochgeschwindigkeitsnetz

2.2 Netz der DB AG

2.3 Gesamtubersichtsplan der ABS / NBS Stuttgart - Ulm - Augsburg

24 Gesamtubersichtsplan Stuttgart 21

2.5 Stédtebaulicher Gesamtplan

2.6 Ubersichtslageplan PFA 1.1

2.7 Ubersichtshéhenplan in Kilometrierungsachse, Bau-km -1.5 bis
Bau-km +1.5

3 Bauwerksverzeichnis
Erlauterung

Zuordnung der baulichen Anlagen zu den
Betriebsanlagen und Anlagen Dritter

Nr. 1.1001 bis 1.2000

Nr. 1.2001 bis 1.3000

Nr. 1.3001 bis 1.4000

Nr. 1.4001 bis 1.5000

Nr. 1.5001 bis 1.6000

Nr. 1.6001 bis 1.7000

Nr. 1.7001 bis 1.8000

Nr. G1 bis G4, A1
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Lageplane

Lageplan Nord, Gleis-/Bahnsteigebene, Ebene (-1)

Lageplan Nord, Zugangsebene, Ebene 0

Lageplan Nord, Draufsicht, Ebene (+1)

Lageplan Siid, Gleis-/Bahnsteigebene, Ebene (-1)

Lageplan Siid, Zugangsebene, Ebene 0

Lageplan Std, Draufsicht, Ebene (+1)

Lageplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner StraB3e

Lageplan S-Bahn, Verbindungsebene, Ebene (-2)

Lageplan S-Bahn, Bahnsteigebene, Ebene (-3)

Lageplan Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie
Lageplane Umbau Gleisvorfeld (4 Blatter)

Lageplan Sid, Unterer SchloBgarten, Ableitung Sicherheitsdranage
Riickbau Gleisanlagen und sonstige Bauwerke im Bereich fur die
AusgleichsmaBnahme A1 (2 Blétter)

Hoéhenplane

Hbéhenplan in Kilometrierungsachse, Bau-km -0.4-42.0 bisBau-km +0.4+32.0
Hbhenplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner StraBe / Achse 301

Héhenplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner StraBe / Achse 302
Héhenplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner StraBe / Achse 633
Héhenplan Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie, Achse 31
Héhenplan Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie, Achse 32
Hbéhenplan Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie, Achse 33
Héhenplan Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie, Achse 34

Regelquerschnitte

Eisenbahntechnischer Regelquerschnitt | mit Masse-Feder-System Bau-km -0.4-25.0
Eisenbahntechnischer Regelquerschnitt [ mit Masse-Feder-System Bau-km -0.3-37.0
Eisenbahntechnischer Regelquerschnitt [l mit Masse-Feder-System Bau-km -0.1-68.0
Eisenbahntechnischer Regelquerschnitt [V Bau-km -0.0-87.0

Bauwerksplane

DB-Tunnel und Bahnhofshalle

DB-Tunnel Nordkopf

Grundriss Gleisebene (-1) einschl. Rettungszufahrt NordBau-km -0.4-42.0 bis Bau-km -
0.2-15.0

Langsschnitt 1 - 1 in Achse Kilometrierung Bau-km -0.4-42.0 bis Bau-km -0.2-15.0
Querschnitt 2 - 2 Bau-km -0.4-42.0

Querschnitt 3 - 3 Bau-km -0.4-34.0

Querschnitt 4 - 4 Bau-km -0.4-15.0

Querschnitt 5 - 5 Bau-km -0.3-99.0

Querschnitt 6 - 6 Bau-km -0.3-74.0

Querschnitt 7 - 7 Bau-km -0.3-66.0

Querschnitt 8 - 8 Bau-km -0.3-45.0

0 Querschnitt 9 - 9 Bau-km -0.2-60.0

1

Querschnitt 10 - 10 Bau-km -0.2-44.0



7.1.2.3

7.1.2.4
7.1.2.5
7.1.3

7.1.3.1
7.1.3.2
7.1.3.3
7.1.3.4
Fulk3:6
7.1.4

7.1.41
7.1.4.2
7.1.4.3
7.1.4.4
7.1.45
7.1.46
7.1.47
7.1.4.8
7.1.5

Z2.156.1
7.1.6.2
7.156.3
7.1.5.4

7.1.5.6

7.1.5,6

78 B

7.1.5.8

7.1.58
7.1.5.10

Querschnitt 11 - 11 Bau-km -0.2-38.0

Grundriss Schwallbauwerk Nord

Langsschnitt 12 - 12 Rettungszufahrt Nord Querschnitt 13 - 13 Rettungszufahrt Nord
neu: Systemplan / Querschnitt zur Abfangung ehem. Direktionsgebaude der DB
Trogkonstruktion Bahnhofshalle Bereich Bonatzgeb&ude

Grundriss Gleis-/Bahnsteigebene (-1) Bau-km -0.2-15.0 bis Bau-km 0.0+32.0
Langsschnitt 1-1 in Achse Kilometrierung Bau-km -0.2-15.0 bis Bau-km
0.0+32.0

Langsschnitt 2-2 in Achse Bahnsteig 2 Bau-km -0.2-15.0 bis Bau-km

0.0+32.0

Querschnitt 3 - 3 Bau-km -0.1-66.0

Querschnitt 4 - 4 Bau-km 0.0-66.0

Trogkonstruktion Bahnhofshalle Bereich SchloBgarten

Grundriss Gleis-/Bahnsteigebene (-1) Bau-km +0.0+32.0 bis Bau-km +0.2+32.0
Léngsschnitt 1-1 in Achse Kilometrierung Bau-km +0.0+32.0 bis Bau-km +0.2+32.0
Léngsschnitt 2-2 in Achse Bahnsteig 2 Bau-km +0.0+32.0 bis Bau-km +0.2+32.0
Querschnitt 3-3 Bau-km +0.1+30.0

Querschnitt 4-4 Bau-km +0.2+03.708

DB-Tunnel Stdkopf

Grundriss Gleisebene (-1) Bau-km +0.2+32.0 bis Bau-km +0.4+32.0
Langsschnitt 1-1 in Achse Kilometrierung Bau-km +0.2+32.0 bis Bau-km +0.4+32.0
Querschnitt 2-2 Bau-km +0.2+80.0

Querschnitt 3-3 Bau-km +0.3+30.0

Querschnitt 4-4 Bau-km +0.3+44.799

Querschnitt 5-5 Bau-km +0.4+00.0

Querschnitt 6-6 Bau-km +0.4+31.5

Schwallbauwerk Stid, Grundriss Ebene (+1) Bau-km +0.3+90.0 bis Bau-km +0.4+32.0
Bahnhofshalle und Gebaude des Hauptbahnhofs

Stédtebaulicher Gesamtplan

Ubersichtsplan Ebene E-2 Blatt 1 Ebene E-2, Verteilerebene S-Bahn
Ubersichtsplan Ebene E-1a Blatt 1 Ebene E-1a, Nordliches Bahnhofsgeb&ude
Ubersichtsplan Ebene E-1

Blatt 1 Ebene E-1, Nérdliches Bahnhofsgebaude

Blatt 2 Ebene E-1, Bahnhofshalle (Bereich Bonatzgebaude)

Blatt 3 Ebene E-1, Bahnhofshalle (Bereich SchloBgarten)

Blatt 4 Ebene E-1, Bonatzgeb&ude

Ubersichtsplan Ebene E 0

Blatt 1 Ebene E 0, Nérdliches Bahnhofsgebaude

Blatt 2 Ebene E 0, Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie

Blatt 3 Ebene E 0, Bahnhofshalle (Bereich Bonatzgeb&ude)

Blatt 4 Ebene E 0, Bahnhofshalle (Bereich SchloBgarten)

Blatt 5 Ebene E 0, Bonatzgebaude

Ubersichtsplan Ebene E+1

Blatt 1 Ebene E+1, Nérdliches Bahnhofsgebaude

Blatt 2 Ebene E+1, Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie

Blatt 3 Ebene E+1, Bahnhofshalle (Bereich Bonatzgeb&ude)

Blatt 4 Ebene E+1, Bahnhofshalle (Bereich SchloBgarten)

Blatt 5 Ebene E+1, Bonatzgebaude

Ubersichtsplan Ebene E+2

Blatt 1 Ebene E+2, Nérdliches Bahnhofsgebaude

Blatt 2 Ebene E+2, Bonatzgebaude

Ubersichtsplan Ebene E+3, Ebene E+2a

Blatt 1 Ebene E+3, Nérdliches Bahnhofsgebaude

Blatt 2 Ebene E+3, Ebene E +2a, Bonatzgebaude

Ebene E+4, Nordliches Bahnhofsgeb&ude

Ebene E+5, Noérdliches Bahnhofsgeb&ude
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Ebene E+6, Nérdliches Bahnhofsgebaude
Ebene E+7, Nérdliches Bahnhofsgebaude

7.1.5.13-31Ubersichtsplan Schnittflhrung

Z.125:08

7.1.5.14

7.1.5.158

7.1.5.16

7.1.5.32

7.1.5.33

Blatt 1 Schnitt Q1, Bahnhofshalle

Blatt 2 Schnitt Q1, Bonatzgebaude

Blatt 1 Schnitt Q2, Nérdliches Bahnhofsgebaude

Blatt 2 Schnitt Q2, Bahnhofshalle

Blatt 3 Schnitt Q2, Bonatzgebaude

Blatt 1 Schnitt Q4, Bahnhofshalle

Blatt 2 Schnitt Q4, Bonatzgebaude

Blatt 1 Schnitt Q6, Nérdliches Bahnhofsgebaude

Blatt 2 Schnitt Q6, Bahnhofshalle

Blatt 3 Schnitt Q6, Bonatzgebaude

Blatt 1 Schnitt Q7, Bahnhofshalle

Blatt 2 Schnitt Q7, Bonatzgebaude

Schnitt Q9, Bahnhofshalle

Entfallt

Entfallt

Schnitt QC, Bahnhofshalle

Schnitt L1, Nérdliches Bahnhofsgebaude

Schnitt L1, Bonatzgebdude

Schnitt L2, Bonatzgebaude

Schnitt L1, Klettpassage

Blatt 1 Schnitt L2, Achse A1 - A10, Bahnhofshalle

Blatt 2 Schnitt L2, Achse A11 - A16, Bahnhofshalle

Blatt 1 Entfallt

Blatt 2 Entfallt

Blatt 1 Schnitt L4, Achse A10 - A1, Bahnhofshalle

Blatt 1 Schnitt QD, Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie

Blatt 1 Schnitt L5, Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie

Blatt 1 Schnitt L6, Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie
Haustechnikplane

Blatt 1 Mechanische Entrauchung Bonatzgeb&ude, Schemaschnitt
Blatt 2 Wandhydranten-Sprinkler Bonatzgeb&ude, Prinzipschema
Blatt 3 Brandmeldezentrale Bonatzgebaude, Prinzipschema
Bauwerksplane Bonatzgebaude in farbiger Darstellung

Blatt 1 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Ebene E-1

Blatt 2 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Ebene E 0

Blatt 3 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Ebene E+1

Blatt 4 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Ebene E+2

Blatt 5 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Ebene E+3, Ebene E+2a
Blatt 6 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Schnitt Q1

Blatt 7 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Schnitt Q2

Blatt 8 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Schnitt Q4

Blatt 9 Eingriffe ins Bonatzgeb&ude, Schnitt Q6

Blatt 10 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Schnitt Q7

Blatt 11 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Schnitt Q9, Ansicht Platz am Turm
Blatt 12 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Schnitt L1

Blatt 13 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Schnitt L2

Blatt 14 Eingriffe ins Bonatzgeb&ude, Schnitt L1 (Klettpassage)
Blatt 15 Eingriffe ins Bonatzgeb&ude, Schnitt L4, Ansicht StraBburger Platz
Verkehrsplane

Blatt 1 Verkehrsplan, Vorfahrt Kurt-Georg-Kiesinger-Platz
Blatt 2 Verkehrsplan, Vorfahrt Zugang Am SchloBgarten

Blatt 3 Verkehrsplan, Vorfahrt Platz am Turm

Blatt 4 Verkehrsplan, Vorfahrt Arnulf-Klett-Platz
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7.2
7.2.1
7.2.11
7.21.2
7.2.1.3
7.2.1.4
7.2.1.5
7.2.1.6
7217
AT
7.2.1.9
7.2.1.10
7.2.1.11
7.21.12
7.21.13
7.2.1.14
72118
1-21.16
7.21.17
7.2.1.18
7.2.2
7.2.2.1
V222
7.2.2.3
7.2.2.4
7.2.2.5
7.2.2.6
12857
7.2.2.8
7229
7220
7.2.2.11
7.2.2.12
7.2.2.13
7.2.3
7.2.3.1
7.23.2
7.2.3.3
7.2.3.4
7.2.3.5
7.2.3.6
7.2.3.7
7.2.3.8
7.2.3.9
7.2.3.10
7.2.3.11
7.2.3.12

Blatt 5 Verkehrsplan, Vorfahrt Zugang Staatsgalerie

Blatt 6 Verkehrsplan, Schillerstrale

Entwasserung

Lageplan Ebene (-1) Bau-km -0.4-42.0 bis Bau-km 0.0+32.0
Lageplan Ebene (-1) Bau-km 0.0+32.0 bis Bau-km +0.4+32.0
Teilgrundriss und -langsschnitt Bau-km -0.1-54.0
Detailschnitte

Schmutz- und Regenwasseriibergabe aus Gebauden, Verkehrsflachen und
Oberflachengestaltungen des Hauptbahnhofs

Verlegung Stadtbahn Heilbronner StraBe

Bereich offene Bauweise

Grundriss StraBenebene Kurt-Georg-Kiesinger-Platz
Grundriss FuBgéngerebene Kurt-Georg-Kiesinger-Platz
Grundriss Gleisebene Stadtbahn Kurt-Georg-Kiesinger-Platz
Grundriss StraBenebene TurlenstraBe

Grundriss NWS-/SSB-Betriebsraum - Ebene TirlenstraBe
Grundriss Gleisebene Stadtbahn TirlenstraBe

Langsschnitt km +1.1+60.000 bis km +1.2+75.000 Achse 301
Langsschnitt km +1.7+40.000 bis km +1.8+78.000 Achse 301
Langsschnitt km +1.1+60.000 bis km +1.2+75.000 Achse 302
Langsschnitt km +1.7+50.000 bis km +1.8+85.000 Achse 302
Querschnitt km +1.1+84.000 Achse 301

Querschnitt km +1.1+88.000 Achse 301

Querschnitt km +1.2+08.000 Achse 301

Querschnitt km +1.2+22.000 Achse 301

Querschnitt km +1.2+43.000 Achse 301

Querschnitt km +1.7+74.100 Achse 301

Querschnitt km +1.7+84.200 Achse 301

Querschnitt km +1.8+04.200 Achse 301

Bereich bergmannische Bauweise

Regelquerschnitt bergmannischer Tunnel

Querschnitt Querschlag

Querschnitt km +1.3+15.000 Achse 301

Querschnitt km +1.4+30.000 Achse 301

Querschnitt km +1.4+78.000 Achse 301

Querschnitt km +1.5+13.000 Achse 301

Querschnitt km +1.5+60.000 Achse 301

Querschnitt km +1.6+14.000 Achse 301

Querschnitt km +1.6+84.500 Achse 301

Querschnitt km +1.7+34.500 Achse 301

Querschnitt Uberwerfungsbauwerk Achsen 301/1
Querschnitt Uberwerfungsbauwerk Achsen 302/8
Ubersichtslageplan Querschnitte

Varianten Verlegung Stadtbahn Heilbronner StraBe und Anschluss Stadtbahnlinie U12
Lageplan Variante A+B

Hoéhenplan Variante A+B, Achse 31

Héhenplan Variante A+B, Achse 33

Héhenplan Variante A+B, Achse 34

Lageplan Variante C1

Héhenplan Variante C1, Achse 101

Héhenplan Variante C1, Achse 103

Héhenplan Variante C1, Achse 104

Lageplan Variante C3

Hoéhenplan Variante C3, Achse 301

Hbhenplan Variante C3, Achse 302

Hoéhenplan Variante C3, Achse 633
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7.3

7.3.1
7.3.2
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7.3.4
7.3.5
7.3.6
7.4
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7.5.3
7.5.4
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7.5.8
7.9.9
7.5.10
751
7.6
7.6.1
7.6.2
7.6.3
7.6.4
7.6.5
7.6.6
7.6.7
76,8
7.6.9
7.6.10
7.6.11
7.6.12
7.6.13
7.7
7.7.1
7.7.2
7.7.3
7.7.4
el
7.7.6
7.7.7

Héhenplan Variante C3, Achse 634

Lageplan Variante D

Hoéhenplan Variante D, Achse 501

Héhenplan Variante D, Achse 502

Héhenplan Variante D, Achse 503

Hoéhenplan Variante D, Achse 504

Diker Hauptsammler West, Kanal LautenschlagerstraBBe, Fernheizkanal Heilbronner
StraBBe und Medienkanal Kurt-Georg-Kiesinger-Platz

Grundriss

Langsschnitt 1 - 1 Diker

Langsschnitt 2 - 2 Kanal LautenschlagerstraBBe, Querschnitt 3 - 3 Verbindungskanal,
Fernheiz- und Medienkanal Querschnitt 4 -4 Dikerrohre, Fernheiz- und Medienkanal
Grundriss und Schnitte Diilkeroberhaupt

Grundriss und Schnitte Diikerunterhaupt

Schnitte Fernheizkanal und Medienkanal vor der StidwestLB
S-Bahn-Uberbriickung

Grundriss S-Bahnebene (-3)

Grundriss Verteilerebene (-2)

Langsschnitt 1 - 1 durch S-Bahntunnel

Langsschnitt 2 - 2 und 3 - 3 durch Pfahlachse Siidost und durch Pfahlachse Nordwest
Querschnitt 4 - 4 und 5 - 5 durch S-Bahntunnel

Diiker Cannstatter StraBe

Grundriss

Langsschnitt

Querschnitte

Horizontalschnitte Oberhaupt

Vertikalschnitte Oberhaupt

Horizontalschnitte Unterhaupt (tiefer Teil)

Vertikalschnitte Unterhaupt (tiefer Teil)

Horizontalschnitte Unterhaupt (hoher Teil)

Vertikalschnitte Unterhaupt (hoher Teil)

Anschluss an Bestand SchillerstraB3e

Anschluss an Bestand SchloBgarten

Diker Nesenbach

Grundriss Teil 1

Grundriss Teil 2

Langsschnitt Teil 1

Langsschnitt Teil 2

Anpassungsstrecke entlang Planetarium

Querschnitt Kénigin-Katharina-Stift und Planetarium

Querschnitte bergméannischer Teil

Horizontal- und Vertikalschnitte Oberhaupt

Horizontalschnitte Pumpenhaus, Zugang zum Pumpenhaus
Vertikalschnitte Pumpenhaus

Umleitungsphasen 1 - 6, Oberhaupt

Umleitungsphasen 1 - 6, Unterhaupt

Querschnitte 1 - 1 bis 4 - 4, Bestand

Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie

Ubersichtsplan Abschnitt Willy-Brandt-StraBe/Gebhard-Miiller-Platz
Ubersichtsplan Abschnitt SchillerstraBBe

Grundriss Gleisebene, Abschnitt Willy-Brandt-StraBe

Grundriss Gleisebene, Abschnitt Neue Haltestelle Staatsgalerie
Grundriss Gleisebene, Abschnitt Gebhard-Miuiller-Platz

Grundriss Gleisebene, Abschnitt SchillerstraBe

Langsschnitt Achse 32, km +1.1+50.0 bis km +1.0+10.0, Bereich Willy-Brandt-StraBe
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Langsschnitt Achse 32, km +1.0+20.0 bis km +0.7+70.0, Bereich Stadtbahnhaltestelle
Staatsgalerie

Langsschnitt Achse 32, km +0.7+70.0 bis km +0.5+17.0, Bereich Konrad-Adenauer-
StraBe bis Willy-Brandt-StraBe

Blatt 1 Langsschnitt Achse 31, km 0.0+00.0 bis km +0.1+30.0, Bereich Gebhard-Mller-
Platz

Blatt 2 Langsschnitt Achse 31, km +0.1+40.0 bis km +0.2+80.0, Bereich
SchillerstraBBe

Blatt 1 Langsschnitt Achse 34, km +0.3+10.0 bis km +0.4+50.0,

Bereich Gebhard-Mtller- Platz

Blatt 2 Langsschnitt Achse 34, km +0.4+50.0 bis km +0.6+50.0, Bereich
SchillerstraBe

Querschnitt km +0.5+77.52, Achse 33 Blockfuge Bestand 24/25
Querschnitt km +0.6+17.666, Achse 33 Blockfuge Bestand 20/21
Querschnitt km +0.6+27.687, Achse 33 Blockfuge Bestand 19/20
Querschnitt km +0.4+74.00, Achse 34 Blockfuge Bestand 41/42 und 51/52
Querschnitt km +0.5+46.00, Achse 34 Blockfuge Bestand 58/59
Querschnitt km +0.7+44.015, Achse 33 Blockfuge Bestand 10/11 und 34/35
Querschnitt km +0.7+68.86, Achse 33 Blockfuge Bestand 8/9 und 31/32
Querschnitt km +0.8+08.31, Achse 33 Blockfuge Bestand 5/6

Querschnitt km +0.8+43.84, Achse 33 Blockfuge Bestand 3/4

Querschnitt km +0.8+71.185, Achse 33 Blockfuge Bestand 2/3

Querschnitt km +0.9+10.00, Achse 33 Blockfuge Bestand 66/67
Querschnitt km +0.9+84.55, Achse 33 Blockfuge Bestand 60/61
Querschnitt km +1.0+15.50, Achse 33 Blockfuge Bestand 57/58
Querschnitt km +0.5+97.29, Achse 34 Blockfuge Bestand 62/63
Prinzipschnitt Anschluss Neubauteile + Bestand

Bauphasen Haltestelle Staatsgalerie Bauphase 1 + 2

Bauphasen Haltestelle Staatsgalerie Bauphase 3 + 4

Anhebung der SchillerstraBe im Bereich des neuen Stadtbahntunnels
Verlangerung Unterfahrung Gebhard-Mdller-Platz

Grundriss in B14 - StraBenebene Teil 1

Grundriss in B14 - StraBenebene Teil 2

Langsschnitt Teil 1

L&ngsschnitt Teil 2

Querschnitt km 0+110

Querschnitt km 0+140

Querschnitt km 0+180

Querschnitt km 0+216.53

Querschnitt km 0+240

Querschnitt km 0+290

Leitungsbestands- und Leitungsverlegeplane

Lageplan Nord, Strom

Lageplan Sid, Strom

Lageplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner StraBBe, Strom
Lageplan Verlegung Haltestelle Staatsgalerie, Strom
Lageplan Nord, Gas

Lageplan Sid, Gas

Lageplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner StraBBe, Gas
Lageplan Verlegung Haltestelle Staatsgalerie, Gas
Lageplan Nord, Wasser

Lageplan Sud, Wasser

Lageplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner StraBe, Wasser
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Lageplan Verlegung Haltestelle Staatsgalerie, Wasser

Lageplan Nord, Abwasser

Lageplan Std, Abwasser

Lageplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner StraBe, Abwasser
Lageplan Verlegung Haltestelle Staatsgalerie, Abwasser

Lageplan Nord, Telekom und Sonstige

Lageplan Sid, Telekom und Sonstige

Lageplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner StraBe, Telekom und Sonstige
Lageplan Verlegung Haltestelle Staatsgalerie, Telekom und Sonstige
Lageplan Nord, Fernheizung

Lageplan Sid, Fernheizung

Lageplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner StraBBe, Fernheizung
Lageplan Verlegung Haltestelle Staatsgalerie, Fernheizung

Lageplan Nord, Signalleitungen

Lageplan Siid, Signalleitungen

Lageplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner StrafBe, Signalleitungen
Lageplan Verlegung Haltestelle Staatsgalerie, Signalleitungen

Grunderwerb

Grunderwerbsverzeichnis

Erlauterungen zum Grunderwerbsverzeichnis

Abkurzungen in der Bemerkungsspalte im Grunderwerbsverzeichnis

Tabellarisches Grunderwerbsverzeichnis

Grunderwerbsplane

Ubersichtsplan Blattschnitte Grunderwerb

Grunderwerbsplan Talquerung Nord

Grunderwerbsplan Talquerung Sid

Grunderwerbsplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner StraBe

Grunderwerbsplan Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie

Grunderwerbsplan BaulogstraBe und Logistikflachen Teil 1

Grunderwerbsplan BaulogstraBBe und Logistikflachen Teil 2

Grunderwerbsplan BaulogstraBe und Logistikflachen Teil 3, einschl. LBP-MaBnahmen
Grunderwerbsplan BaulogstraBe und Logistikflaichen Teil 4

Grunderwerbsplan BaulogstraBBe und Logistikflachen Teil 5

Grunderwerbsplan BaulogstraBe und Logistikflachen Teil 6

Grunderwerbsplan BaulogstraBe und Logistikflachen Teil 7

Grunderwerbsplan BaulogstraBe und Logistikflachen Teil 8, einschl. LBP-MaBnahmen
Grunderwerbsplan BaulogstraBe und Logistikflachen Teil 9

Grunderwerbsplan Unterer SchloBgarten, Ableitung Sicherheitsdrédnage
Beweissicherungspléane

Bautechnische Beweissicherungsgrenze Talquerung Nord

Bautechnische Beweissicherungsgrenze Talquerung Sid

Bautechnische Beweissicherungsgrenze Verlegung Stadtbahn Heilbronner StraBe
Bautechnische Beweissicherungsgrenze Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie

Brandschutz- und Rettungskonzept

Erlauterungsbericht

Ubergeordnetes Brandschutz- und Rettungskonzept
Systembeschreibung

Allgemeine Vorgaben des Brandschutz- und Rettungskonzeptes
Zusétzliche Vorgaben und Schutzziele fiir das Tunnelsystem Stuttgart 21
Personenbelegung
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10.1.2.5
10.2
10.2.1
10.2.2
10.2.3
10.2.4
10.2.5

10.2.6
10.2.7
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11 11
11.1.2
11.1.3

Szenarien

Entrauchungskonzept

Zusammenfassung

Brandschutz- und Rettungskonzept fir die Talquerung mit Hauptbahnhof
Allgemeines

Bahnhofshalle

Nordkopf des DB-Tunnels

Sidkopf des DB-Tunnels

Gebaude des Hauptbahnhofs

Plane

Ubersichtsplan Rettungswege im Tunnelbereich

Systemskizze Nordkopf

Gleisiberfahrt Nordkopf

Systemskizze Siudkopf

Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept

Blatt 1 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Stadtbahnebene (E-2),
Rettungswege und Bauteilqualitaten

Blatt2  Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Stadtbahnebene (E-2),
Sprinklerung

Blatt 3 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Stadtbahnebene (E-2),
Entrauchung

Blatt 4 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene —1a, Rettungswege
und Bauteilqualitaten

Blatt 5 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene —1a, Sprinklerung
Blatt 6 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene —1a, Entrauchung
Blatt 7 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene —1, Rettungswege
und Bauteilqualitaten

Blatt 8 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene -1, Sprinklerung
Blatt 9 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene —1, Entrauchung
Blatt 10 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene EO, Rettungswege
und Bauteilqualitaten

Blatt 11 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene EO, Sprinklerung
Blatt 12 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene EO, Entrauchung
Blatt 13 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+1, Rettungswege
und Bauteilqualitaten

Blatt 14 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+1, Sprinklerung
Blatt 15 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+1, Entrauchung
Blatt 16 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+2, Rettungswege
und Bauteilqualitten

Blatt 17 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+2, Sprinklerung
Blatt 18 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+2, Entrauchung
Blatt 19 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+3 — E+7,
Rettungswege und Bauteilqualitaten

Blatt 20 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+3 — E+7,
Sprinklerung

Blatt 21 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+3 — E+7,
Entrauchung

Rettungswege Ebene (-1) Nordkopf - Bahnhofshalle — Stidkopf

Ubersichtsplan Feuerwehrzufahrten

Grundwasserumlaufigkeit und Sicherheitsdranage
Erlduterungsbericht

Ingenieurbauwerke der Bahn

Gebaude des Hauptbahnhofs

Anlagen Dritter



11.2
11.2.1

11.2.2
11.2.3
11.2.4

12

12.1
12.1.1
202
12.1.3
122

13

13.1
13.2
13.3

13.4

13.5
13.6
13.7
13.8
13.9
13.10
13.11
1312
13.13
13.14
13.15
13.16

14

14.1
14.1.1
14.1.2
14.1.3
14.1.4
14.1.5
14.1.6
14.1.7
14.1.8
14.1.9
14.1.10
14.1.11
14.1.12

Plane

Teilquerschnitt Umlaufigkeit, Grundwassersperre und Sicherheitsdrénage,
Notflutéffnung

Langsschnitt Sicherheitsdranage Nord

Langsschnitt Sicherheitsdranage Siid

Bauablauf Bereich SchloBgarten, Trogabschnitte 15 - 19/20.

Schematische Darstellung der GW-Absenkung und der MaBnahmen zur Stiitzung des
Grundwasserkdrpers

Gewahrleistung der Funktion des Hauptbahnhofes wéahrend der Bauzeit

Erlduterungsbericht

Gleise 1 bis 16 mit Bahnsteigen und Querbahnsteig

S-Bahn

Bonatzgebdude mit Nord- und Sudfligel

Querschnitt 5-5 Bau-km -0.1-00.0, Trog im Bauzustand einschl. prov.Querbahnsteig,
BaustraBe und prov. Zugang

Baulogistik

Erlauterungsbericht

Ubersichtsplan Baulogistik Mitte

BaulogstraBen + Logistikflichen Talquerung Bereich JagerstraBe bis Cannstatter
StraBe

BaulogstraBen + Logistikflichen Talquerung Bereich Cannstatter StraBe bis
UrbanstraBe

Lageplan BaulogstraBe und Logistikflachen Teil 1

Lageplan BaulogstraBe und Logistikflachen Teil 2

Lageplan BaulogstraBe und Logistikflachen Teil 3

Lageplan BaulogstraBe, Férderbandtrasse und Logistikflachen Teil 4
Lageplan BaulogstraBe, Férderbandtrasse und Logistikflachen Teil 5
Lageplan BaulogstraBe, Férderbandtrasse und Logistikflachen Teil 6
Lageplan BaulogstraBe und Logistikflachen Teil 7

Lageplan Logistikflachen Teil 8

Schnitte libergeordnete BaustraBe Teil 1

Schnitte Ubergeordnete BaustrafBBe Teil 2

Schnitte bergeordnete Baustraf3e Teil 3

Grundriss und Schnitte Betonmischanlage auf C2

Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit

Erlauterungsbericht

Heilbronner StraBe / Kurt-Georg-Kiesinger-Platz - Stadtbahntunnel
Heilbronner StraBe / DB-Tunnel und Jagerstrale

Heilbronner StraBe /TirlenstraBe - Stadtbahntunnel

Nutzung Kurt-Georg-Kiesinger-Platz, Baustufen flr Stellplatze und Vorfahrt
Willy-Brandt-StrafBe - Haltestelle Staatsgalerie

Gebhard-Miiller-Platz - Stadtbahntunnel SchillerstrafBe / Konrad-Adenauer-StraBe
Willy-Brandt-StraBe / Anschluss an den bestehenden Stadtbahntunnel
Willy-Brandt-StraBe/Verlangerung Unterfahrung Gebhard-Miiller-Platz
Verkehrsverlagerungen

Alternative Streckenzlige

Bewertung der Alternativrouten

FuBgangerfihrung und Radwege



14.2
14.2.1
14.2.2
14.2.3
14.2.4
14.2.5
14.2.6
14.2.7
14.2.8
14.2.9
14.2.10

14.2.11
14.2.12

14.2.13
14.2.14
14.2.15

15

15.1
15.2
15.2.1
16.2.2
15.2.3

16

16.1
16.2

17
17.1
16.2

18

18.1
18.2
18.2.1
18.2.2
18.2.3
18.2.4
18.2.5
18.2.6
18 A

19

181

Plane

Verkehrsstufen Heilbronner StraBe, Bereich Kurt-Georg-Kiesinger-Platz
Verkehrsstufen Heilbronner StraB3e, Bereich DB-Tunnel

Verkehrsstufen Heilbronner StraBe, Bereich Stadtbahn Haltestelle TurlenstraBe
Verkehrsstufen SchillerstraBe / Gebhard-Miiller-Platz, Teil 1

Verkehrsstufen SchillerstraBBe / Gebhard-Mdiller-Platz, Teil 2

Verkehrsstufen SchillerstrafBe / Gebhard-Miiller-Platz, Teil 3

Verkehrsstufen Willy-Brandt-StraBe, Bereich Interconti-Steg

Verkehrsstufen Willy-Brandt-Straf3e, Bereich DB-Tunnel, Teil 1

Verkehrsstufen Willy-Brandt-Straf3e, Bereich DB-Tunnel, Teil 2

Verkehrsstufen Willy-Brandt-StrafBe, Verlangerung Unterfahrung Gebhard-Miiller-Platz,
Teil 1

Verkehrsstufen Willy-Brandt-StraBe, Verlangerung Unterfahrung Gebhard-Milller-Platz,
Teil 2

Verkehrsstufen Willy-Brandt-StraB3e, Verlangerung Unterfahrung Gebhard-Miiller-Platz,
Teil 3

FuBgéangerfuhrung und Radwege, Bereich Talquerung Nord

FuBgéangerfihrung und Radwege, Bereich Talquerung Siid

Nutzung Kurt-Georg-Kiesinger-Platz, Baustufen fir Stellpldtze und Vorfahrt

Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

Erlduterungsbericht

Plane

Schutzgut Tiere und Pflanzen/Schutzgut Landschaft - Schutzgebiete -
Schutzgut Landschaft/Erholung, Kulturgtter

Konfliktschwerpunkte

Schalitechnische Untersuchung

Schalltechnische Untersuchung - Bahnbetrieb
Schalltechnische Untersuchung - Baubetrieb

Erschiitterungstechnische Untersuchung
Erschitterungstechnische Untersuchung - Bahnbetrieb
Erschitterungstechnische Untersuchung - Baubetrieb

Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

Erlauterungsbericht

Pléne

Flora und Biotope - Bestand —

Flora, Fauna und Biotope - Bewertung —

Ubersicht der landschaftspflegerischen Maf3nahmen
Landschaftspflegerischer MaBnahmenplan (5 Blatter)
Querschnitt 1-1 im Bereich der AusgleichsmafBnahme A1
Ersatzmafnahme

Artenschutzrechtliche Prifung

Ingenieurgeologie, Erd- und Ingenieurbauwerke

Erlduterungsbericht



19.2
19.2.1

19.2.2
19.2.3

19.2.4

20
20.1
20.2
20.2.1
21

211

22

22.1

23

23.1
23.2
23.2.1

Plane

Ingenieur- und hydrogeologische Langsschnitte DB-Tunnel Nordkopf, Bereich
Bonatzgeb&ude, Bereich SchloBgarten und DB-Tunnel Siidkopf (4 Blétter)
Ingenieur- und hydrogeologische Langsschnitte Verlegung Stadtbahn Heilbronner
StraBe (2 Blétter)

Ingenieur- und hydrogeologische Léngsschnitte Verlegung Stadtbahnhaltestelle
Staatsgalerie (3 Blétter)

Ingenieur- und hydrogeologische L&ngsschnitte Diker Hauptsammler West, Diiker
Cannstatter StraBe und Diiker Nesenbach (4 Bléatter)

Hydrogeologie und Wasserwirtschaft

Erlduterungsbericht

Plane

Quellen, Gewasser, Grundwassernutzungen und Heil-/Mineralquellen (2 Blétter)
Verwertung und Ablagerung von Erdmassen

Erlduterungsbericht

Elektrische und magnetische Felder

Erlduterungsbericht

Klima und Lufthygiene

Erlduterungsbericht
Plane
Klima und Luft - Bestand -



Anhang zu den Anlagen 19 und 20

Geologische, hydrogeologische, geotechnische und wasserwirtschaftliche
Stellungnahme

Teil 1: Geologie und Hydrogeologie
Arge WUG, Stuttgart. Januar 2002.
[Stellungnahme zum Planfeststellungsabschnitt 1.1]
Ordner 1.1 —1.10

Teil 2: Geotechnik (Erd- und Kunstbauwerke)
Smoltczyk & Partner GmbH, Stuttgart. August 1998, einschlieB3lich erster bis dritter
Ergédnzung vom 29.01.1999, 23.06.1999 und 06.12.2001.
[Stellungnahme zum Planfeststellungsabschnitt 1.1]
1 Ordner

Teil 3: Wasserwirtschaft Arge WUG, Stuttgart. Dezember 2001/2000.
[Stellungnahme zum Planfeststellungsabschnitt 1.1], Ordner 3.1, 3.2.1, 3.2.2 und 3.3
Gutachten
Anlagen
Anhang 1: Grundwasserstromungsmodell Stuttgarter Bucht
Anhang 2: Zentrales Grundwasser- und Niederschlagswassermanagement

Teil 4: Handlungskonzept Problemszenarien Arge WUG, Stuttgart. September 1999
[Stellungnahme zum Planfeststellungsabschnitt 1.1 — 1.6]
1 Ordner

Baugrundgutachten und Tunnelbautechnisches Gutachten

U12 — Bergménnische Tunnelstrecken im Abschnitt Hauptbahnhof -
Haltestelle TirlenstraBe
Baugrundgutachten und Tunnelbautechnisches Gutachten.
Prof. Dr.-Ing. W. Wittke GmbH, Aachen. Marz. 1999.
1 Ordner

Diker Nesenbach, Tunnelbautechnisches Gutachten.
Prof. Dr.-Ing. W. Wittke GmbH. Aachen Januar 2001.
[Stellungnahme zum Planfeststellungsabschnitt 1.1]
1 Ordner

Duker Nesenbach, Baugrundgutachten.
Prof. Dr.-Ing. W. Wittke GmbH, Aachen. Dezember 2001.
[Stellungnahme zum Planfeststellungsabschnitt 1.1]
1 Ordner



