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Ausflhrungsart des Verbaus und
Festlequng der Verankerung nach
statischen Erfordernissen

Die endgqtiltige Ausbildung der Pfahl-
grundung wird in der
Ausfiihrungsplanung festgelegt.

Hohenangaben im NEUEN SYSTEM:
Hohendifferenz zw. altem (wirtt.)
System und Neuen System:

neu = alt + 0,123 m

Lage der Schnitte 1-1 bis 5-5 und 13-13 siehe Anlage 13.3

Fahrbahnaufbau nach RStO 86 entsprechend
Tafel 1: Bauweisen mit bituminoser Decke fiir Fahrbahnen,
fur Bauklasse SV bzw. |.

Bauklasse sV I
Deckschicht 4cm 4cm
Binderschicht 8cm 8cm
bit. Tragschicht 18cm 14cm
Schottertragschicht >30cm >34cm
Gesamtdicke >60cm >60cm
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Kartengrundlage:

NUR ZUR INFORMATION

Deutsche Bahn EB

Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart

Ausbau— und Neubaustrecke Stuttgart — Augsburg
Bereich Stuttgart—Wendlingen mit Flughafenanbindung
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