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1 Ubersicht zur Plandnderung

1.1 Allgemeine Beschreibung und Begriindung der
Plandnderung

An der Sid-Westseite der NBS Wendlingen-Ulm vor dem Portal Dornstadt des
Tunnels Albabstieg sind ein Standort fiir ein ESTW-Modulgebaude sowie eine
GSM-R/P-Maststandortflache geplant.

Die GSM-R/P-Maststandortflache ist nicht Gegenstand dieser Plananderung und ist
daher in den Antragsunterlagen nur nachrichtlich dargestelit.

Inhalt der vorliegenden Plananderung zum PFA 2.4 Albabstieg ist die geplante
Geléandemodellierung der Verkehrsflachen sowie der Bau von Stellplatzen fir das
ESTW-Modulgebdude, NEA-Station und Trafogebdude. Die Modulgebdude selbst
sind nicht planfeststellungsrelevant, da sie aufgrund ihrer GroéBe und ihrer
Auswirkungen nicht geeignet sind, Betroffenheiten Dritter auszulésen.

Zum  Planfeststellungsbeschluss des PFA 24 liegen bereits funf
Plananderungsbescheide vor.

ESTW-Standort

Das neue ESTW-Gebdude sowie die Netzersatzanlage und Trafostation
Albabstiegstunnel sind zwischen km 75,6+63 und km 75,7+00 der NBS
Wendlingen-Ulm stdwestlich des bahnparallelen landwirtschaftlichen Weges
geplant. Die hieraus resultierende Geldndemodellierung und die Verkehrsflachen
sind Inhalt der vorliegenden Plandnderung. Bei dem ESTW-Gebaude, der
Netzersatzanlage und Trafostation handelt es sich um typische Modulgeb&ude. Sie
sind weder Inhalt der Plananderung, noch sind eigene Genehmigungen einzuholen.

Der bahnparallele Weg schliel3t bei km 75,6+50 an einen bestehenden Weg an. Auf
der dreieckigen Flache zwischen den beiden Wegen und dem Tobelgraben ist eine
Gelédndemodellierung zum- Bau der vorgenannten Anlagen sowie der
Verkehrsflachen fur Pkw des Betriebs-/Wartungspersonals und der gelegentlichen
Be- und Entladung von Lkw zur Material-/Geréatelieferung erforderlich. Stdlich des
ESTW-Modulgebdudes werden drei Stellplatze angeordnet.

Da das Gelande ein Gefélle von 10 % in Richtung Tobelgraben aufweist, ist eine
flachige Bodenauffillung auf ca. 700 m? Grundflache mit bis zu 2,5 m Hoéhe
erforderlich. Die Dammschittung wird mit ca. 800 m® gebrochenem
Tunnelausbruchsmaterial des Albabstiegstunnels entsprechend dem Bodeneinbau
beim neuen landwirtschaftlichen Weg erfolgen. Ebenfalls ist ein Bodenaustausch
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fur die Stellplatze erforderlich. Zusatzlich sollte darunter der Einbau eines
Geogitters sowie Geotextils vorgesehen werden.

Die Verkehrsflache wird als geschotterte Fahrbahnbefestigung hergestellt. Es wird
ein Gefalle von 2,5 bis 3 % ausgebildet‘. Da der Untergrund keine ausreichende
Tragfahigkeit aufweist, ist ein Bodenaustausch vorzusehen. Darunter ist ein
Geotextil als Trennschicht einzubauen. Fiir die Fahrgasse ergibt sich aufgrund der
geringen Verkehrsbelastung der Aufbau mit einer geschotterten/gesplitteten
Deckschicht, einer Schottertragschicht und einer Schicht Mineralstoffgemisch als
Sauberkeitsschicht. Fir die Stellplatze ist eine Schotter-Splittdeckschicht, eine
Schottertragschicht und eine Sauberkeitsschicht vorgesehen.

Die Entwésserung der Verkehrsflache erfolgt an der Nord-, Ost- und Sldseite in
das anstehende Gelénde. An der Westseite schlie3t der bestehende Weg an.

Die Modulgebdude werden auf der Flache errichtet, sobald nach vorliegendem
Planrecht die Gelandemodellierung durchgeflihrt wurde, da in den Modulgeb&uden
Technik untergebracht wird, die fir die Inbetriebnahmephase der
Eisenbahninfrastruktur erforderlich ist.

Alle fur die Modulgebdude erforderlichen Leitungen konnen auf DB-eigenen
Grundstticken verlegt werden. Zudem werden sich auch alle Leitungen im Eigentum
der Vorhabentragerin befinden.

GSM-R/P-Maststandort

Als Planung Dritter (vodafone) ist die Errichtung eines GSM-R/P-Mastes mit zwei
zugehorigen Betonschalthdusern vorgesehen. Diese Anlagen sind kein Inhalt der
vorliegenden Plandnderung und wurden bereits im September 2018 genehmigt.

Die fur den Maststandort erforderlichen Gelandemodellierungen, Verkehrsflachen,
Stellplatze und eine Winkelstlitzwand sind ebenfalls kein Gegenstand dieser
Plananderung, diese Anlagen werden in einem gesonderten
Genehmigungsverfahren beantragt, sie sind daher in den Planunterlagen nur
nachrichtlich dargestellt.
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1.2 Ubersicht der gednderten Unterlagen

Im Ergebnis der unter 1.1 beschrieben Uberlegungen wurden folgende
Planénderungsunterlagen erarbeitet:

Iv.

VL

Anderungsbericht zu Anlage 1.3C

Austauschseiten Erlduterungsbericht Teil I (Seite 17)
Austauschseiten Bauwerksverzeichnis (Seiten 48a, 50)
Austauschseiten Grunderwerbsverzeichnis (Seiten 1, 2)

Ergédnzung zum Erlduterungsbericht Landschaftspflegerische
Begleitplanung (LBP)

Austauschplane

Anlage 4

Blatt 2D Lageplan, Strecke NBS, M1:1.000
km 75,597 — 76,197

Anlage 9.2

Blatt 2C Grunderwerbsplan, Strecke NBS, M 1:1.000
km 75,250 — 76,197

Anlage 12.6.2

Blatt 2B MaRnahmenpléne M1:1.000

km 75,597 - 76,197
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2 Auswirkungen der Plandnderungen auf
das Bauvorhaben

2.1 Umweltwirkungen

Im Zuge der Planinderung ESTW Portal Dornstadt ist an der Sudwestseite der
NBS Wendlingen-Ulm, nérdlich des Portals Dornstadt des Tunnels Albabstieg ein
Standort fur ein ESTW-Modulgebaude geplant. Im Hinblick auf die Schutzgiiter
gemaR UVPG und die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung sind vor allem eine
Gelandemodellierung aus ca. 800 m® Tunnelausbruchmaterial zur Herstellung einer
waagerechten Aufstellflache, die Aufstellflache fir das ESTW mit Nebenanlagen
und die Herstellung einer Abstellflache flr Fahrzeuge von Bedeutung.

Diese Anderungen fiihren dazu, dass eine Flache von ca. 770 m? die vor der
Planénderung lediglich bauzeitlich in Anspruch genommen werden sollte, nunmehr
auf ca. 100 m? Uberbaut, auf ca. 280 m? mit sickerfahigem Material befestigt und
auf ca. 390 m? als Boschungsflache einschlieBlich Graben gestaltet wird.

Die Anpassungen flihren bei keinem der Schutzgiter der Umwelt zu einer
erheblichen nachteiligen Anderung der Auswirkungen gegeniiber der
planfestgestellten Planung, da sich s&mtliche Anderungen innerhalb des
Eingriffsbereichs der Planfeststellung befinden und im Vergleich zu den
Auswirkungen der planfestgestellten Planung sehr gering sind.

Durch die beantragte Plandnderung werden auch keine neuen Auswirkungen des
Vorhabens auf das stidlich des Tunnelportals Dornstadt gelegene FFH-Gebiet ,Blau
und Kleine Lauter* (7524-341) oder auf artenschutzrechtlich relevante Arten
ausgeltst. Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung des FFH-Gebiets ist daher
ebenso auszuschlieRRen wie die Erfullung artenschutzrechtlicher
Verbotstatbestande.

Die allgemeine Vorpriifung auf Basis des Formblatts U3 des Umweltleitfadens des
Eisenbahn-Bundesamtes (Anhang des Anderungsberichts) kommt zu dem
Ergebnis, dass keine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufiihren ist.
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Da auf einer Flache von insgesamt 770 m? (ca. 0,08 ha) die Eingriffsart und somit
auch die Eingriffsschwere verandert werden, &ndern sich auch der Eingriffsumfang
und der Kompensationsbedarf. Daher wurde Uberprift, welche Konsequenzen fur
die naturschutzrechiliche Eingriffs-Ausgleichs-Bilanz resultieren. Es wurde
festgestellt, dass sich beim Schutzgut Boden der Wertminderungsumfang um 0,23
Werthektar, beim Schutzgut Erholung um 0,14 Werthektar und bei den
Schutzgitern Tiere und Pflanzen, Klima und Luft sowie Landschaft jeweils um
weniger als 0,10 Werthektar erhoht. Auf das Schutzgut Wasser hat .die
Planédnderung keine Auswirkung. Dies ist mit einem geringfiigig gestiegenen
Kompensationsbedarf zu den Schutzglitern Erholung, Tiere und Pflanzen, Klima/
Luft und Landschaft gleichzusetzen, der durch den noch vorhandenen
Kompensationsiiberschuss abgedeckt wird. Somit sind keine zusatzlichen, auf
diese Schutzglter bezogenen Ausgleichsmafinahmen erforderlich.

Zum Schutzgut Boden wurde bereits im Planfeststellungsverfahren von 2012 ein
Defizit festgestellt, das mit einer Ersatzzahlung ausgeglichen wurde. Da der
Wertminderungsumfang (= Kompensationsbedarf) zu diesem Schutzgut weiter
gestiegen ist, wurde Uberprift, ob im  PFA 24  bodenspezifische
Ausgleichsmalinahmen realisierbar sind (z.B. Entsiegelungsflichen). Solche
Flachen bestehen jedoch leider nicht. Aus diesem Grund wird fur die Plan&nderung
ebenfalls eine Ersatzzahlung geman § 15, Abs. 6 BNatSchG erforderlich.

Aufgrund der Plandnderung wird die Minderungsmalnahme M 10 verkleinert und im
Gegenzug im Umfeld des ESTW die neue MinderungsmalRnahme M 11 geplant.
Diese sieht auf einer Flache von 0,1 ha Ansaaten und eine Heckenpflanzung zur
landschaftlichen Einbindung des ESTW und zur Aufwertung des Landschaftsbildes
vor. '
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2.2 Grunderwerb

Der ESTW Standort inkl. Stellplatze liegt auf den Flurstiicken 307 (Weg), 307-2,
308 und 309. Diese Flachen sind nur zum Teil erworbene Flachen. Diese Flurstiicke
liegen im Bereich des Flurneuordnungsverfahrens Dornstadt Bollingen.

Die Anlage 9.2 Blatt 2C von 10 wurde im Zuge dieser Planédnderung entsprechend
fortgeschrieben und die zusétzlich benétigten Teilflachen blau gekennzeichnet.

NEA-Station™
Trafogebaude
ESTW-Gebaude™®

Auszug aus forgeschriebener Anlage 9.2 Blatt 2C von 10 der Planfeststellung (ESTW Standort),
die Lage der mit * gekennzeichneten Geb&ude werden in der Ausfiihrungsplanung festgelegt
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2.3 Schall- und erschitterungstechnische Unter-
suchung

Es ergeben sich gegeniber der Planfeststellung keine Anderungen der Schall- und
Erschitterungsemissionen.

2.4 Geologische und hydrogeologische
Verhaltnisse

Aussagen bezlglich der geologischen und hydrogeologischen Verhéltnisse sind von
den beschriebenen Plananderungen nicht betroffen.

2.5 Seitenwind

Aussagen bezlglich der Seitenwindverhéltnisse sind von den beschriebenen
Plananderungen nicht betroffen. V

2.6 Auswirkung auf die Mikrodruckwellen

Die Thematik der Mikrodruckwellen ist von den beschriebenen Plandnderungen
nicht betroffen.

2.7 Feinstiaube

Aussagen und Festlegungen beziglich der Staubemissionen durch den
Eisenbahnbetrieb sind von den beschriebenen Plandnderungen nicht betroffen.





