Tunnel Albabstieg

Portalbauwerk mit Mikro-Druckwellen-Ausgleich (8w 53
LANGSSCHNITT Gleis Stuttgart/Ulm,
km 75.817,000 bis 75.870,000 ™ 1100

offene Bauwelse

20.58

uffungsagitter

7.00 —L

2.75

ca 579.25

bergmannische
Bauwelse

|
|
f
ca 580.75 |

15.62 1.00 |,
15.085 N ———
! oK vorhandenes Gelande
Hanggraben ca 575.75
| E E
|
\\H‘___;’/’
\\Hh___afl’
i Ortbeton
=== I Tunnelschale nach |
I statischen Erfordernissen |
i A
a = - |
=
T S | 5 2
i — Anfiang sgifliche litzrinne I =+ |
i ~——— g Ende seifliche Schlitzrinne |
| — . — . _I (Anschluss an Langsentwas |
| —_— — e — s e
; [P L T T S R R el & S ST § e r— R ——E § ______‘_Ti_.mn_ela_dEE__A _:_
-~ o T
1 P /// I :
] - ot p =]
$0=565.935 —=E-" - Fiillbeton | » |
i I st —— : S0=565.310. Schlitzrinne |
| Unterb 1T Feste Fahrbahn T quer zur Fahrt |
i Unterbau | | L T T ////9// ///;{/’/////4;///'/,/'/ BT T ,/;_9,,/ o . —
3 S RIAAA A X T
L )

A T A S S A S S S - S S S S

7.0

Ausbau- und
Neubaustrecke

#—= Stuttgart - Augsburg

Bereich Wendlingen - Ulm

Index E
4. Plananderung

AR humm

km 75,2+50 - km 81,7+68

Planfeststellungsabschnitt 2.4 Albabstieg Gemeinde Dornstadt - Stadt Ulm

_ PFA24 PFA25 W

A ~
] 3 3 > 2. |
J m :
-3 et -
: 1S aPar E: |
1 wul 1890 (=] m 1930 o
= 7 1 z N 12 |
| =] o ~ =1
w
-
Portalbauwerk mit Mikro-Druckwellen-Ausgleich [Bw 53 offene Bauweise bergmannische Bauweise
A : 3257 —Liiftungsgitter £
LANGSSCHNITT Gleis Stuttgart/Ulm, S 2 2
: 60 ) SN R g £ /{
km 75.817,000 bis 75.883,440 - Sl e - & J
m : ! IS : ’ M 1:100 L0y o 3.20 L 10 240 1,60 1 . = o i G “% 5 s 1A
" : : “ = ve £
Liftungsgitter L___:nl__.——-——-"" e S Eae A T e S j
56 gl TR R e e o S s Y sn ELL JEion SN "--_ iy 3;:.:-
N e, IR a S T g s - s T N 7 [ S " i =%, . . -2 . ’f
B — AR R RO S0 Hiterflllung miE o3 ATy e R GEAR T B, gl R > L
------------- % ey LIS M S aferial” " .. - Y% o e T AR g p ;.;5_‘-'1
15.085 % AT ST et e 5N : wOTE Nl T I G N R 40
I. E - Al PR - " 9 vy “~ W = . - ¥ - 4 .ﬁf
12 AE] g v - X . - £
Hanggraben oK vorhandenes M gl g A L e s “ BUT % e L
d Kaskad g U ] e LA B L A el R W TG R L =
und Kaskadén . |eqpae =0 o W——-="7 ; v s R s Ll 9T ’ - =
o 575‘?5 ____...———-'_"'__'-—_:-:‘-‘- .; : L :r - R - - - 3 ~ e e v g’
S R =i ] - i R T RO TN . - 7 e Y . ) B et AMET K R 2 Luffbogensh‘e[ke
| s e | oy o VAT S g s Shulzlettne -z R R W i T ]
e i _— RS “+Abdichtung <« - - & Y, AW v B
i ) ; ' Spritzbeton d>20cm nach
I
I B statischer Erfordrniss
|
| \\‘m___~///
1 1
| i i {
I 1
| Ty i i ! : J
] I Y "
| B [ = | | il s
— ! Hjt ] | I A
| = | 958 LE] 991 ! 9.97 :Z,_ : IJ'I g
; , £
s 2 < T i |
w - 1 I ! A
: \"""—""/ ] ol E i i i I;'{;
| . L o A
Anfang seitliche $chlitzrinne - | il = : A o ;«’; Tunnelschale nach
l P i i & H i A statischen Erfordernissen
‘ 1 i 1 i
1 i1 i I 1 e
| S I | I o L ST <= AR S : ! | ! ;’.i’
I ........... 1 D e : I 1 I f!;
l $0-567.176 N e | 1 O a— L o — Tunnelachse H I
=L o i _— T e D R SES  ae Hri———— 50
| [P 11 - /—Handlauf ! Ende seitliche Schlitzrinne 1 H i e e
I i 2 ! ! : : ’r;"‘- I
| 25% | ! - |
l: = e - 3}25654 70 -n i I ’ = ' | ; !»"I(\- T T T !
e e | el s -~k ——- - I il ¢ |
) = B | My , ORI | ) SS— 50=564.981 1 73
I{ - /IIII’IIIIII’I’:‘:“IIIIIIIIIIffl T Fesfe Fahrhahn I 1" p“ ________ . : : : ff"‘i
ot i B8 R R R R R L R R R R R R R R R R R A R R R A A R S ! T I r———————
B R R A R R R R R R 1 T e e —— e e e e s
AL LA A A A A A KA AR AR A A A A A Y Y T e e ; i i 77
e = TS e ! fA
' P R R R R R R R R R L FPPLP LI TIPS PSPPI PSPPI P2 T LS PIP TIPS L PP PP I PP I P77 PPPP7TITT i
e L ISP LIPS TP I ISPl r7 ISP ISP ISP T FLrs 7 i
S — —_— - FLLPLLILIIPS Yy P R R R e el

= < e

KS= 563.003— L4 - R — e s .

— Feste Fahrbahn

e innenliegendes Dehnfugenband

#
LA

o

UK=562.201 uk

FLLLLILIIIS SIS
FLLLTALLS PSPPI PP S
L LSS SISISSTILS

P R R R R R R R R R R R R R R R
FLPLEEEILII LIPS I IS IS

FEFLIILLFr PP AL
P #

Ed r
- " é?@% !IJ’/IIIIIIIJ’IIII:;:I.rfIIIIJIIIIIIIIIIIIIJIIIIIII(I(/’/
P r i P
rrr

I
—30cm HGT 1L 18.61
—Frostschutzschicht Kb 2 i
—Untergrundverbesserung / Bodenaustausch -

1ﬁ _______________________________
—Unrer%rundverbesserung / Bodenaustausch i
nach Erfordernis -
i3 Oberbau nur nachrichtlich
i--..J
LN
|l co
|~
L
o
iCJ‘“\

I — I _:. .m
’I,L 9.60 ’F 999
1 1

' !

| |

[l |
1= =
el W [ | i O =
| oo | oo
|-F"" IU_I
Yo w
I'un s
sy =3

< PFA 2.1 et PFA2.2 e PFA2.3 = <
- PFA2.1a/b 2.1 il
Aichelberg
- s Nellingen
- Holzmade Grlbingen e Scharenstetten )
Wendlingen Kirchheim| o Muhihausen ° Tomerdingen|  pomstadt
] i ®  Drackenstein Temmenhausen o Jungingen
— o b Weilheim % . 65 il
[ L ] A3 e
25 Lindorfzg © Naber e o O Bottingen® 75
O Dettingen " Wiesensteig™ |, & cladtss Merklingen Bollingen
Mahringen &p e/ ©
& Neu-Ulm
Geographische Codierung Blattschnittcedierung Organisaforische Codierung
[SI{ofr]lof3] | [s[8]t 3][MIF[x[x[x] | [P] []afal-] [I]c]t]o] [o]o]
PFA  Bauabschnitt Blattschnitt Streckennummer Bezirk Phase Planzeichen Gewerk Ebene Planinhalf  Index
Auftraggeber Planer - bearbeitef im Auftrag der
DB ProjektBau GmbH DBProjektBau GmbH Aufgestellt:
Niederlassung Siidwest /—\
Projekizentrun Stuttgart 1
Monchstroe 29 »
81 S mdller+ hereth mlller+hereth
Tel, 71 /22185-0 Ingenieurbliro fir Tunnel— und Felsbou Ingenieurbliro filr Tunnel— und Felsbou
Fae 0711 /22185 -99 KarlstroSe 485 Tel (0721) 35461-0 KaristroBe 485 Tel (0721) 35451-0
76133 Korlsruh Fax (0721) 35481-25 76133 Karferube Fax (0721) 35461-25
Datum [Name

Tunnel Albabstieg
Portalbauwerk mit Mikro-Druckwellen-Ausgleich Gezeichnet| 06./13| Wo
Langsschnitt Gleis Stuttgart/Ulm

km 75,817 bis km 75,870

Bearbeifer |06 /13| MU

Bst ;
“Urheberschutz” - Alle Rechte bei der DBProjektBau GmbH . 1:100

Genehmigungsvermerk - Eisenbahn-Bundesamt

Eisenbah
AuBenstelle Karisr

Freigabe DBProjektBau GmbH

Stutfgart, den 06.11.2006

Ersatz fir Plan-Nr. Ipml '—tﬁc!lTI

Ersefzt durch
Plan-Air. Ll L1

Anlage Planfeststellungsunterlagen

Anlage 1.3
Blatt 3 E von 12

Plangrofie: 078 m x 042 m 991124 -ABS-NBS_Stuttg Augsburg Planfestst\060Plaene\063CADNPFAZ 4 \Anlage07\AD7-3-03.dwg




