ANLAGE Il
Emissionsdaten



Emissionspegel 1 Lt > 4
ANLAGE IlA.1| | ~on5eonsPRge E=EFEE 2 ¢
€s ochienenverkenrs BERATENDE INGENIEURE VBI
Strecke Str. 4813, Neubaustrecke Stuttgart - Ulm
Streckenabschnitt Planfeststellungsabschnitt 2.4: Portalbereich Dornstadt
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose 2015
Anz. Ziige v | p DFz | Dae Lm,E
Zugart tags |nachts tags | nachts
[km/h] | [m] [%] | [dB(A)]|[dB(A)]] [AB(A)] | [dB(A)]
A: vertakteter HGV 81 7 250 | 420 | 100 -3 0 69.2 61.6
B: ergdnzender FV 16 2 230 205 90 0 0 62.8 56.8
V: HGV-Verstarker 6 2 250 | 420 | 100 -3 0 57.9 56.2
Sg: Schnellgiiterzug 40 160 | 400 95 0 0 68.9
Gesamtzahl Ziige 103 51 Emissionspegel 70.4 70.0
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Feste Fahrbahn ohne Absorptionsbelag 5.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 75.4 75.0

Anmerkung:

Drz Pegeldifferenz durch den Einfluft der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bel Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Dro Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Lme Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zuldssige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
I Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lénge des Zuges einschl. Lok

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges berlcksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezliglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniibergangen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tats&chlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 02441 Q Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb O ABS/NBS Stuttgart - Augsburg, PFA 2.4
Auftraggeber: DB ProjektBau GmbH Q Ménchstralte 29 0 70191 Stuttgart
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ANLAGE Korrektur des Emissionspegels EEESEE 2 ¢
.1.2 bei Berticksichtigung des Sonic Boom-Bauwerkes T R AP,
Tunnel Albabstieg
Portal Dornstadt
Ausflhrung eingleisig

0O Geometrie des Sonic-Boom-Bauwerkes

Querschnittsfliche des Bauwerkes F
Innenwandflache des Bauwerkes S
Offnungsflache S
Offnungsanteil Pr

Q Schallabsorption
Teilfléche o S
Offnung Tunnel 1.0 59.7 m?
Portalwand 0.1 371 m?
Offnung freie Strecke 1.0 96.8 m?
Fahrbahn 0.1 282.9 m?
Offnungsflache 1.0 39.6 m?
Innenwandfl&che (geschlossen) 0.1 503.7 m?
gesamt 1019.7 m?

O &dquivalente Absorptionsflache geman DIN EN 20354
A =%,0*S

0 Schalldammung
Teilfléche S,
Offnungsflache 39.6 m?
Innenwandfli&che (geschlossen) 503.7 m?

O Resultierendes Schallddmmmal gemar DIN 4109, Beiblatt 1

R'w=-10log (Z,(S/S)* 10 *'®)
O Emissionspegel am Portal (nachts, ohne D) Lme

Lange des Bauwerkes

Q emittierte Schallleistung geman Schall 03

Ly =Lme+19.2+10log]

Innenpegel geman VDI 2571
L, =Lw+ 10log (4/A)

vom Bauwerk abgestrahlte Schallleistung gem&r VDI 2571
Lw* =L,-Rw-4+10log S,

korrigierter Emissionspegel gemalk Schall 03
Lae* =Ly*-19.2-101g1

205 m
96.8 m?
543.3 m?
396 m
7.3 %

11 dB
67.0 dB(A)
99.3 dB(A)
97.5 dB(A)

95.2 dB(A)

62.9 dB(A)

Projekt:

02441 Q Anlage 13.1: Schall Bahnbetrieb O ABS/NBS Stuttgart - Augsburg, PFA 2.4

Auftraggeber: DB ProjektBau GmbH QO Monchstrafte 29 O 70191 Stuttgart

e e e e B e e e e
N:\2002\02400\Pfa2_4\0244 1\Bearbeitung\[Sonic_Baom.xlIs]Dorn

ANLAGE 11.1.2



Anmerkung:

Drz Pegeldifferenz durch den Einflull der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Emissionspegel =E=E=E553
ANLAGENA3[ | "o Peg =T 2
es Schienenverkehrs BERATENDE INGENIEURE VBI
Strecke Str. 4813, Neubaustrecke Stuttgart - UIm
Streckenabschnitt Planfeststellungsabschnitt 2.4: Portalbereich Uim
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose 2015
Anz. Ziige v | P DFz | Dae Lme
Zugart tags | nachts tags | nachts
(km/h] | [m] [%] | [dB(A)]] [dB(A)]] [dB(A)] | [dB(A)]
A: vertakteter HGV 81 7 100 | 420 100 -3 0 61.3 53.7
B: ergénzender FV 16 2 100 | 205 90 0 0 55.6 49.6
V: HGV-Verstéarker 6 2 100 | 420 | 100 -3 0 50.0 48.2
Sg: Schnellgiiterzug 40 100 | 400 95 0 0 64.8
Gesamtzahl Ziige | 103 51 Emissionspegel 62.6 65.3
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Feste Fahrbahn ohne Absorptionsbelag 5.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 67.6 70.3
LmE Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03
Y zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
| Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges beriicksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziliglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniibergangen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatséchlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 02441 Q Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb Q ABS/NBS Stuttgart - Augsburg, PFA 2.4
Auftraggeber: DB ProjektBau GmbH Q Ménchstrafte 29 Q 70191 Stuttgart
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Emissionspegel E=E=EE=E51
ANLAGE 21 |~ e onebeee RS £ Al
€s oscnienenverkenrs BERATENDE INGENIEURE VBl
Strecke Str. 4760 Aalen - Ulm
Streckenabschnitt Planfeststellungsabschnitt 2.4: Bahnhof Ulm (Gl. 405 und 406)
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose-Nulifall 2015
Anz. Ziige v | p Drz | Dae Lme
Zugart tags | nachts tags | nachts
(km/h] [ [m] [%] |[[dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)]
Rk: kurzer Regiozug 80 5 40 105 | 100 0 0 50.2 41.2
Ng: Nahgiterzug 1 1 40 500 0 0 0 45.0 48.0
Dg: Ferngiiterzug 6 1 40 200 0 0 0 48.8 44.0
Gesamtzahl Ziige 87 7 Emissionspegel §53.3 50.1
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart §55.3 52.1

Lme Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
| Lénge eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

DFz Pegeldifferenz durch den Einfluf der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einfliisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges beriicksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziiglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniibergangen oder
in Kurven mit engen Radien weichen die tatsdchlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 02441 Q Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb Q ABS/NBS Stuttgart - Augsburg, PFA 2.4
Auftraggeber: DB ProjektBau GmbH Q Ménchstralle 28 Q 70191 Stuttgart
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ANLAGE 11.2.2

Emissionspegel
des Schienenverkehrs
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Strecke
Streckenabschnitt
Richtung
Belastungsfall

Str. 4760 Aalen - Ulm

Planfeststellungsabschnitt 2.4: Bahnhof Ulm (Gl. 405 und 406)
beide Richtungen
Prognose-Planfall 2015

Anmerkung:

Drz Pegeldifferenz durch den Einflul der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anz, Ziige v I p Drz | Dae LmE
Zugart tags |[nachts tags | nachts
(km/h] | [m] [%] | [dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A)] | [dB(A)]
Rk: kurzer Regiozug 82 12 40 105 | 100 0 0 50.4 45.0
Ng: Nahgiiterzug 2 40 500 0 0 0 48.0
Dg: Ferngiiterzug 12 4 40 200 0 0 0 51.8 50.0
Gesamtzahl Ziige 96 16 Emissionspegel 55.1 51.2
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Loy | 53.2
Lme  Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03
v zuldssige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
I Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges berlicksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziiglich der Fahrbahnart enthalten. An Brlicken, Bahniibergdngen oder
in Kurven mit engen Radien weichen die tatsachlichen Emissionspegel
ausgewiesenen Werten ab.

von den oben

Projekt: 02441 0 Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb O ABS/NBS Stuttgart - Augsburg, PFA 2.4
Auftraggeber: DB ProjektBau GmbH Q Ménchstralte 28 0 70191 Stuttgart

"NA2002102400\Pfa2_ 410244 NBearbeltung|Schall0d_Fb.xI1s]UVS,_Dorm

ANLAGE 11.2.2





