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Betreff. 1. Planinderung gemaR § 18 d AEG 1. V. m. § 76 Abs. 2 VWVIG fir die Anderung des -
des Planfeststellungsbeschluss vom 12. November 2008, Aktehzeichen 15-3/0513.2-21/
DB NBS PFA 2.3 / A8 Hohenstadt — Ulm West; fur die ICE-Neubaustrecke Wendlingen ~
Ulm, PFA 2.3 (Albhochflache) - NBS — und den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-
Minchen, Abschnitt Hohenstadt — Uim-West - BAB - fir den Wegfall der _ ,
Windschutzwande in Bahn-km 62,808 bis 63,106; Bahn-km 64,566 bis 65,557 und Bahn-
km 65,900 bis 66,030 stdlich des Gleises Stuttgart - Ulm '

Bezug: thr Antrag vom 17.01.2011 Geschaftszeichen S21WU/23/0871/00903

Anlagen: - eine Kopie der 1. Plananderung vom 11.04.2012
- ein Satz genehmigte Planunterlagen

“Sehr geehrte Damen und Herren, "

hier nun der Ordner mit den ‘P'IanUnterlagen. Die 1. Plananderung wurde lhnen gésondert
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on dort 5 Minuten FuBweg durch die Olgasirafie)



. : AuRenstelle
% Eisenbahn-Bundesamt * Karlsruhe/Stuttgart
_ : Olgastralle 13
70182 Stuttgart
Az: 59163-591pi/006-2304#007
Datum: 11.04.2012

1. Plandnderung

gemiR § 18 d AEG i. V. m. § 76 Abs. 2 VWVIG

fiir die Anderung des Planfeststellungsbeschlusses

vom 12. November 2008, Aktenzeichen 15-3/0513.2-21 / DB NBS
- PFA23/A8 Hohenstadt — Ulm West;

fiir die ICE-Neubaustrecke Wendllngen Ulm
PFA 2.3 (Albhochflédche)

-NBS -
und

den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-Miinchen, Abschnitt Hohen-
stadt — Ulm-West -

- BAB -

Vorhabentrigerin:

DB Netz AG
diese vertreten durch
die DB ProjektBau GmbH




1. Plananderung gemaB § 18 d AEGi. V. m. § 76 Abs. 2 VWG _
zum Planfeststellungsbeschluss vom 12. November 2008, Aktenzsichen 15-3/0513.2-21 / DB NBS
PFA 2.3 / A8 Hohenstadt — Ulm West; fiir die ICE-Neuhaustrecke Wendlingen — Uim, PFA 2.3 (Alb-
hochiléche) - NBS - und den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-Milnchen, Abschnitt Hohenstadt — Ulmn-

A.1.

A.2.

West - BAB — Az.: 59163-591p&/006-2304#007 vom 11.04.2012

Auf Antrag der DB Netz AG vertreten durch die DB ProjektBau GmbH, erlasst das

- Eisenbahn-Bundesamt nach § 18 d AEG i. V. m. § 76 Abs. 2 VWVfG Verwaltungs-

verfahrensgesetz (VWVIG) folgende

Plandnderung:

VERFUGENDER TEIL

Genehmigung der Plandnderung

Mit dieser Plananderung wird der Plan fiir die erste Plahénderung des Planfeststel-
lungsbeschluss vom 12. November 2008, Aktenzeichen 15-3/0513.2-21 / DB NBS
PFA 2.3 / A8 Hohenstadt — Ulm West; flr die ICE-Neubaustrecke Wendlingen —
Uim, PFA 2.3 (.Albhochflléche) ~ NBS — und den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-
Minchen, Abschnitt' Hohenstadt — Ulm-West - BAB - fur den Wegfall der Wind-
schutzwénde in Bahn-km 62,806 bis 63,106; Bahn-km 64,566 bis 65,557 und Bahn-
km 65,900 bis 66,030 sudlich des Gleises Stuttgart - Ulm geandert.

Der urspriingliche Plan wird aufgehoben, soweit er mit dem neuen Plan nicht tber-
einstimmt und durch die gesnderte Planung ersetzt oder ergénzt. Im Ubrigen bleibt

der festgestelite Plan einschlieRlich der Nebenbestimmungen aufrechterhalten.

Gegenstand der Planénderung

Gegenstand der Plananderung ist der Wegfall der festgesteliten Windschufzwande
in Bahn-km 62,806 bis 63,106; Bahn-km 64,566 bis 65,557 und Bahn-km 65,900 bis -
66,030 sldiich des Gleises Stuttgart - Uim auf der l-CE-NeubaListrecke Wendlingen
- Ulm im Planféststellungsabschnitt 2.3,
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1. Plananderung geméal § 18 d AEGi. V. m. § 76 Abs. 2 VWVIG
zum Planfeststellungsbeschiuss vom 12. November 2008, Aktenzeichen 15-3/0513.2-21 / DB NBS
PFA 2.3 / A8 Hohenstadt — Ulm West; fiir die ICE-Neubaustrecke Wendlingen — Ulm, PFA 2.3 (Alb-
hochfléche) - NBS — und den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-Miinchen, Abschnitt Hohenstadt — Ulm-
West - BAB — Az.: 59163-591p&/006-2304#007 vom 11.04.2012

A.3.

A4,

 Planunterlagen

Folgenden Unterlagen wurden geéndert;

Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung o Bemerkung

1 Kopie des Schreibens des Regierungsprasidium Tubingen vom  |Nur  zur  In-

04.01.2011 Aktenzeichen 24-2/0513.2-21/DB NBS/A8 PFA 2.3 | formation

2 Bauwerksverzeichnis Seite 4 bis 5 Ifd. Nummer 1.4, 1.5 und 1.6
wurden gestrichen

3 - Anlage 4.1 Blatt 11A mit Blaueintragungen fur den Wegfall
der Windschutzwand stdlich des Gleises Stuttgart-Uim in
Bahn-km 62,806-63,106;

- Anlage 4.1 Blatt 13C mit Blaueintragungen fir den Wegfall
der Windschutzwand stdlich des Gleises Stutigart-Uim in .
Bahn-km 64,600-65,100;

- Anlage 4.1 Blatt 14C mit Blaueintragungen ftr den Wegfall
der Windschutzwand stdlich des Gleises Stuttgart—Ulm in
Bahn-km 65,900-66,030

4 - Untersuchungsberlcht ~Sicherheitsnachweis Seitenwind fur | Nur zur In-
Stuttgart 21 und die NBS Wendlingen — Ulm®, Geschéaftszei- | formation
chen VTZ 1, Dokument; 07-1-7153-TZF 13 vom 24.11.2008 :
von der DB Systemtechnik, Aerodynamik und Klimatechnik,
Minchen

- . Anhang zum Untersuchungsberlcht
Sicherheitsnachweis Seitenwind filr Stuttgart 21 und die NBS
Wendlingen — Ulm, Streckendokumentation, Dokument: 07-1-
7153-TZF 13—Str_Doku vom 24.11.2008 von der DB System-
technik, Aerodynamik und Kiimatechnik, Minchen

- Anhang zum Untersuchungsbericht,
Sicherheitsnachweis Seitenwind fir Stuttgart 21 und die NBS
Wendlingen — Ulm, Berechnungsdokumentation, Dokument:
07-1-7163-TZF 13-Berechnung vom 24.11.2008 von der DB
Systemtechnik, Aerodynamik und Klimatechnik, Minchen

Kostgn
Diese Entscheiduhg ergeht kostenfrei.

BEGRUNDUNG
Durch das Regierungsprasidium Tibingen wurde am 12. November 2008 mit dem

Aktenzeichen 15-3/0513.2-21 / DB NBS PFA 2.3 / A8 Hohenstadt — Ulm West der
Plan fir die ICE-Neubaustrecke Wendlingen ~ Ulm, PFA 2.3 (Albhochflache) - NBS
— und den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-Minchen, Abschnitt Hohenstadt — Ulm-
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1. Planénderung gemdnR § 18 d AEGi. V. m. § 76 Abs. 2 VWVIG
zum Planfeststellungsbeschluss vom 12. November 2008, Aktenzeichen 15-3/0513.2-21 / DB NBS
PFA 2.3 / A8 Hohenstadt — Ulm West; fir die ICE-Neubaustrecke Wendlingen — Ulm, PFA 2.3 (Alb-
hochflache) - NBS - und den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-Miinchen, Abschnitt Hohenstadt — Ulm-

West - BAB — Az.: 59163-591p&/006-2304#007 vom 11.04.2012
West - BAB - festgestellt. Der festgestellte Plan ist noch nicht vollstandig umgesetzt
‘worden, |

Die DB Netz AG vertreten durch die DB ProjektBau GmbH beantragte mit Schreiben
vom 17.01.2011 Geschéftszeichen S21WU/23/0871/00903 fiir den Planfeststel-
lungsabschnitt 2.3 die 1. Plandnderung den Wegfall der Windschutzwénde in Bahn-
km 62,806 bis 63,106; 64,566 bis 65,557 und 65,900 bis 66,030 sldlich des Gleises
Stuttgart — Ulm. Mit Schreiben vom 01.03.2011 bestatigte die Vorhabentragerin, das
der Wegfall der Windschutzwande keine Auswirkungen auf La&rmschutz haben. Die
wesentlichen technischen und baulichen Einzelheiten der Anderung sind in den
Planunterlagen beschrieben. Sie ersetzen insoweit die festgestellte Planung.

Es war ein PlanfeststélIungsverfahren ohne Anhoérungsverfahren durchzufithren,
weil des sich um eine Plananderung von unwesentiicher Bedeutung handelt (§ 18 d
AEG . V. m. § 76 Abs. 2 VWVIG). |

Die Plananderung ist von unwesentlicher Bedeutung, weil das Vorhaben nach Um-
fang, Zweck und Gesamtauswirkungen im Wesentlichen gleich bleibt. Es &ndern
sich lediglich bestimmte rdumlich und sachlich abgrenzbare Teile gegentber der
bisherigen Planung. Es entfalien die im festgesteliten Plan vorgesehenen Wind-
schutzwénde. Die Vorhabentragerin hat den Unterlagen einen Untersuchungsbe-
richt und Anhangen beigelegt, aus denen hervorgeht, dass entsprechénd den all-
gemein anerkannten Regel der Technik im Besonderen der Richtlinie 807.0421 der
DB Netz AG im Planfeststellungsabschnitt keine Windschuizwande erforderlich sind.
Die Sicherheit bei Seitenwind wurde fiir die NBS Stuttgart - Wendlingen — Ulm und
oberirdische Streckenabschnitte von Stutigart 21 untersucht. Ftlr Personenverkehre
éuf der NBS Stuttgart — Wendlingen — Ulm von Bahn-km 0,00Q bis Bahn-km 81,800
“wurde der Nachweis erbracht, dass keine Windschutzwénde in Bahn-km 62,806 bis
63,106; Bahn-km 64 566 bis 65,557 und Bahn-km 65,900 bis 66,030 s(dlich des
Gle[ses Stuttgart — Ulm erforderlich sind.

Mit Schreiben vom 01. Marz 2011 besté‘tig{é die Vorhabentragerin, dass sich aus
dem Entfallen der Windschutzwénde hinsichtlich der schalliechnischen Anforderun-

gen keine veranderten oder gar neuen Befroffenheiten ergeben.

Der Abwagungsvorgang und das Abwégungéergebnis der Vorliegehden Planung

bletben in ihrer Struktur unberihrt.
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1. Planénderung gemaRk § 18 d AEG . V. m. § 76 Abs. 2 VWVIG
zum Planfeststellungsbeschiuss vom 12. November 2008, Aktenzeichen 15-3/0513.2-21 / DB NBS
PFA 2.3 / A8 Hohenstadt — Ulm West; fir die ICE-Neubaustracke Wendlingen — Ulm, PFA 2.3 (Alb-
hochfliche) - NBS — und den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-Miinchen, Abschnitt Hohenstadt — Ulm-
West - BAB — Az.: 59163-591pa/006-2304#007 vom 11.04.2012

Mit Schreiben vom 12.03.2012 Aktenzeichen 59163-591p&/006-2304#007 hat das
Eisenbahn-Bundesamt festgestellt, dass fur Vorhaben wird geman § 3a UVPG kei-
ne Verpflichtung auf Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung besteht.

Die Entscheidung ergeht gebthrenfrei, weil die Plananderung in dem Verzeichnis
der gebihrenpflichtigen Amtshandlungen (§ 2 Abs. BEGebV in Verbindung mit An-
lage 1) nicht aufgeflhrt ist.

C. RECHTSBEHELFSBELEHRUNG

Gegen d-ie vorstehende Planénderung kann innerhalb eines Monats nach Zustellung
Klage beim Bundesvenmaltungsgericht in Leipzig Simsonplatz 1, 04107 Leipzig er-
hoben werden. Die Klage ist bei dem Gericht schriftlich zu erheben. Die Klage kann
auch auf elektronischem Wege erhoben werden. Sie muss in diesem Fall den Vor-
schriften der Verordnung tber den elektronischen Rechtsverkehr beim Bundesver-
waltungsgericht und Bundesfinanzhof vom 26.11.2004 (BGB'I. 1 S. 3091) entspre-
chen. Die Klage muss den Klager, die Beklagte [Bundesrepublik Deutschland, ver-
treten durch das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwi.ckiung
(BMVBS), dieses vertreten durch den Prasidenten des Eisenbahn-Bundesamtes,
AuBenstelle Karlsruhe/Stuttgart, OlgastraRe 13, 70182 Stuttgart] und den Gegens-
‘tand des Klagebegehrens bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten.
Der Kiager hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen die zur Begriindung seiner
| Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. Erklarungen und Be-
welsmittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kénnen durch das

Gericht zurlickgewiesen werden.

Vor dem Verwaltungsgerichtshof missen sich die Beteiligten, auBer im Pr_ozesskosn'
tenhilfeverfahren, durch Prozessbevoflméchtigte vertreten lassen. Als Prozessbe-
vollm&chtigte sind Rechtsanwélte oder Rechtslehrer an einer staatlichen oder staat-
lich anerkannten Hochschule eines Mitgliedsstaates der Europaischen Union, eines
anderen Vertragsstaates des Abkommens {iber den Europaischen Wirtschaftsraum
oder der Schweiz zugelassen, die die Befahigung zum Richteramt besitzen.

Behdérden und juristische Personen des éffentlichen Rechts einschlieRlich der von
ihnen zur Erflllung threr éffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse kén-
nen sich durch eigene Beschéftigte mit Befahigung zum Richteramt oder durch Be-

schaftigte mit Befahigung zum Richteramt anderer Behorden oder juristischer Per-
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1. Plandnderung gemanl § 18 d AEG L. V. m. § 76 Abs. 2 VWVfG
zum Planfeststellungsbeschiuss vom 12, November 2008, Aktenzeichen 15-3/0513.2-21 / DB NBS
PFA 2.3 / A8 Hohenstadt — Ulm West; fir die ICE-Neubaustrecke Wendlingen — Ulm, PFA 2.3 (Alb-
hochflache) - NBS — und den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-Miinchen, Abschnitt Hohenstadt — Ulm-
West - BAB — Az.: 59163-591pa/006-2304#007 vom 11.04.2012

.[.

sonen des &ffentlichen Rechts einschlieBlich der von ihnen zur Erflllung ihrer éffent-

lichen Aufgaben gebildeten Zusammenschliisse verireten lassen.

Prozessbevollmichtigte kénnen auch Diplom-Juristen sein, die nach dem
03.10.1990 zum Richter, Staatsanwalt oder Notar ernannt, im hdheren Verwal-

' tungsdienst beschéftigt oder als Rechtsanwalt zugelassen wurden.

Ein als Bevollmachtigter zugelassener Beteiligter kann sich selbst vertreten.

Die Anfechtungsklage gegén die vorstehenden Plananderung hat gemal § 18e
Abs. 2 Satz 1 AEG keine aufschiebende Wirkung. Der Ahtrag auf Anordnung der
auf‘schiebendenAWirkung der Anfechtungsklage gegen die vorstehende Planande-
rung nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO) kann nur in-
nerhalb eines Monats nach der Zustellung dieser Planénderung beim Bundesver-

waltungsgericht in Leipzig gestellt und begriindet werden

Eisenbahn-Bundesamt
AuBenstelle Karlsruhe/Stuttgart
Stutigart, den 11.04.2012

Az. 59163-591pa/006-2304#007

Im Aufti%
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] . - AuRenstelle
% Eisenbahn-Bundesamt ‘Karlsruhe/Stuttgart

) OlgastraRe 13
70182 Stuttgart
Az: 59163-591p&/006-2304#007
Datum: 11.04.2012

[KOPIE]

1. Plandnderung

gemal § 18 d AEGi. V. m. § 76 Abs. 2 VWVIG

fiir\.die Anderung des Planfeststellungsbeschlusses

vom 12. November 2008, Aktenzeichen 15-3/0513.2-21 / DB NBS
PFA 2.3 / A8 Hohenstadt — Ulm West;

flr die ICE-Neubaustrecke Wendlingen — Ulm,
PFA 2.3 (Albhochflédche)

-NBS-
und

den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-Miinchen, Abschnitt Hohen-
| stadt — Uim-West

- BAB -

Vorhahentrdgerin:

DB Netz AG
diese vertreten durch
die DB ProjektBau GmbH




1. Plananderung gemdlR § 18 d AEG L. V. m. § 76 Abs. 2 VWVIG
zum Planfeststellungsheschluss vom 12. November 2008, Aktenzeichen 15-3/0513.2-21 / DB NBS
PFA 2.3 / A8 Hohenstadt — Ulm West; fir die ICE-Neubaustrecke Wendlingen — Ulm, PFA 2.3 (Alb-
hachfldche) - NBS - und den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-Miinchen, Abschnitt Hohenstadt - Ulm-
West - BAB — Az.: 59163-591pa/006-2304#007 vom 11.04.2012

A,

A2,

Auf Antrag der DB Netz AG vertreten durch die DB ProjektBau GmbH, eriésst das
Eisenbahn-Bundesamt nach § 18 d AEG i. V. m. § 76 Abs. 2 VWVIG Verwaltungs-
verfahrensgesetz (VwWVG) folgende

Plananderung:

VERFUGENDER TEIL

Genehmigung der Planénderung

Mit dieser Plandnderung wird der Plan fir die erste Plan&nderung des Planfeststel-
lungsbeschluss vom 12. November 2008, Aktenzeichen 15-3/0513.2-21 / DB NBS
PFA 2.3 / A8 Hohenstadt — Ulm West; fir die ICE-Neubaustrecke Wendlingen —
Ulm, PFA 2.3 (Albhochflache) - NBS — und den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-
Miinchen, Abschnitt Hohenstadt — UIm-Wesf - BAB - fir den Wegfall der Wind-
schutzwénde in Bahn-km 62,806 bis 63,108; Bahn—km 64,566 bis 65,557 und Bahn-
km 85,900 bis 66,030 sldlich des Gleises Stuttgart - Uim geéndert.

Der urspriingliche Plan WI‘rd aufgehoben, soweit er mit dem neuen Plan nicht tiber-
einstimmt und durch die geanderte Planung ersetzt oder ergénzt. Im Ubrigen bleibt

der festgestellte Plan einschliefilich der Nebenbestimmungen aufrechterhailten.

Gegenstand der Planénderung

Gegenstand der Plananderung ist der Wegfall der festgestellten Windschutzwande
in Bahn-km 62,806 bis 63,106; Bahn-km 64,566 bis 65,557 und Bahn-km 65,900 bis
66,030 siidlich des Gleises Stuttgart - Ulm auf der ICE-Neubaustrecke Wendllngen
= Ulm im PIanfeststelIungsabschnltt 2.3.
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1. Planénderung gemaR § 18 d AEG i. V. m. § 76 Abs. 2 VWVIG
zum Planfeststellungsbeschluss vom 12. November 2008, Aktenzeichen 15-3/0513.2-21 / DB NBS
PFA 2.3 | A8 Hohenstadt — Ulm West; fir die ICE-Neubaustrecke Wendlingen ~ Ulm; PFA 2.3 {(Alb-
hochfléche) - NBS — und den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-Miinchen, Abschnitt Hohenstadt — Uim-
West - BAB — Az.: 59163-591pa/006-2304#007 vom 11.04.2012.

Ad,

Planunterlagen

Foigenden Unterlagen wurden geéndert:

Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

1 Kopie des Schreibens des Regierungsprasidium Tiibingen vom  |Nur  zur In-
04.01.2011 Aktenzeichen 24-2/0513.2-21/DB NBS/A8 PFA 2.3 | formation

2 Bauwerksverzelchms Seite 4 b|s 5 [fd. Nummer 1.4, 1.5 und 1.8
wurden gestrichen

3 - Anlage 4.1 Blatt 11A mit Blaueintragungen fir den Wegfali
der Windschutzwand stdlich des Gleises Stuttgart-Ulm in
Bahn-km 62,806-63,106;

- Anlage 4.1 Blatt 13C mit Blaueintragungen fir den Wegfall
der Windschutzwand stdlich des Gleises Stuttgart-Ulm in
Bahn-km 64,600-65,100;

- Aniage 4.1 Blatt 14C mit Blaueintragungen fur den Wegfall
der Windschutzwand stidlich des Gleises Stuttgart-Ulm in
Bahn-km 65,900-66,030 '

4 |- Untersuchungshericht ,,Slcherheitsnachweis Seitenwind fur  |Nur  zur In-
Stuttgart 21 und die NBS Wendlingen — Ulm", Geschaftszel- | formation
chen VTZ 1, Dokument: 07--7153-TZF 13 vom 24.11.2008
von der DB Systemtechnik, Aerodynamik und Klimatechnik,
Miinchen

- Anhang zum Untersuchungsbericht,
Sicherheiisnachweis Seitenwind fur Stuttgart 21 und die NBS
Wendlingen — Ulm, Streckendokumentation, Dokument: 07-)-
7153-TZF 13-Str_Doku vom 24.11.2008 von der DB System-
technik, Aerodynamik und Klimatechnik, Manchen

- Anhang zum Untersuchungsbericht,
Sicherheitsnachweis Seitenwind fur Stuttgari 21 und die NBS
Wendlingen -~ Ulm, Berechnungsdokumentation, Dokument:
07-1-7153-TZF 13-Berechnung vom 24.11.2008 von der DB
Systemtechnik, Aerodynamik und Klimatechnik, Miinchen

Kostgn

Diese Ehtscheidung ergeht kostenfrei.

BEGRUNDUNG

Durch das Regierungsprasidium Tubingen wurde am 12. November 2008 mit dem
Aktenzeichen 15-3/0513.2-21 / DB NBS PFA 2.3 / A8 Hohenstadt — Uim West der
Plan flr die I[CE-Neubaustrecke Wendlingen — Uim, PFA 2.3 (Albhochflache) - NBS
— und den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-Minchen, Abschnitt Hohenstadt ~ Ulm-
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1. Plan@nderung gemalk § 18 d AEG i. V. m. § 76 Abs. 2 VWVIG
zum Planfeststellungsbeschiuss vom 12. November 2008, Aktenzeichen 15-3/0513.2-21 / DB NBS
PFA 2.3 / A8 Hohenstadt — Ulm West; fiir die ICE-Neubaustrecke Wendlingen — Ulm, PFA 2.3 (Alb-
hochfiéche) - NBS — und den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-Milnchen, Abschnitt Hohenstadt — Uim-
West - BAB — Az.: 59163-591p3/006-2304#007 vom 11.04.2012

West - BAB - fesfgestelit. Der festgestelite Plan ist noch nicht vollstandig umgesetzt

“worden.

Die DB Netz AG vertreten durch die DB ProjektBaku GmbH beantragte mit Schreiben
vom 17.01.2011 Geschéftszeichen S21WU/23/0871/00903 fl'.‘l_r' den Planfeststel-
lungsabschnitt 2.3 die 1. Plananderung den Wegfall der Windschutzwénde in Bahn-
km 62,806 bis 63,106; 64,566 bis 65,557 und 65,900 bis 66,030 sidlich des Gleises
Stuttgart — Ulm. Mit Schreiben vom 01.03.2011 bestatigte die Vorhabentragerin, das
der Wegfall der Windschutzwénde keine Auswirkungen auf Larmschutz haben. Die -
wesentlichen technischen und baulichen Einzelheiten der Anderung sind in den
Planuntertagen beschrieben. Sie ersetzen insoweit die festgestellte Planung.

Es war ein Planfeststéllungsverfahren ohne Anhdérungsverfahren durchzufiihren,
weil des sich um eine Plananderung von unwesentlicher Bedeutung handelt (§ 18 d
AEG . V. m.-§ 76 Abs. 2 VWVIG), '

Die Plananderung ist von unwesentlicher Bedeutung, weil das Vorhaben nach Um-
fang, Zweck und Gesamtauswirkungen im Wesentlichen gleich bleibt. Es dndern
sich lediglich bestimmte rdumlich und sachlich abgrenzbare Teile gegentiber der
bisherigen Planung. Es entfallen die im festgestellten Plan vorgesehenen Wind-
schutzwande. Die Vorhabentragerin hat den Untertagen ein.en Untersuchungsbe-
richt und Anhéngen beigelegt, aus denen hervorgeht, dass entsprechend den all-
gemein anerkannten Regel der Technik im Besbnderen der Richtlinie 807.0421 der
DB Netz AG im Planfeststellungsabschnitt keine Windschutzwénde erforderlich sind.
Die Sicherheit bei Seitenwind wurde fur die NBS Stuttgart - Wendlingen — Ulm und
oberirdische Streckenabschnitte von Stuttgart 21 untersucht. Fir Personenverkehre
éuf der NBS Stuttgart — Wendlingen —~ Ulm von Bahn-km 0,000 bis Bahn-km 81,800
wurde der Nachweis erbracht, dass keine Windschutzwénde in Bahn-km 62,806 bis

63,106; Bahn-km 64,566 bis 65,557 und Bahn-km 65,900 bis 66,030 stdlich des
 Gleises Stuttgart — Ulm erforderlich sind. |

Mit Schreiben vom 01. Marz 2011 bestétigfé die Vorhabentragerin, dass sich aus
dem Entfalien der Windschutzwénde hinsichtlich der schalltechnischen Anforderun-

gen keine veranderten oder gar neuen Befroffenheiten ergeben.

Der Abwé&gungsvorgang und das Abwéigungéergebnis der .vorliegehden F_’Ianung
bleiben in ihrer Struktur unberihrt. '
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1. Plan&nderung gemaf § 18 d AEG i. V. m. § 76 Abs. 2 VWVIG :
zum Planfeststellungsbeschluss vom 12, November 2008, Aktenzeichen 15-3/0513.2-21 / DB NBS
PFA 2.3 / A8 Hohenstadt - Uim West; fiir die ICE-Neubaustrecke Wendlingen — Ulm, PFA 2.3 (Alb-

hochilache) - NBS ~ und den Ausbau der BAB A 8 Karisruhe-Miinchen, Abschnitt Hohenstadt — Ulm-
West - BAB - Az.: 569163-591pa/006-2304#007 vom 11.04.2012

Mit Schreiben vom 12.03.2012 Aktenzeichen 591 63—591pé‘|!006-2304#007 hat das
Eisenbahn-Bundesamt festgestellt, dass fiir Vorhaben wird gemal § 3a UVPG kei-

ne Verpflichtung auf Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht.

Die Entscheidung ergeht gebihrenfrei, weil die Planénderung in dem Verzeichnis
der geblihrenpflichtigen Amtshandiungen (§ 2 Abs. BEGebV in Verbindung mit An-
lage 1) nicht aufgefihrt ist.

C. . RECHTSBEHELFSBELEHRUNG

Gegen d‘ie vorstehende Plandnderung kann innerhalb eines Monats nach Zusteliung
Klage beim Bundesvenmaltungsgericht_ in Leipzig Simsonplatz 1, 04107 Leipzig er-
hoben werden. Die Klage ist bei dem Gericht schriftlich zu erheben. Die Klage kann
auch auf elektronischem Wege erhoben werden. Sie muss in diesem Fall den Vor-
schriften der Verordnung tber den elekironischen Rechtsverkehr beim Bundesver-
walturigsgericht und Bundesfinanzhof vom 26.11.2004 (BGBI. 1 8. 3091) entspre-
chen. Die Klage muss den Klager, die Beklagte [Bundesrepublik Deutschland, ver-
treten durch das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwfcklung
(BMVBS), dieses verireten durch den Présidenten des‘Eisenbahn-Bundesamtes,
AuBenstelle Karlsruhe/Stuttgart, Olgastrake 13, 70182 Stuttgari] und den Gegens-
‘tand des Klagebegehfens bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten.
Der Klager hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen die zur Begriindung seiner
~ Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. Er'klérungen ‘und Be-
weismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kénnen durch das

Geticht zuriickgewiesen werden.

Vor dem Verwaltungsgerichtshof missen sich die Beteiligten, aufer im Prozesskos- -
tenhilfeverfahren, durch Prozessbevollméchtigte vertreten lassen. Als Prozessbe-
vollmachtigte sind Rechtsanwalte oder Rechtslehrer an einer staatlichen oder staat-
lich anerkannten Hochschule eines Mitgliedsstaates der Européischen Union, eines
anderen Vertragsstaates des Abkommens ber den Europaischen Wirtschaftsraum
oder der Schweiz zugelassen, die die Beféhig ung zum Richteramt besitzen.

Behdrden und juristische Personen des éffentlichen Rechis einschlieRlich der von
ihnen zur Erfullung ihrer dffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschliisse kén-
nen sich durch eigene Beschéftigte mit Befahigung zum Richteramt oder durch Be- -
schéftigte mit Beféhigung zum Richteramt anderer Behérden oder juristischer Per-
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1. Planinderung gemaR § 18 d AEG i. V. m. § 76 Abs. 2 VWVfG
zum Planfeststellungsbeschluss vom 12. November 2008, Aktenzeichen 15-3/0513.2-21 / DB NBS
PFA 2.3 / A8 Hohenstadt — Ulm West; fir die ICE-Neubaustrecke Wendlingen — Ulm, PFA 2.3 (Alb-
hochftéche) - NBS — und den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-Miinchen, Abschnitt Hohenstadt ~ Uim-
West - BAB — Az.: 59163-591pa/006-2304#007 vom 11.04.2012 -

sonen des &ffentlichen Rechts einschlieRlich der von ihnen zur Erflllung ihrer &ffent-

lichen Aufgaben gebildeten Zusammenschliisse vertreten lassen.

Prozessbevoliméchtigte kénnen auch Diplom-Juristen sein, die nach dem
03.10.1990 zum Richter, Staatsanwalt oder Notar ernannt, im héheren Verwal-

tungsdienst beschaftigt oder als Rechtsanwalt zugelassen wurden.
Ein als Bevollmachtigter zugelassener Beteiligter kann sich selbst vertreten.

Die Anfechtungsklage gegén die vorstehenden Plandnderung hat gemalk § 18e
Abs. 2 Satz 1 AEG keine aufschiebende Wirkung. Der Ahtrag auf Ano_rdnung der
aufschi'ebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen die vorstehende Planande-
rung nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaitungsgerichtsordnung (VWGO) kann nur in-
nerhalb eines Monats nach der Zustellung dieser Plananderung beim Bundesver-

waltungsgericht in Leipzig gestellt und begriindet werden

Eisenbahn-Bundesamt
AuBenstelie Karlsruhe/Stuttgart
Stuttgart, den 11.04.2012
Az. 59163-5%1piE/006-2304#007

Im Auftrag.
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DB ProjektBau GmbH
GroRprojekt Stuttgart 2
Wendlingen-Ulm -

DB ProjekiBay GmbH « Ripplenstrale 17 = 70191 Stuttgart RapplenstraRe 17

70191 Stuttgast
Eisenbahn-Bundesamt www.dtﬁe
AuBenstelie Karlsruhe}Stuttgart ,
Standort Stuttgart i © Hauptbahnhof Stuttgart
Olgastr. 13
Harald Vetter
70182 Stuttgart 1PM ingenieurgeselischaft fily

Projektmanagement mbH

"i.A. DB ProjektBau

Telefon (0711) 93319-132
Telefax (0711) 93319-293
harald.vetter@deutschebahn.com
Zeichen LBV-SW-G2 (7} Ve
521WU{23/0871/00903

17.01.2011

GroRprojekt Stuttgart 21 Neubaustrecke Wendlingen-Ulm
ABS/NBS Stuttgart-Augsburg Teilstrecke NBS Wendlingen-Ulm
PFA 2.3 ,Albhochfliche”

Planandetung Windschutzwand

Sehr geehrte Damen und Herren,

~ gem. des beiliegenden Untersuchungsberichtes ist im PFA 2.3 die planfestgestelite Wind-
schutzwand bei ca. Bau-km 64,8 nicht mehr notwendig.

Auf Seite 10 im Kapitel 5 Ergebnisse des Berichtes ist ausgefiihrt, dass das Sicherheitsziel oh-
ne Schutzwiinde erreicht wird.

In der Anlage "Streckendokumentation” ist auf den Seiten 22 u. 23 ersichtlich, dass die Berech-
nungen, die dem Ergebnis des Untersuchungsberichtes zugrunde liegen, ohne Windschutz-
winde vorgenommen wurden (s. Spalte "Abstand Wand zur GM entf. Gleis" [ohne Emtragun-
genl).

Aufgrund dieses Ergebnisses mdochten wir Sie bitten, zu priifen, in welcher Form die Anderung
des Planfeststellungsbeschiusses bzgl. des Weglalls der Windschutzwand vorgenommen wer-
den kann.

Wir wenden uns an Sie, obgleich der zugrundefiegende Planfeststellungsbeschluss vom RP
Tibingen stammt, da auch nach Auffassung des RP Tiibingen (s. Anlage) die aufgrund § 78
VwVIG urspriinglich gegebene Zustandigkeit des RP als Planfeststellungshehdrde nicht die
spitere Anderung von Anlagen betrifft, die ausschhel?,llch oder Oberwiegend als Bahnanlagen
betrachtet wurden.

Geschaftsfithrer:
DB ProjeitBay GmbH Amisgesicht; Vorsitzender des - Christoph Bretschneider.  Kontoverbindung:
Zentrale Berlin-Charlottenburg  Aufsichtsrates: (Varsitzender} Postbank Berfin .
- Caroline -Michaelis -5ir. 5-11 HRB 82 899 Dr.~Ing. Volker Kefer Matthias Grabe BLZ 100 160 10
10115 Berfin USt-IdNr.: DE Dr. Michael Schulz Konto-Nr.: 152 201 107
‘ 220437158 " Thonras Glack




NETZE

20

Solite eine formliche Plandnderung notwendig sein, so gehen wir davon aus, dass ein verein-
fachtes Plandnderungsverfahren ausreichend sein wird.

Uber eine kurzfristige Riickantwort wiirden wir uns sehr freuen.

Mit freundlichen GriiRen

DB ProjektBau GmbH .
GroGprojek;/Stuttgart 21 Wendlingen-Ulm

i.V. Kielbassa i.A. Wehlert

Anlagen: - Untersuchungsbericht "Sicherheitsnachweis Seitenwind fitr Stuttgart 21 und die NBS W-U?
{incl. Anlage "Streckendokumentation" und "Berechnungsdokumentation™)
- Lageplan der Planfeststellungsunterlagen (Anlage DB 4.1} mit Windschutzwand
- Lageplan der Entwurfsplanung (Plan-Nr.: 08-1-13_GQPB-L.Pc) chne Windschutzwand
- Schreiben des RP Tiabingen vom 04.01.11







ay2ansuyeg 1op ui Bunlessemjug pun usbejueuyeg

Sv-zeN-ag{ze
—tt4
Sv-TeN-aa{ze -ta
Bunsspugueld-i —e 06189069 vote [—9F
Ov-BeNaa2e
—{14
Dv-AeN-ga—{ze &
Buniepuguejq‘| —e 90t cg-gogzele ¥+
‘66 M1d yoeu
Bjops sazjedsbunyey sap Bunbiisejeg alq
oY Z18N g4 (29 wos's alsiquyedqiye
- (19 ¥TELN P
OV ZIoN g0 (Ze| ue ssnjyosuY W j[BjSISppIAA S|BuUN] S3p [epod Ye -(q
- (L& | usyoipsem we pyejnzziejdsbunpay Jeu neqnen (8| —vwz ¥elg L'y ga 0L8'¥S-067'16 (e £l
SN almsusgny ‘66 MY Yyoeu
ov 738N 9a (Z9 I6lope sezie|dsBunpay sep Bunbnsejeg a1
- (19 AUDOSL  BydeYpuUND
OV 7N ga (ze l[E1SISpRIAA S[oUUN | sap [epod -(q
- {18 usyopsam we sszjepdsbunyiay ssuie negnan (e vE Helg L'y 83 G88'FS-0L8 P (e Z°
-{q
Hynyebnz uayoaqgsbuniayoisian
usp usxoaqiepuabay Jaqn JessemusyogiHagn
apusjlejue Sep pun UeSSEMIUD
usgelsy aydIpIes Jsqn pam Jadigyuyeg Jaq
1|yaipebqe uopiom
uaqelBsBuniassemjug pun ueyoeysbunuyoseg
L 9 g ¥ £ [4 3
aebnydidsbumyeyss;
-Iajun ‘Yyumy (2q
JdabmyaiydsBunyjewnay;
uaw -133un ‘ysig (L9 uabejuy uaiapue (q
-yeugen sowmuabiz Yyuny (ze uobejuesqatnag (e UN| uebejuy auspueitopn (q N
usBunyiowag abnsuos Jownuabiz “ysiq (e uoA Bunsepuymeqnan abejuy wy-uyegrneg {e “pi




ayoansuyeq Jap ul Bunjessemyug pun usbejueuyeg

Iml

AYRVAS ?5\5 N

- (19| w g "B2 UoA agQ.s) Jouie Jw cmﬂmﬁmﬁcoﬁm sne
elbieuz g (ze| 1uy=iseq spnegso seq usbuipuay m__ouwa_mtmnz -(g
gz Buniepuy - {ie 1ep ue uonessbunuuedse Jauie negnan (g VS Neig Ly S0 gooizc (el YLV
OV ZIeN da (29 -(a
- {19 WE X W € X W G| 'BD LOA aphegabinpop
9Y Z1eN aa (ze ule Js1 opneqe9-ArLST seq usbulppepy -(q
9'z. Buruepuy - (1e a||elsliallaq) Jap ue y-p 1S saule negna (e vshelg L'y ad 590'/6 (8| wolL'L
-{q
‘uagabiuin unez waui
LIOA 151 8puBlen) se(] (e t-gautpe—es)
“YoepBRes I W G'e
X wgx w 4! B9 UOA musmnwmu_msow pun -usipag
ula Jyals apueRs) Wap Ny "Uid aj1aig W gg e
aibisug gq (2q pun afiue W go| "BO LoA 8yag]4 abluigjzadel)
-{1q 2UID JWIWIL JIeMIBUN SBqg ualoelyIed
aibieuz gq (ze pun uyeinz yw usbuipliew ajjsisyispeqrn -{q
gz Bunsepuy -{Le Jap Ue ssyiemisiun-wWolsuyeg seuie neqna (e S Held 1y 9a GL0'.5 (8| V 6°)
124} 1q19|q 84
-{q
RIT-T -abuawing
OV ZieN g4 (29 wog'e -3YOH 8o
- {19 W o'z “lessalyaing Jojuor
ov ZieN ga (e lIlelsioppipi [suun ] sezjejdsBunyey sep -(q
- (1e gleyssiun sis)eysgqlessemyosg] seule negnan (e ve nelg L'y 9a 088'vS B2 (e L'l
svzeNgg {24
—6
Sv-ZeN-gaG{ze —q
Buniapuelejd | —e 0£0°'99-0068's9{e [—oF
z 9 S 4 l
19bnyaipdsbumyeysg;
-laqun “puny (29
Jabpyajydshunyjeyss;
usw -lajun ‘ysiq {Lq ushejuy uasepue (g
-yeugew Jawnuabig ‘yuny (ze uabejuesqamjeg (e uN|  uebejuy suspueyiop (q “IN
usBunyowag abnsuos Jaswnuebiz "ysiq (Le uoA Guniepuymeqnan abeuy wy-uyeg/-neg (e Pl







Deutsche Bahn AG
Systemverbund Bahn - Technik
DB Systemtechnik

www.db.de

VTZ1
Vilckerstrale 5
D - 80939 Miinchen

Untersuchungshericht
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GriRe  Symbol Einhelt Wert | Bemerkungen
HGY Hochgeschwindigkeitsverkehr
Uberschreitenshaufigkeit Hwkk ipal flbgrschreitenshﬁuﬁgkei( der Windkennkurve bei einer Fahrt

pro Richumg und Tag, hezogen auf einen 100 m Abschnil,
pro Jzhr (siehe Modut 807.0445)

NBS Neubaustrecke

Ssw Schallschutzwand

TSl Technlsche Spezifikationen fir Interoperabilitdt
PFA Planfestsiellungsabschnitt
v Ikmfh]  Geschwindigkelt
Nenngeschwindigkeit Vhean {kmj/h]  Die Nenngeschwindigkei ist die mit der Windkennkurveniiber-

schreitenshitufigkelt gewichtete mittlere Geschwindigkeit
inneshalb des betreffenden 2.000 m Abschnittes {siehe Modul |
807.0445}

WswW Windschutzwand

[pad Per Annum (pro Jahr)

ForiRatl Untersecinngsbanckt

Version 4
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1 Angaben zum Auftrag

Aufgabenstellung:

lm Jahr 2003 fithrten wir im Auftrag der der DB Projekte Std GmbH eine Untersuchung der Si-
cherheit bei Seitenwind fiir die Strecke Stutigart — Ulm durch, siehe [1]. Die Untersuchung eroigte
nach dem damals giiltigen und EBA anetkannten Regelwerk 401 [2]. Die Sicherheitsziele wurden
mit acht zusitzlich an der Strecke zu errichtenden Windschutzwénden eingehalten. Am 30. April
2006 wurde von der DB Netz AG die neue Richtlinie 807.0401 - 0449 ,Aerodynamik | Seitenwind”
[3] in Kraft gesetzt. Das Seitenwindregeiwerk Rif 80704 wird von den Fachleuten des Eisenbahn-
bundesamts, der Deutschen Bahn AG, dem Verband der Deutschen Bahnindustrie (VDB) sowie
dem Verhand Deutscher Verkehrsunternehmen .V, {VDV) als anerkannte Regel der Technik an-
gesehen.

Vorliegender Bericht beinhaltet die Dokumeniation des Seitenwindnachweises nach Richtlinie
80704 [3] fiir die NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm einschlieBlich des Streckennetzes des Projek-
tes Stuttgart 21.

Die Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit des Teilsystems Infrastruktur 2002 4] und
2008 [5] fordem filr interoperable Strecken einen Sicherheitsnachweis fiir Seitenwind. Der Nach-
weis ist durch Anwendung der nationalen Regelungen zu erbringen. Die vordiegende Dokumentati-
on eignet sich fiir einen Sicherheitsnachwels Seitenwind gemaB TSI [4], [5L

Die Untersuchung wurde auf Basis des Angebotes Nr. 07-1-7153-TZF 13-V2 vom 24.08.2007 und
der Leistungsvereinbarung vom 04.09.2007 erstellt. '

Aufiraggeber;

DB ProjektBau GmbH
.BV-SW-G2
Rapplenstealie 17
70191 Stuttgart

Fachabteilung:

Deutsche Bahn AG

Systemverbund Bahn

DB Systemtechnik

Aerodynamik und Klimatechnlk, ¥TZ 113
Vilckerstrae 5 :
80939 Miinchen

Umfang des Berichtes und der Anhange:
12 Seiten und 26+ 51 Seiten in zwei Anhingen

Verteiler des Untersuchungsberichtes:

3 x Auftraggeber

1 x L VTZ 113 Herr Tielkes (ohne Anhinge)
1 x VTZ 113 Archiv

1x L VTZ 113.1 Herr Deeg {ohne Anhange)

Formbizt Yl ersuctangsberichi Verslon 4
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2  Untersuchungsgegenstand

Die NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm ist Teil der Aus- und Neubaustrecke Stuttgart - Augsburg
und ist gem3R Regelwerk 80704 zu untersuchen. Weiterhin sind die oberirdischen Streckenab-
schniite im Projeki Stuttgart 21 mit zu beurteilen.

Die untersuchten Streckenabschnitte sind mit Streckennummer, Streckenkilometer und Geschwin-
digkeiten in Tabelle 2 dargestellt. Die rechte Spalte ordnet den Streckenabschnitten dle hier im
Bericht verwendeten Uatersuchungsabschnitie 1 und 2 zu.

Im Untersuchungsabschnitt 1 wird die NBS Stutigart - Wendlingen - Ulm untersucht. Aufgrund
einer Hichstgeschwindigkeit von 250 kmfh erfolgt fiir die NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm eine
detaillierte Berechnung der Uberschreitenshiufigkeit Hwkk entlang deren Streckenverlauf,

Im Untersuchungsabschnitt 2 werden oberirdische Streckenabschnitte des Projekts Stuttgart 21
untersucht. Fiir diese Abschnitte mit Geschwindigkeiten bis 160 kmjh erfolgt eine Vorbewertung
nach 807.0422.

Weitere nicht in der Tabelle genannte Streckenabschnitie im Bereich von Stuttgart 21 sind entwe-
der untetirdisch oder werden mit maximal 140 km/h befahren. An Abschnitte mit maximal 140 km/h
wesden im Regelwerk 83704 keine Anforderungen gestellt, sie sind daher nicht zu untersuchen, Im
Untersuchungsbereich sind keine Strecken fiir bogenschnelle Fahrweise vorhanden.

Tabelte 2: Einteilung des Untersuchungsbereiches in Untersuchungsabschniite

Strecken- Hachst- Lange Unilersuchungs-
PFA Bezsichnung von km biskm  geschwindigkeit .
Nr. km abschnitt
im Abschnitt
1.1,1,2, | NBS Siuttgan - LH 252 25,2
1.3, 1.4 Wendlingen
Zialb | Wendlingen - 252 36,26 11,06
Dettingen
21c Kirchheim - 4813 34,2521 39,3 250 kmjh 5,918. Abschritt 1
Aichelberg
2.2 Albaufstieg 39,3 53,8 14,5
2.3 Albhochiliche 53,8 75,3 21,45
2.4 Albabstieg 75,3 81,8 6,5
1.5 Stuttgart 21 4813 -3,626 -1,259 160 kmjh 2,367
1.6a Siutigar 21 47031 1,428 7.2 160 kmjh 5,772 Abschniit 2
l.6a Stuitgart 21 47031 1,686 2.2 160 kmjh 5,514

! Kilometersprung zu Beginn des PFA 2.1 ¢ mit km 34,252 = km 36,26
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3  Vorgehensweise
3.1 Grundkonzept der Ril 807.0401 - 807.0449

Seit 2001 ist der "Sicherheitsnachweis bei Seitenwind" ein vom EBA gefordester Bestandteil der
Streckenzulassung/Betriebsfreigabe. Entsprechende Nachweise wurden durch die DB System-
technik fiir simtliche deutsche Schnellfahrstrecken erstellt. Diese Nachweise basieren auf der al-
ten Richtiinie 401 [2].

Die neue Richtlinie 80704 [3] wurde durch die DB Netz AG am 30.04.2006 in Kraft gesetzi, Im Ver-
gleich zum alten Regelwerk Ril 401 [2] zeichnet sich das neue Regelwerk durch groRe hetriebliche
und nachweistechnische Eteichterungen aus. Die Harmonisierung mit der neuen TSI fiir HGV
Fahrzeuge [6] - die seitenwindbedingte Anforderungen an HGV Fahrzeuge der Klasse 1 stellt - ist
bzgl. Methodik und Grenzwert im Regelwerk 80704 [3] umgesetzt. Weitere Vorteile des neuen
deutschen Seitenwindregelwerks liegen in der stiikten Trennung von Fahrzeug und Infrastruktur.
Diese Trennung etlaubt erstmals, getrennte seilenwindbedingte Anforderungen/Grenzwerte an die
Fahrzeugseite und an die Infrastrukturseite auszuweisen.

Die Seitenwindexposition einer Strecke Ksst sich anhand der Uberschreitenshiufigkeit charaktesi-
sieren, die der Finsatz eines Fahrzeugs mit definierten Seitenwindeigenschaften (Referenz-
Windkennkurve) hervorruft. Der Nachweis fiir die Infrastruktur gilt als erbracht, wenn die so be-
stimmten Uberschreitenshaufigkeiten die in Modu! 807.0404 [3] formulierten Anforderungen erfiil-
len. Fahrzeuge und Strecken sind in Abhdngigkeit von fhrer Geschwindigkeit und Betriebsweise
(konventionell oder bogenschnell) in Klassen eingeteilt,

Tabelle 3: Klassifizierung der Personenfahrzeuge gema® Modul 807.0411.

Fahrzeugklasse Beschreibung

A Fahrzeuge mit konventioneller Fzhrweise und 230 knyfk < Vi

B Fahrzeuge mit konventioneller Fahrweise und 200 kmfft < iax < 230 krfh
c Fahrzeuge mit konventioneller Fahrwelse und 166 kmfh < ¥max < 200 kmfh
B Fahrzeuge mit konventioneffer Fahiweise und 140 kmfh < Vina< 160 kmfh
E Fahrzeuge mit bogenschreller Fahrweise und Visbogenschnes = 160 kmfh

Die Strecken werden in analoger Weise in fiinf Seitenwindkategorien eingeteilt und mit den Buch-
staben o, B, 7. 8 und £ bezeichnet. Beim Untersuchungsabschnitt 1 nach Tabelle 2 handelt es sich
demnach um die Seitenwindkategorie o, beim Untersuchungsabschnitt 2 die Seitenwindkatego-
rie 3.

Fiir Strecken der Seitenwindkategorie & besteht die Madglichkeit, bei der Yorbewertung nach Modul
807.0422 3{4) als Untersuchungsabschnitt mit ,geringem Seitenwindaufkommen® bewertet zu wer-
den. Eine detaillierte Untersuchung der Strecken ist sodann nicht erferderlich und der Nachweis fiir
Seitenwind ist bereits mit der Vorhewertung erbracht.

Die Seitenwindanforderungen an den Untersuchungsabschnitt T der Seitenwindkategorie o sind
dann etfiillt, wenn fiir alle angestrebten Verkehre gezeigt wird, dass fiir alle hinreichend seiten-
windstabilen Fahrzeuge der jeweiligen Fahrzeugklassen ein hinreichend sicherer Betrieb gewahr-
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leistet ist. Die Vorgehensweise ist in Modul 807.0421 beschrieben. Dieser Nachweis erfolgt durch
Bestimmung der sireckenbezogenen Seitenwindrisiken fiir die Verkehre der Referenzfahrzeuge.
Fr den Abschnitt 1 wird die Untersuchung der Seitenwindrisiken Fiir die Fahrzeugklassen A, B, C
und D durchgefiihit. Die Klasse der Fahtzeuge mit bogenschneller Fahrweise E entfilit. Die Klas-
se A beinhaltet die Anforderungen an Fahrzeuge der Klasse 1° der TSI fiir HGV Fahzeuge [5].
Da an die verschiedenen Fahrzeugklassen unterschiedlich hohe Seitenwindanforderungen gestellit
werden, ist es notwendig, fiir jede Klasse das Seitenwindrisiko einzeln auszuweisen und mit dem
entsprechenden Grenzwert ins Verhaltnis zu setzen.

Da die Strecke auch fiir Giiterverkehr vorgesehen ist, ist es notwendig, einen entsprechenden
Nachweis vorzulegen. Das Prozedere zum Seitenwindnachweis fiir Gliterwagen befindet sich der-
zeit in der Dberarbeltung, so dass hierzu noch keine abschlieRenden Details festiegen. Nach ge-
genwirtigem Stand, kann aber angenommen werden, dass der Nachweis eines sicheren Giiter-
verkehrs mit dem Nachweis eines sicheren Regionalverkehrs der Kiasse D als erbracht gilt.

3.2 Bestimmung der Infrastroktureigenschaften gemﬁﬂ Modul 807.0442

Dieser Schritt umfasst die Zusammenstellung und Aufbereitung der bendtigten Eingangsdaten. Es
handelt sich insbesondere um die Dammhdhen bzw. Einschnitttiefen, Trassierungsdaten, Stre-
ckenlage- und Orientierung, Lage und Hohen von Briicken, Tunneln und Schallschutzwdnden so-
wie der Streckengeschwindigkeit. Die Zusammenstellung der Daten beinhaltet die Erstellung einer
zusammenhingenden Klometrierung und die Diskretisierung in homogene Abschnitte.

Die Daten zur Gleisgeometrie (Radien und Uberhdhungen), Streckenorientierung, Dammhdhen
und Einschnittiiefen zum Untersuchungsabschnitt 1 wurden dem Bericht [1] enthommen. Diese
Daten wurden von der DB ProjekiBau GmbH Niederlassung Siid gepriift und aktualisiert [7]. Letzte
Anderungen der Gleisgeometrie wurden mit der Freigabe [8] in die Daten eingefiigt. Die Dammhd-
hen und Einschnititiefen wurden im PFA 1.3, PFA 1.4, PFA 2.1 und PFA 2.3 durch die Planungs-
hilros tellweise neu erfasst und eingearbeitet. Laut der Untersuchung im Bericht {1] haben die Ab-
rolidimme zwischen der Autobahn A8 und der NBS Trasse keine Windschiitzende Wirkung. Die
entsprechenden Dammhéhen der Planungshiiros wurden entsprechend korrigiest mit der Hohe
Null. Die betroffenen Abschnitte sind in der Anlage Streckendokumentation gelb hinterlegt.
Angaben zur Rauhigkeit der Umgebung wurden aus dem bestehenden Datenbestand [1] diber-
nommen. Die Daten in [1] stammen aus einer Untersuchung der Strecke durch den Deutschen
Wetterdienst.

Die Eingangsdaten wurden dem Auftraggeber in Form der Anlage Streckendokumentation zur
Freigabe vorgelegt, Die Freigabe erfolge am 07.07.2008 [8]. Die Streckendokumentation umfasst
die fiir die Berechnung notwendigen Eingangsdaten.

Daten zu Schallschutzwinden sind nicht erfasst worden, da sie nicht in die Berechnung einflieen.
Die tabellarische Dokumentation der verwendeten Eingangsdaten ist nach den Vorgaben von Mo-
dul 807.0409 und 807.0442 im Anhang Streckendokumentation abgedruckt. Fitr die Berechnung
wird eln durchgingiger Kitometer benétigt. Dieser sogenannte Verbindungs-Kilometer wird im Ab-
schniit 5.1 beschrieben. Verhindungs- und Streckenkilometer werden in den Anhdngen genannt.

3.3 Bestimmung der Windhiiufigkeiten gemég Modul 807.0443

Dieser Arbeitsschritt liefert die Auftretenswahrscheinlichkeit der einzelnen Windklassen in Abhan-
gigkeit von der Windrichtung. Die Methodik orientiert sich wesentlich an der europaischen Vornorm
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DIN V ENY 1991-2-4 Ewrocode 1 Grundlagen der Tragwerksplanung und Einwirkung auf Trag-
werke, Teil 2-4: Einwirkungen auf Tragwerke - Windlasten® in der Fassung vom Dezember 1996.

3.4 Bestimmung der Uberschreitenshiufigkeiten gemiif Modul 807.0445

Die Uberschreitenshiufigkeiten der Windkennkurven steflen ein {relatives) MaR fiir die Gefdhrdung
aufgrund von Seitenwind dar. Die Seitenwindexposition einer Strecke 1asst sich anhand der Uber-
schreitenshaufigkeit charakterisieren, die der Verkehr eines Fahrzeugs mit definierten Seitenwind-
eigenschaften (Referenz-Windkennkurve) hervorruft. Der Nachweis fiir die Infrastruktur gilt als er-
bracht, wenn die so bestimmten Uberschreitenshaufigkeiten die in Modul 807.0404 formulierten
Anforderungen erfiilien. Die Seitenwindanforderungen an eine Strecke sind dann erfiillt, wenn fiir
alle angestrebten Verkehre gezeigt wird, dass fiir alle hinreichend seitenwindstabiten Fahrzeuge
der jeweiligen Fahrzeugklassen ein hinreichend sicherer Betrieb gewahtleistet ist.

Fiir jeden Punkt des Untersuchungsabschnitts 1 werden die Uberschreitenshaufigkeit und die da-
zugehétige Seitenwindnenngeschwindigkeit Vyenn angegeben (siehe Anhang Berechnungsdoku-
mentation). Des Weiteren wird in Tabelle 4 das Maximum der berechneten und der zuliissigen
Uberschreitenshiufigkeiten gemiB Modul 807.0421 gegeniiber gestellt. Die Ergebnisse in Dia-
grammform und in tabellatischer Form sind im Anhang .Berechnungsdokumentation® wiedergege-
hen. Das Sichetheitsziel ist dabei durch Modul 807.0404 gegeben als eine maximale Uberschref-
tenshiufigkeit der Windkennkurven Hwix, gemiitelt Gber 2.000 m, berechnet gemdR Modul
807.0445. Der Grenzwert ist gegeben durch Formel (1),

iy 3,25
HWKK—-zulissIg < 164{]0; . (_k:%{;) ] -

4  MaRnahmenplanung

Schallschutzwinde (SSW), die in der Nihe zur Trasse stehen, kdnnen einen signifikanten Wind-
schutz darstellen. Diese Bauwerke wurden in der Berechnung aulRer Acht gelassen. Dieses Vor-
gehen stellt im Nachweis eine konhservative Annahme der Windverhélinisse an der Strecke dar, Es
wird so verhinderst, dass Schallschutzwinden eine Windschutzfunktion zugeordnet wird, obwohi
dies gar nicht erforderlich wire. Werden Schallschutzwinde als Windschutz identifiziert, gelten sie
als sicherheitsrelevantes Bauteil und werden mit zusatzlichen Auflagen belegt.

Bei der ersten Rechnung stelite sich heraus, dass das Sichesheitsziel nur auf der Filstalbriicke ver-
fehit wird. Eine zweite Berechnung wurde durchgefiihit, die Wande mit 1,5 m Héhe ither Schie-
nenoberkante auf der westlichen Seite der Filstalbriicke {iber deren gesamte Lange annimmt. Die
Windschutzwinde auf der Filstalbriicke sind erforderlich, um den Nachweis bel Seitenwind fiir die
Fahrzeugklasse D erfolgreich durchzufithren. Die Wande schiitzen vor Starkwind aus der Haupt-
windrichtung Sid-West.

Das Zusammenwirken der zwei parallel verlaufenden Briickenschldge wurde in [1] mittels einer
Simulationsrechnung untersucht. Fiir beide Briicken wurde in {1] der konservalive Ansatz gewahii,
keine windschiitzende Wirkung durch die jeweils stromauf liegende Briicke zu beriicksichtigen.
Aufgrund des Abstandes von 30 m zueinander sind geméB Ril 807.0445 Tabelle 1 beide Briicken-
schiige auf der Westseite mit einer Windschutzwand auszuriisten.

Im folgenden Kapitel 5 werden die Ergebnisse im Einzelnen dargestellt.
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5 Ergebnisse

5.1 Untersuchungsabschnitt 1: NBS Stuttgart ~ Wendlingen - Ulm

Der Untersuchungsabschnitt 1 beginnt mit Kilometer 0,0 im Fildertunne!, Die Hochstgeschwindig-
keit der NBS wird im knapp 10 km langen Fildertunnel erreicht. Seitenwind Einwirkungen sind je-
doch nur auBerhalb des Tunnels mbglich. Die Datenerhebung und rechnerische Untersuchung der
Strecke beginnt daher erst bei km 8,0 im Fildertunnel mit 250 km/h Streckengeschwindigkeit. Ab
dem Tunnelportal ist damit eine korrekie Berechnung des gleitenden Mittelwertes Hwkk iiber 2 km
Streckentdnge sichergestelit, ‘

Ein Kilometersprung um 2008 m liegt am Ubergang von PFA 2.1 afb auf den PFA 2.1 ¢
(km 36,260 springt zuriick auf km 34,252). Zugunsten eines kontinuietlichen .Verbindungs-
Kilometers®, der fiir die Berechnung erforderlich ist, wurde der Kilometersprung wie folgt behandelt:

» Im PFA 1.3, 1.4 und 2.1 a/b entspricht der Streckenkilometer exakt dem Verbindungs-
Kilometer

* Im PFA 2.1 ¢, 2.2, 2.3, 2.4 ist der Verbindungs-Kilometer 2008 Meter groRer als der Stre-
cken-Kilometer.

Dieses Vorgehen hat keinen Finfluss auf die Ergebrisse dieses Berichtes. Beide Kilometeranga-
ben sind in den Anhéngen beschrieben. Fiir alle im Datenbestand enthaltenen Verbindungs-
Kilometer groBer 36,260 ermittelt sich der zugehdrige Streckenkifometer am Gleis durch Subtrakti-
on von 2008 Metern.

Der Untersuchungsabschnitt 1 endet im PFA 2.4 mit Kilometer 81,8 im Albabstiegstunnel, in des-
sen Westportal mit der Hochstgeschwindigkeit 250 kmjh eingefahren wird. Analog zum Strecken-
anfang endet die Datenerhebung und rechnerische Untersuchung der Strecke daher rund 2 Kilo-
meter hinter dem Westportal im Albabstiegstunnel bei Streckenkilometer 77,0, bzw. Verbindungs-
Kilometer 79,008 mit einer Streckengeschwindigkeit von 250 kmfh.

Nach Modul 807.0421 4(1} wird der Untersuchungsabschnitt in die Seitenwindkategorie o einge-
ordnet (Betrichsweise nicht bogenschnell; drtlich zulissige Geschwindigkeit im Bereich von
230 kmj/h < v < 350 km/h). Die Vorbewertung nach Modul 807.0422 3(1) ergibt die Notwendigkeit
einer detaillierten Untersuchung des Seitenwindaufkommens nach Modul 807.0441. Es wird die
Untersuchung der Seitenwindrisiken filr die Fahrzeugklassen A (mit 250 kmjh), B, C und D durch-
gefiihrt. Die Zusammenfassung der rechnerischen Ergebnisse befindet sich in Tabelle 4.

Formblatt Unbersucinngshorchl Versipnd



~ Untersuchungsbericht: 07-1-7153-TZF 13 Lo Seite 10 von 12

Tabeslle 4: Vergleich zwischen den berechneten und den zulassigen Uberschreitungshaufigkeiten
mit Angabe der maximalen Nenngeschwindigkeit beim Einsatz verschiedener Fahrzeugklassen.

Elnsatz von Hwik ' Hwkltaassig
Strecke Nr. Fahrzeugklas- gemittelt iiber v gentitelt iber 2 Hwkk] Hwkkauimssi
ggl. Richtungsgleis 2 km nenn km {%]
. se [kmih]
[pal [pa}
A 1,26- 10" 250 2,64 107 45%
Abschnitt 1 B 2,19 10" 230 346-10" 63%
c 2,81 10° 200 545 107 52%
D 1,13 107 160 1,13-10° 101%
Abschnift
mit Windschulz auf der D 2,74 10" 160 1,13-10° 24%
Filstalbriicke

Einsatz von Fahrzeugen der Klasse A

Fahrzeuge der Klasse A kéinnen im Abschnitt 1 mit maximal 25C km/h verkehren. Bei einer Nenn-
geschwindigkeit von 250 kmjh ergibt sich damit nach Formel {1} eine maximal zuldssige Uber-
schreitenshaufigkeit der Windkennkurve von 2,64 * 107 pa.

Die Uberschreitenshiufigkeit basierend auf dem Einsatz von Fahrzeugen der Klasse A bei einer
Nenngeschwindigkeit von 250 kmfh ohne Beriicksichtigung von Schallschutzwéinden liegt unter-
halb des zuldssigen Wertes. Das Sicherheitsziel wird somit erreicht.

Einsatz von Fahfzeugen der Klasse B

Fahrzeuge der Klasse B kinnen im Abschnitt 1 mit maximal 230 km/h verkehren. Bei einer MNenn-
geschwindigkeit von 230 kmfh ergibt sich damit nach Formel (1) eine maximal zulissige Uber-
schreitenshiufigkeit der Windkennkurve von 3,46 10" pa.

Die Uberschreitenshiufigkeit basierend auf dem Einsatz von Fahrzeugen der Klasse B bei einer
Nenngeschwindigkeit von 230 km}h chne Beriicksichtigung von Schallschutzwénden liegt unter-
halb des zulissigen Wertes. Das Sicherheitsziel wird somit erreicht.

Einsatz von Fahrzeugen der Kiasse C

Fahrzeuge der Klasse C kdnnen im Abschnitt 1 mit maximal 200 kmfh verkehren. Bei einer Nenn-
geschwindigkeit von 200 kmh ergibt sich damit nach Formel (1} eine maximal zufdssige Uber-
schreitenshaufigkeit der Windkennkurve von 5,45 - 10 pa.

Die Uberschreitenshaufigkeit basierend auf dem Einsatz von Fahrzeugen der Kiasse C bei einer
Nenngeschwindigkeit von 200 km/h ohne Beriicksichtigung von Schallschutzwanden iiegt unter-
halb des zukissigen Wentes. Das Sicherheitsziel wird somit erreicht.

Einsatz von Fahrzeugen der Kiasse D

Fahrzeuge der Klasse D kénnen im Abschnitt 1 mit maximal 160 km/h verkehren. Bei einer MNenn-
geschwindigkeit von 160 kmfh ergibt sich damit nach Formel (1) eine maximal zulissige Uber-
schreitenshiufigkeit der Windkennkusve von 1,13 * 102 pa.

Ohne Beriicksichtigung von Schallschutzwiinden und ohne baulichen Windschutz auf der Filstal-
briicke liegt die Uberschreitenshiufigkeit basierend auf dem Einsatz von Fahrzeugen der Klasse D
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bei einer Nenngeschwindigkeit von 160 kmjh um 1% iiber dem zuldssigen Wert, Das Sicherheits-
zief wird in Folge hoher Uberschreitenshiufigkeiten auf der Filstalbriicke nicht erreicht.

Mit baulichem Windschutz auf der Westseite der Filstalbriicke (siehe Kapitel 4) liegt die Uber-
schreitenshaufigkeit basierend auf dem Einsatz von Fahrzeugen der Klasse D bei einer Nennge-
schwindigkeit von 160 kmfh ohne Beriicksichtigung von Schallschutzwéinden unterhalb des zulds-
sigen Wertes. Das Sicherheitsziel wird durch den Windschutz auf der Filstalbriicke erreicht.

Einsatz von Fahrzeugen ohne Klassenzuordnung

Fiir den Personenverkehr mit Fahrzeugen, die keiner der Klassen A bis D angehéren (z.B. Stadt-
bahnfahrzeuge oder StraBenbahnen mit EBO Zulassung), kann hier keine Aussage getroffen wer-
den. Sofern die Fahrzeugeigenschafien {Seltenwindstabilitat nach Ril 807.0411) vorliegen, besteht
die Méglichkeit eines Einzelnachweises nach Modul 807.0404 2{(12).

5.2 Untersuchungsabschnitt 2: oberirdische Streckenabschnitte Stuttgart 21

Nach Modul 8070421 4{4) werden alle Strecken im Untersuchungsabschnitt in die Seitenwindka-
tegorle & eingeordnet (Betriebsweise nicht bogenschnell; trifich zuldssige Geschwindigkeit v im
Bereich 140 km/h < v < 160 kmjh). Die Bewertung des Seitenwindaufkemmens erfolgt nach Modul
807.0422.

Die Vorbewertung des Untersuchungsabschnittes 2 nach Modul 807.0422 3(4) liefert folgendes
Ergebnis: Der Untersuchungsabschnitt fiegt im Bundesland Baden-Wiiritemberg. Er entspricht
gemiR Modul 807.0443 der Windzone 1 und liegt unter 800 m iiber NN. Nach Modul 807.0422
3{6) handelt es sich um einen Untersuchungsabschnitt mit geringem Seitenwindaufkommen. Nach
Modul 807.0421 2(3) ist der Nachweis erbracht.

6 Zusammenfassung

Die Sicherheit bei Seitenwind wurde fiir die NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm und oberirdische
Streckenabschnitte von Stutigart 21 untersucht. Fiir Personenverkehre auf der NBS Stutigart -
Wendlingen - Ulm von km 0,0 bis km 81,8 ist der Nachweis nach Ril 807.0421 esbracht, wenn je-
weils auf der Westseite beider Brilckenschlige der Filstalbriicke baulicher Windschutz nach Kapi-
tel 4 angebracht wird. Die ohne Beriicksichtigung weilerer Schallschutzwande ermittelten Uber-
schreitenshiufigkeiten fiir die Fahrzeugklassen A bis D fiegen sodann unter den zulissigen
Grenzwerten, siche Tabelle 4,

Das Prozedere zum Seitenwindnachweis fiir Giiterwagen befindet sich derzeit in der Oberarbei-
tung, so dass hierzu noch keine abschlieRenden Detalls festliegen, Nach gegenwértigem Stand,
kann aber angencmmen werden, dass der Nachwels eines sicheren Giiterverkehrs mit dem Nach-
weis eines sicheren Regionalverkehrs der Klasse D als erbracht giit,

Fiir die oberirdischen Streckenabschnitte von Stutigart 21, siehe Untersuchungsabschnitt 2 in
Tabelle 2, wird der Sicherheitsnachweis Seitenwind durch die Vorbewertung nach Modul 807.0422
erbracht.
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Sland: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherhaitsnachwels Seitenwingd  [Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 800 Verbindung: Statigarf 21, NBS Wendiingen-tim Systemverbund Bahn

Start Km: JEnd V-kmiLange: |Abschnilt: NBS Stuttgart-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik VIZ 113.1
18,000 79,008 {71008 |Besonderheilen: geplanie Sirecke, hier chne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-T2F 13
{VzG-Strecken Nz 4813 {Str-km aufsteigond in FR: Ulm Boarbaiter: VIZ $13.1 De

g
{20, Mcnchslraﬂe 2g, 701 gt Stultgart, Email

Anmerkung: V> 200 kavh nur zwischen Fildertunnel und Albabstiegtunnet. 14.05.08
Dle Seitenwindberechning eriolgt mil V = 250 km/h Im Abschnitt zwischen beiden

Tunnelportalen. Festegelat wurda dar Berechnungsabschnitt von Strecken-km 8,600 bis

Streckerr-km 77,000, bzw 79,008 Verbindungs-km, Zur Def des Verbindungskilometer

siehe unten.

L : ng 2]
[21) Deutsche Bahn AG, Gleisgeometrische Daton (Uberhdhung und Kurvenradien), Daisien:  September 2002
"ACHSE311.40s" (email von Herrn Beyer, DE Consult vom 14.11.2001), "020808-
Dalen_Streckenverlauf-21ab.pdi™, "PFA2-1c-Trassenparameter.xls” {email von Henn
Gleschke, Fa. Obarmeyer vom 23.5.2002), "PFA2-3-Trassenparamstor.xls” {email von
Herrn Gieschke, Fa. Obermeyer vom 13.2.2002), "ueb402.asc™ und "402.asc” (email von
Herm Kamke, DB Projekte Siid GmbH vom 17.7.2002)

[2.2] Deutsche Bahn AG, Konverlierung Windrichiung aus DWD-Daten [Quelle: 3.2} in 24.61.2003
Streckenrichiung, Datet: "050224-WilMa{040306-20)_1_sluftgart-ulm_13Fr",
DBSystemiechnik T.T2F13 Klimatechnik und Acordynamik, 24.02.2005
’ 23] Deutsche Bahn AG, Aklualisierung der Gleisgeometrie, Dammhdhen, Crientlerung 11.01.2007
anhand der Datenlieferungen per Email vom 11.01.07, 23.10.06 und 17.10.06 erhalten
von D8 ProjekiBau GmbH, Niedertassung Stdwest (.B-SW-TP STG1 Gi0B),
MonchstraBie 29, 70191 Stullgarnt

Anmerkung: starke Vereinfachung der Daten in den langen Tunneln im PFA 2.1a/b, 2.2 14.05.08
und 2.4. Daten Im Tunnel sind nicht maBgeblich fér dis Seltenwind-Untersuchung.

Kilomelersprung 2008 Meter: im PFA 2.1 a/b km 36,26 enispricht km 34,252 Im PFA
21c

Der Varbindungs-Kilometer entspricht dem Strecken-Kilometer im PFA 1.3, 1.4 und 2.1
ab. Im PFA 2.1 c, 2.2, 2.3, 2.4 ist der Verbindungs-Kilometer 2008 Meter gréBer als der
dortige Strecken-Kilometes. Hierdurch ist der Verbindungskilometer, der far

Berechnungen und Ergebnisse venwendet wird, zu Referenzlerunaszwecken eindeutiq
[2.4] DB ProjektBau GmbH, "Antwort: (80514-Seitenwind_StrDoku_Stutigart- 07.07.08

Ulm_fir_Lerenz.xls", Email vom 07.07.08 von Herrn Lorenz, DB ProjektBau GmbH
Regionalbereich Sdwest, Arbeitsgebiet Bautechnik {I. BT-SW-B (22)), Stuiltgart mit
geringfagigen Anderungen an der Glelsgeometrie.

[31] Deutscher Watterdienst, .Amtliches Qutachien ber die Seitenwindhiufigkeit ury
Windverstarkungsfaktoren auf der DB-Sirecke Stuitgart — Ulm”, Geschafisfeld Klima-

. und Umweliberatung, Offenbach, 24.01.2003

321 Deutsche Bahn AG, Konvertisrung Rauligkelt aus DWD-Daten [Quells: 3.1] fir 24,01.2003

EuroCode, Datei: "050224-WikMa{040906-20)_1_stuitgari-ulm_13Fr", DBSystemiechnik
T.TZF13 Klimatechnik und Acordynamik, 24.02.2005

3.9 Deutsche Bahn AG, Akiualisierung der Gleisgeometris, Dammhdhen, Orientierung 11.01.2007
anhand der Datenlfeferungen per Email vom 11.01.07, 23.10.06 und 17_10.06 erhalten
von DB ProjektBau GmbH, Niederlassung Sildwest (1.B-SW-TP STG1 G108},
MonchsiraBe 29, 70191 Siullgart

Anmerkung: starke Vereinfachung der Daten in: den tangen Tunneln im PFA 2.iab, 2.2 14.05.08
und 2.4. Daten im Tunne! sind nicht mafgeblich {ir die Seitenwind-Untersuchung

Lau! Bericht 102-UN-001€-02-v2 vom 22.05.2003 haben die Abrolldamme zwischen BAB
AB und NBS-Trasse keine windschiilzende Wirkung. Daher wurden Einschnift-Tiefen zu
Null geselzt; zwischen Fidertunnel und Tunnel Denkendorf auf der rechten {siidlich}
Saita der NBS und vom Tunnel Denkendori bis Albabstiegstunnal auf der linken Seite
(n&rdlich der NBS).

Geplante Schallschulzwande sind nicht aufgefiibrt, da die Barechrung ohne deren
Anrechnung als Windschutz dwchgefﬁhn wird. Die Berechnungen sind daher
4]

Maﬁnahmenbeurlei;mg nach DB Richilinie 401 filr dia Neubaustrecke Stutigart-Ulm,
Abschnit Wendiingsn Ulm®; Untersuchungsbericht 102-UN-8010-02-¥2, DB
Syslemiechnlk T.TZF13 Aerodynamik und Klimatechnik, Miinchen; 22.05.2003
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Stand: £4.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind  |Deutsche Bahn AG

Anderungsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systemverbund Bahn

Stanl Km: [End km:  {Linge:  fAbschniit: NBS Stutigart-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13

8,000 79,008 {71,008 [Besondetheiten: geplante Sirecke, hier chne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-TZF 13

Vz(3-Strecken Nr: 4813 Str-fm aufsteigend in FR: Ulm Bearbeiter: VIZ 113.1 De
[km] -1 {km]
go00¢ | 8000 | 2,03t Kreis | -2330 170 -2330 170 8,000 | 8,000 | 0324 180
10,081 | 10,031 | 0,383 |Ubemang| -2330 170 0 0 8,324 | 8,324 0,43 170
10,414 | 10,414 | 0,749 | Gemde 0 0 0 0 8,75¢ | 8,754 0,43 160
19,163 | 11,163 | 0,426 ]Ubergang| © ) 23045 | 170 9184 | 9,184 0,43 150
11,588 | 11,588 | 0065 | Kreis | 23045 ] 170 | -23045 | 170 9614 | 9614 | 0417 140
12,553 | 12553 | 0,45 {Uborgang| -23045 | 170 -4000 110 10,031 | 10,031 | 0383 130
12708 | 12708 | 0,45 | Krels | -4000 110 -4000 110 10,414 | 10414 | 0749 130
12,848 | 12848 | 0,11 |Ubergang] -4000 110 -4951 55 11,163 | 11,163 | 0,425 130
12,956 | 12958 | 1,183 | Kreis { -4951 55 -4951 55 11,588 | 11,588 | 0,465 120
14,151 | 14,151 0,09 |Ubemang] -4951 55 -12000 55 | 12,065 | 12,053 0.5 110
14241 ¥ 14241 | 0253 | Krels | -i2000 55 -12060 55 || 12,553 | 12,553 | 0,15 100
14,494 | 14494 | 0,i1 |Ubergang| -12000 55 0 0 42,703 | 12,703 | &145 90
14,604 | 14,604 | 0,441 | Gerade 0 0 0 0 12848 | 12848 | 0,11 30
15,045 | 15,045 | 0,425 |Ubergang] © [} 2300 170 12,958 | 12,958 | 1,198 90
15,470 | 15470 | 0,804 | Kreis 2300 170 2300 176 || 14,451 | 14151 | 0,09 80
16,274 | 16274 | 0,425 |Obergang| 2300 170 0 0 |l 14,241 | 14241 | 0253 80
16,699 | 16,699 | 0,413 |Ubergang] 0 ) 27045 | 165 || 14,494 | 14494 | 0,11 70
17412 | 17,112 | 0,131 Kreis | 27045 | 165 | -27045 ] 165 14,604 | 14,604 | 0441 70
17,243 | 17,243 | 0412 |Uborgang| -27045 | 165 0 0 15,045 | 15,045 | 0,425 70
17,655 | 17,6565 | 049 | Gerade 0 0 0 0 15470 | 15470 | 0,404 80
18,145 | 18,145 | 0,15 |(Obergang 0 0 8046,5 60 || 15,874 | 15874 0,4 90
18,295 | 18,295 | 0,435 Kreis | B046,5 60 8046,5 60 || 16,274 | 16,274 | 0,425 100
18,730 | 18,730 | 0,075 |Ubergang| 8046,5 80 5000 a0 _" 16,699 | 16699 | 0,413 160
18,805 | 18,805 | 1,209 | Kreis 5000 90 5000 a0 17,42 | 17112 | 0,131 100
20,014 | 20014 | 045 [Ubergang| 5000 90 3000 150 || 17,243 | 17,243 | 0432 100
20,364 | 20,164 | 0,329 Kreis 3000 150 3000 150 || 17,655 | 17,655 | 0,49 90
20,493 | 20493 | 0375 |Ubergang| 3000 150 o 0 18,145 | 18,445 { 0,15 90
20,868 | 20868 | 2607 | Gerade 0 0 0 0 18,295 | 18,295 { 0,435 90
23,475 | 23475 0,2 Kreis | 27998 0 27998 0 18,730 § 18,730 | 0,075 100
23675 | 23675 | 0,255 | Gerade 0 0 0 o | 18,805 | 18805 | 1,209 100
23,930 | 23,930 0,2 Kreis | -28002 o -28002 0 20,014 | 20,014 | 6,15 110
24,130 | 24,130 | 099 | Gerade 0 0 0 0 20,164 | 20,164 | 0,329 110

25120 | 25,120 | ©,212 |Ubsrgang] © ) 4000 85 20,493 | 20,492 | 0,375 120
25332 | 25332 | 0,578 Kreis 4000 85 4000 a5 |l 20,868 | 20868 | 2,607 120
25,910 | 25910 | 0,215 |Ubergang] 4000 85 0 0 23,475 | 23475 0,2 120
26,125 | 26,125 | 0,776 | Gerade 0 [ 0 0 23675 | 23,675 | 0,255 120
26,901 | 26,901 | 0,225 lUborgang| © 0 -5000 a0 23,930 § 23930 02 120
27126 | 27,126 { 015 Kreis | -5000 90 -5000 90 24130 | 24,180 | 0,99 120
27,276 | 27,276 | 01 |Ubergang] -5000 90 -8032 50 | 25120 | 25120 | 0212 | 120
27376 | 27,376 | 3,135 | Krels | -8032 50 -9032 50 25332 | 25,332 | 0,458 120
30,511 | 30,511 | 0,125 |Ubergang| -0032 50 0 0 25790 | 25,790 | 0,01 130
30636 | 30,636 | 201 | Gerade 0 0 0 0 25,800 | 25,800 0,1 130
32,646 | 32646 { 0,275 |Ubergang] © 0 -4000 110 || 25,900 | 25900 0,1 130
a2921 | 32921 | 0897 | Kreis | -4000 110 -4000 110 26,000 | 26,000 0,1 130
33,818 | 33,818 | 0,325 {Ubergang! -4000 110 0 0 Lzs,mc 26,100 0,1 130
34,143 | 84,43 | 2,117 | Gerade [ 0 0 [ 26,200 | 26,200 0,1 130
34,252 | 36,280 | 0,934 | Gerade 0 0 0 0 |l 28,300 | 28,300 0,1 130
35,186 | 97,194 | 0,425 |Ubergang] © ] 23005 | 170 26,400 | 26,400 0,i 130
35611 | 37619 | 0346 | Kreis | 230651 170 | -23085 | 170 26,500 § 26,500 0,1 130
35957 | 37,965 | 0425 |Ubergang| -23085 | 170 0 o 26,600 | 26,600 0,1 130
36,382 | 38390 | 0,396 | Gerade 0 0 0 0 26,700 | 26,700 0,1 130
36778 | 38786 | 0,225 |[Ubergang| - © ) 4998 90 26,800 | 26,800 0,1 130
37,003 | 39,011 | 1445 Kreis 4998 90 4998 90 26,900 | 26,900 0,1 130
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Stand: 24.11.2008
Anderungsindex: 000

Streckendokumenation Sicherheitsnachwels Seitenwind

Start Km: |End km:  {L3nge:
8,000 79,008 171,008

Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Ulm
Abschnili: NBS Stultgart-Wendlingen-Ulm
Besonderheiten: geplante Strecks, hier chne Mafnahmen

Deutsche Bahn AG
Systemverbund Bahn

DB Systemiechnik T.TZF13

VzG-Strecken Nr: 4813

Sir-km auisieigend in FR: Ulm

" |Projekt: 07-1-7153-T2ZF 13
Bearbeiter: VTZ 113.1 Do

fkm] [km] ] fm] [m] ko] [km] fkm) N
38,442 | 40458 Uborgang| 4998 90 | 29s77s| 145 || 27,000 { 27,000 0,1 130
38,502 | 40594 Krels | 2s0775) 145 | 200775 | 145 | 27,100 | 27.100 0,1 130
38,697 | 40,659 Ubergang] 2807,75 | 145 2305 170 |f 27,200 | 27,200 0,1 130
38,758 | 40,762 Krels 2308 170 2305 170 || 27,300 | 27,300 0,1 130
39,792 | 41,801 Ubergang] 2305 170 0 0 27400 | 27400 | 01 130
40,202 | 42,301 Gerade 0 0 0 ) 27,500 | 27500 | 0,1 130
52,292 | 54301 Ubergang! 0 0 -2305 170 | 27,600 | 27.600 0,1 130
53,048 | 55,078 | Krois | -2308 170 -2305 170 “ 27,700 | 27,700 | 01 130
54,006 | 56,039 Ubergang] -2305 170 0 0 27,800 | 27,800 0,1 130
54,431 | 56,464 Gerade o 0 0 0 27,900 | 27800 | 01 130
55,706 | 57,828 Uborgangl & ) 2045,5 150 |l 28,000 | 28000 | 01 130
56,171 | 58,203 Kreis | 28455 150 | 29455 | 150 | 28,100 | 28400 | 0.1 130
56,371 | 58,403 Ubergang| 25455 150 0 0 28,200 | 28200 | 0,3 130

Q" 58,671 | 587023 Gerade 0 6 0 0 28,300 | 28,300 0, 120
58,018 | s0,050 |Ubergang] 0 0 25045 | 170 || 28,400 | 28400 0,1 120
58,358 | 80,391 Krels | 25045 | 170 | 25045 | 170 | 28,500 | 28,500 0,1 120
59,022 | 61,055 | 034 |Ubergang| -2504,5 | 170 0 0 28,600 | 28600 | 0,1 120
59,362 | 61,395 | 0,824 | Gerade 0 0 0 0 28,700 | 28,700 | o1 120
60,186 | 62,219 |: i 0 -3504,5 | 125 || 28,800 § 28,800 | 0.1 120
60,489 | 62,531 aso45 | 125 | 385045 1256 | 28900 | 28906 | 0.1 120
61,082 | 63,115 Ubergang| -3504,5 | 126 0 0 20,000 | 29,000 | 0,1 120
61,305 | 63,427 0 0 24855 | 170 || 29,100 | 29,100 0,1 120
61,615 | 63,852 2465,5 170 | 23155 170 |l 29,200 | 29,200 | 01 120
62,642 | 64,674 Krels | 23155 170 | 23155 | 170 |{ 29,300 | 20,300 | 0.1 120
63,024 | 65,056 Obergang| 2315,5 170 0 0 29,400 | 29,400 0,1 120
63,448 | 65,481 Gerade 0 0 0 0 20,500 | 29,500 0,1 120
63,846 | 65879 Obergang| 0 0 23255 | 170 J| 29,600 | 29600 | 0.1 120
64,271 | 66,303 Kreis | 23255 170 | 23255 170 | 29,700 | 29,7¢0 | 0,1 120
65,72¢ | 67,775 Obergang| 23255 170 0 0 29,800 | 29,800 | o1 120
66,154 { 58,201 Obergang| 0 0 25045 § 170 J 29900 | 20900 | o1 110
66,579 | 68,625 Kreis | 25045 | 70 | 250451 170 |t 30,000 { 30,000 | 0.1 110

. 67,775 | 69,802 Ubergang| -2504,58 | 170 0 0 30,100 | 30,100 | 0,1 110

¥ 68,201 | 70,248 Gerade 0 0 0 0 30,200 | 30,200 | o, 110
69,606 | 71,853 Obergang| 0 0 -6404,5 40 30,300 | 30,300 | 01 110
69,706 | 71,752 Kreis | -6404,5 40 640457 40 30,400 | 30400 | 01 118
70,779 72,826 Ubergang| -6404.5 40 0 0 30,500 30,500 0,1 116
70,879 | 72,928 Gerade 0 0 0 0 30,600 | 30600 | 01 110
72,350 | 74,397 Ubergang] 0 0 6495,5 70 30,700 | 30700 | 0,1 110
72,525 | 74572 | 052 Krels | 8485,5 70 6495,5 70 30,800 | 30,800 | o1 10
73,045 | 75,002 | 0,175 |Ubergang| 64955 70 0 0 30,900 | 30900 | o7 110
73,220 | 75267 | 0,104 | Gerade 0 ] 0 0 31,000 § 31,000 | 0,1 110
73,24 | 75371 | 0,18 |Cbergang] © 0 -5049,5 90 31,100 | 31,100 | 0% 110
78504 | 75551 | 3] Kreis | -5049,5 90 -5049,5 90 31,200 | 31,200 | 0,1 1o
74,030 | 76,077 Ubergang| -5049,5 90 0 ] “ 31,300 | 31,300 0,1 110
74,256 | 78,302 Ubergang| _ © 0 2735 140 | 31,400 | 31,400 | 0.1 110
74,606 | 76,653 i 2735 140 2735 140 | 31,500 | 31,500 0,1 110
76,446 | 78,494 Dbergang| 2735 140 0 o || 31600 | 31,600 | 0.1 110
76,796 | 78844 [07164:2 0 0 0 ¢ 31,700 | 31,700 0,1 110
Rot: Anderungen zum Stand 15.05.08, siehe Quellenverzeichnis 31,800 | 31,800 0,1 110
Gelber Grund: Anpassung um Lickenlose Kilomelrierung zu erhalten. 31,900 1 31,800 0,1 110
Die Hohe fiber NN beirigt kleiner 800 m im gesamien Abschnitt. 32,000 { 32,000 0,1 110
32,500 | 32,100 0,1 110
32200 | 32200 | 0O 110
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Stand: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheilsnachwels Seitenwind |Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Varbindung: Stultgart 21, NBS Wendlingen-Ulim Systemverbund Bahn

Siarf Km: [End km:  |Lange:  |Abschnilt: NBS Stuttgart-Wendiingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 79,008 |71,008  |Besonderheiten: geplante Strecke, hisr ohne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-TZF 13
VzG-Birecken Nt 4813 Str-km aufsteigend in FR: Ulm Bearbelter: VIZ 113.1 De

k] 1 Bl | fn] | F il | dmwl | ) | fom) || (el | B | fom] | P9

32,300 | 32,300 0,1 110
32,400 | 32400 0,1 110
32,500 | 32,500 0.1 110
32,600 | 32,600 0,1 110
32,700 | 32,700 | 0.1 110
32,800 ¢ 32,800 0,1 110
32,900 | 32,800 0,1 110
33,000 | 33,000 0,1 110
“ 33,100 | 33,100 0,1 110
33,200 | 33,200 0.1 100
33,300 | 33,300 0.1 100
33400 | 33,400 0.1 100
33,500 | 33,500 G.1 100
33,600 | 33,600 0,1 100

33,700 | 33,700 0,1 100

33,800 | 33,800 01 100
33,900 | 33,900 a1 80
34,000 | 34,000 a,1 80
34,100 | 34,100 0,1 80
34,200 | 34,200 0,1 80
34,300 | 24,300 0,1 90
34,400 | 34,400 0.1 90
34,500 1 34,500 0,1 90
34,600 | 34,600 0,1 a0
34,700 | 34,700 0,1 80

34,800 | 34,800 0,1 g0

34,900 | 34,900 0,1 80
35,000 | 35,000 0,1 80
35,1006 } 35,100 G, 350
35,200 | 35,200 0,1 80
35,300 | 35,300 £,03 g0
35,330 1| 35,330 0,03 80
35,360 | 35,360 6.04 a0
35,400 | 35,400 0.1 80
35,500 | 35,500 0,1 a0
35,600 | 35.600 0,1 90

35,700 | 35,700 0,1 90
35800 | 35,800 0,1 90
35,900 | 365,800 0,1 a0
36,000 | 36,000 0,1 90
36,100 | 36,100 0,1 90
36,200 | 36,200 | 0,06 g0
34,252 | 36,260 | 0,048 ap

343 [ 36308 { o1 a0
34,4 | 35408 0,1 90
345 | 38508 0,1 g0
346 | 36,608 0,1 90
347 | 36,708 0,1 90
348 | 36,808 0,1 90

[ 349 | 3s90c8 0,1 90

“ 36 37,608 0,1 90
a5 | 37,108 | 0,1 80

I 352 | 37208 0,1 90
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Stand: 24.11.2008

Strackendokumenation Sicherheilsnachwels Seltenwind

Doutsche Bahn AG

ﬁnderungsindex: 000 Verbindung: Slutigart 21, NBS Wendlingen-Uim Systemverbund Bahn
Start Km: |[Endkm: {L3nge: |[Abschniil: NBS Siuttgart-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 79,008 |71,008 |Besonderheiien: geplanie Strecks, hier ohne MaBnahmen Projekt: 07-+-7153-TZF 13

Vz(3-Sirecken Nr: 4813

Bearbeiter: VIZ 113.1 De

{Str-km aufsteigend in FR: Ulm

fkm] {km] fkem] -1 Im} {mim] [m] {mm] [km} [km] [lom} |
I 853 | 57,308 0,1 90
1 =54 [ 37,408 0,1 90
35,5 | 37,508 0,1 g0
356 | 37,608 0,1 a0
35,7 | 37,708 0,1 80
358 | 37,808 0,1 80
359 | svs08 0,1 80
36 38,008 0,1 80
36,1 38,108 0,1 80 -
36,2 | 38,208 0,1 70
36,3 | 38308 0,1 70
36,4 | 38408 0,1 70
36,5 | 38508 0,1 70
36,6 | 38,608 0,1 70
36,7 | 38,708 0,1 70
36,8 | 238,808 .1 70
368 | 38,908 0,1 70
37 39,008 0,1 80
37,1 | 39,508 0,1 80
372 | 39,208 0,1 80
373 | 39,308} 0.1 80
37,4 | 39,408 0,1 80
37,5 | 39,508 0,1 80
I 37,6 39,608 c,1 80
I a77 { 39708 0,1 86
378 | 59,808 0,1 90
379 | 39908 0,1 90
38 40,008 0,1 90
38,1 40,308 0,1 90
38,2 | 40,208 0,1 g0
I 383 [ 40308 | 0.1 90
|l 384 | 40,408 0,1 90
38,5 | 40,508 0,1 20
38,6 | 40,608 0.1 100
28,7 | 40,708 o,1 100
38,8 | 40,808 0, 100
389 | 40,908 0,1 160
39 41,008 0,1 100
39,1 41,108 0,1 110
39,2 | 41,208 0,1 110
39,3 | 41,308 0,1 110
394 | 41,408 0,1 130
39,5 | 41,508 0,1 110
39,6 | 41,608 0,1 120
39,7 | 41,708 0,1 120
398 | 41,808 0,1 120
399 | 41,908 0,1 120
40 42,008 0,1 130
40,1 | 42,108 0,1 130
40,2 | 42,208 0,i 130
40,3 | 42,308 0,1 130
404 | 42,408 0,1 140
40,5 | 42,508 0,1 140
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Stand: 24.11.2008
Andsrungsindex: 000

Streckendokumenation Sicherheitsnachwels Seltenwind

Start Km:
8,000

End km:

79,008

Linge:
71,008

Verbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen-Ulm
Abschnilt: NBS Stutlgart-Wendlingen-Ulm
Besonderheilen; geplante Strecke, hier ohne Ma8nahmen

Deutsche Bahn AG
Systemverbund Bahn

DB Systemtechnik T.TZF13

VzG-Strecken Nr: 4813

Str-km aufsteigend in FR: Ul

Projekt: 07-1-7153-T2ZF 13
Bearbeiter: VTZ 113.1 De

[k} fkm} flkm} [ [m] [mm] [m] [mun} Jkem] [km] [kmj [
406 | 42,608 0,1 140
40,7 | 42,708 0, 140
40,8 | 42,808 0,1 140
40,9 | 42,908 0,1 140
41 43,008 0,1 140
41,1 43,108 0,1 140
41,2 | 43208 0,1 140
41,3 | 43,308 0,1 140
41,4 | 43,408 0,1 140
41,5 | 43,508 0,1 140
41,6 | 43608 0,1 140
41,7 | 43708 0,1 140
418 | 43808 0,1 140
41,9 | 43,908 0,1 140
49 44,008 0,1 140
42,1 44,108 0,1 140
42,2 | 44,208 0,1 140
423 | 44,308 0,1 140
424 | 44,408 0,1 140
425 | 44,508 0,1 140
42,6 | 44,608 0,1 140
427 | 44,708 0,1 140
428 | 44,808 0,1 140
429 | 44,908 0,1 140
43 45,008 0,1 140
43,1 45,108 0,1 140
432 | 45208 g1 140
433 | 45,308 0,1 140
43,4 | 45408 0,1 140
435 | 45508 0,1 140
43,6 | 45508 0,1 140
43,7 | 45,708 0,1 140
43,8 | 45808 0.1 140
439 | 45908 0,1 140
44 | 46,008 | 0,1 140
44,1 48,108 0,1 140
44,2 | 46,208 0,1 140
44,3 | 46,308 0,1 140
44,4 | 46,408 0,1 140
445 | 46,508 0,1 140
446 | 46,608 0,1 140
44,7 | 46,708 0,1 140
448 | 46,808 0,1 140
449 | 46,908 0,1 140
45 47,008 0,1 140
451 | 47,108 0,1 140
452 | 47,208 0,i 140
453 | 47,308 0,1 140
454 | 47408 0,1 140
45,5 | 47,508 0,1 140
456 | 47,608 0,1 140
457 | 47,708 0,1 146

I 458 | 47,808 0,1 140
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§land: 24.11.2008
Anderungsindex: 000

Streckendokumenation Sicherheilsnachweis Seitenwind

Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Ulm

Starl Km: |End km:  [Lange:
8,000 79,008 [71,008

Abschnitt: NBS Stutigart-Wendlingen-Ulm
Besonderheiten: geplante Strecke, hier ohne MaBnahmen

Deulsche Bahn AG
Syslemverbund Bahn
DB Systemtechnik T.TZF13

VzG-Strecken Nr: 4813

Str-km autsteigond in FR: Uln

Projekt: 07-F-7153-TZF 13
Bearbeiter: VTZ 113.1 De

[km] [km]

I 459 | 47908 0,1 140
I 48 48,008 9,1 140
Il 48,1 | 48,108 0,1 140
45,2 | 48,208 0,1 140
45,3 | 48,308 0,1 140
46,4 | 48,408 0,1 140
465 | 48,508 0,1 140
46,6 | 48,608 0,1 140
46,7 | 48,708 0,1 140
468 | 48,808 01 140
46,9 | 48908 0,1 140
47 49,008 0,1 140
47,1 | 49,108 0,1 140
472 | 49,208 0,1 140
473 | 40,308 0,1 140
474 | 4c408 0,1 140
475 | 49,508 0,1 140
476 | 40608 0,1 140
47,7 | 48,708 0,1 140
478 | 49,808 0,1 140
479 | 49,908 0,1 150
48 50,008 0,1 150
48,1 | 50,108 01 50
48,2 | 50,208 0,1 150
483 | 50,308 0,1 150
48,4 | 50,408 0,1 150
485 | 50,508 0,1 150
48,6 | 50,608 0,1 150
|| 48,7 | 50,708 0,1 150
I 488 | so808 0,1 150
[ 489 | s0908 | 0. 150
49 51,008 0,1 150
491 | 51,108 8,1 156
4g,2 | 51,208 0,1 150

[ 403 | 51308 0,1 150
49,4 | 51,408 0.1 150
49,5 | 51,508 o,1 150
496 | 51,608 0, 150
487 | 51,708 0,1 150
49,8 | 51,808 0,1 150
48,9 | 51,908 0,1 150
50 52,008 0,1 150
50,4 | 52,108 0,1 150
50,2 | 52,208 0,1 150
50,3 | 52,308 0,1 150
f 504 | 52408 | 0,1 150
It 505 | 52,508 0,1 150
50,6 | 52,608 0,1 150
50,7 | 52,708 0, 150
50,8 | 52,808 0,1 150
50,9 | 52,908 0,1 150
51 53,008 0,1 150
51,1 { 53,108 0,1 150
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Stand: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind  [Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 00D Verbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systemverbund Bahn

Start Km: |[Endkm: [Lange: |Abschnifi: NBS Stuttgart-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnk T.TZF13
8,000 79,008 71,008 |Besonderheiten: geplante Skrecke, hier ohne MaBnahmen Projekt: 07--7153-TZF 13
VzG-Stracken Nr: 4813 Sir-km aufsieigend in FR: Ulm Bearbeiter: VTZ 113.1 Do

[km] lke} [km] & [m} [mm] [m] [mm} {ken] [km] [km] 1
51,2 | 53208 0,1 150
51,3 | 53,308 0,1 150

i 51,4 | 53408 0,1 150
f 515 | 53508 0,1 150
I sis | 53608 0,1 150
|l 51,7 | 53,708 0,1 140
51,8 | 53,808 0,1 140
I ste | 53908 0,1 140
52 54,008 0,1 140
521 | 54,108 0,1 140
522 | 54,208 0,1 140
1 523 | 54308 0,1 140
I s24 | 54408 0,1 140
525 | 54508 0,1 140
526 | 54,608 0,1 140
52,7 | 54,708 0,1 140
528 | 54,808 0,1 140
529 | 54,908 0,1 140
53 5,008 0,1 130
53,1 | 55,108 0,1 130
53,2 | 55,208 0,1 130
533 | 55,308 0,1 130
53,4 | 55408 0,1 130
535 | 55,508 0,1 120
53,6 | 55,608 0,1 120
53,7 | 55,708 0,1 120
53,8 | 55808 0,1 110
539 | 55908 0,1 110
54 56,008 0,1 110
54,1 | 56,108 0,1 110
54,2 | 66208 0,1 100
54,3 | 56,308 0,1 100
54,4 | 56,408 0,1 100
54,5 | 58,508 0,1 160
54,6 | 56,608 0,1 160
54,7 56,708 0,1 100
54,8 | 56808 0,1 100
548 | 56,908 g,1 100
55 57,008 0,1 100
§5,1 | 57,108 ¢,1 100
55,2 | 57,208 0,1 160
553 | 57,308 0,1 100
554 | 57,408 0,1 100
555 | 57508 0,1 100
556 | 57,608 0,1 100
56,7 | 57,708 9,1 100
55,8 | 57,808 9,1 100
559 | 57,008 0,1 100
56 58,008 0.1 100
56,1 | 58,108 0,1 100
56,2 | 58,208 0,1 110
56,3 | 58,308 0, 110
56,4 | 58,408 0,i 110
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Sland: 24.11.2008
Anderungsindex: 900

Streckendokumenation Sicherheitsnachwels Seitenwind

Slart Km: [End km:  {L&nge:
8,000 79,008 {71,008

Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Ulm
Abschnitt: NBS Stutlgart-Wendlingen-Ulm

Besonderheiten: geplante Strecke, hier shne MaBnahmen

Dauische Bahn AG
Syslemverbund Bahn
DB Systemtechnik T.TZF13

VzG-Strecken Ni: 4813

Str-km aufsteigend in FR: Ulm

Projeld: 07-1-7153-TZF 13
Beagbeiter: VTZ 113.1 Dg

, =

081124-Seitenwind_StrDoku_Stultgart-Ulm.xds

56,5 | 58,508 0,3 110
56,6 [ 58,608 0,1 119
56,7 | 58,708 0,3 119
56,8 | 58,808 0,1 110
56,9 | 58,908 0,1 110
57 59,008 0,1 110
571 | 58,108 0,1 110
572 | 59,208 0,1 110
57,3 | 59,308 0,1 1i0
574 | 59,408 0,1 110
57,5 | 50,508 0.3 110
57,6 | 59,608 0,1 110
57,7 | 58,708 0,1 110
57,8 | 59,808 0,3 110
579 | 59908 0,1 10
58 60,008 0,1 Ho
58,1 | 60,108 0,1 110
582 | 60,208 0,3 110
58,3 § 60,308 0,3 110

ﬂ 584 | 60,408 0,1 110
58,5 | 60,508 0,1 110

i 586 | 60,808 0,1 100
il 58,7 | 60,708 0,1 100
588 | 60,808 0,1 100
58,8 [ 60,908 0,1 100
59 61,008 0,1 90
591 { 61,108 0,1 90
502 | 61,208 0,1 90
59,3 | 61,308 0,1 90
69,4 | 61,408 0,1 90
595 | 61,508 0,1 90
506 | 61,608 0,1 90
| s9.7 | 61,708 0,1 30
I s9.8 | 61808 0,1 g0
I 599 1! 61,908 0,1 90
80 62,008 0,1 90

" 60,1 | 62,108 g1 20
60,2 | 62,208 o,1 90
60,3 | 62,308 0.1 g0
80,4 | 62,408 0,1 a6
60,5 | 62,508 0,1 96
60,6 | 62,608 0,1 o
80,7 | 62,708 0,1 80
608 | 62,808 0,1 80
80,8 | 62908 0,1 80
61 3,008 0, 80
61,1 | 63,108 0,1 80
61,2 | €3,208 0, 50
61,2 | 63,308 0, 80
Bi,4 | 63408 0,1 a0
81,5 | 63,508 0,1 80
616 | 63,608 0,1 80
61,7 | 63,708 | o0, 80
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Stand: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachwels Seltenwind  [Deutsche Bahn AG

Vz(&-Streckern Ni: 4813 Ste-km aufsteigend in FR: Ulm

Andarungsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Um Systemverbund Bahn
Siart Km: fEnd km: |Lange:  |Abschnitt: NBS Stuttgari-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 79,008 |71,008 _|Besonderheilen: geplante Strecke, hier ohne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-TZF 13

Bearbeiter: VTZ 113.1 De

081124-Seitenwind_SkDoku_Stuttgar-Ulm_ s

{kmj [km] 1

61,8 | 63,808 0,1 80
81,9 | 63,908 0,1 20
62 64,008 0,1 80
62,1 | 64,108 0,1 90
62,2 | 64,208 0,1 90
62,3 | 54,308 0,1 90
62,4 | 64,408 0,1 90
625 | 64,508 0,1 100

i 62,6 | 64,608 0,1 100
l 62,7 | 64,708 0,1 100
I s28 | 4,808 0,1 100
{ 629 [ 64908 | o1 110
[ e3 65,008 0,1 110
I 631 65,108 0,1 110
I 832 | 65208 0,1 11D
|| 63,3 | 65,308 0,1 110
634 | 65408 0,1 110
635 | 65508 0,1 110
63,6 | 65608 0,1 110
63,7 | 65,708 0,1 110
63,8 | 65808 0,1 110
639 | 65908 0,1 110
64 66,008 0,1 110
641 | 66,108 0,1 120
64,2 | 66,208 0,1 320
643 | 66,308 0,1 120
ff 644 | 66408 | 0,1 120
84,5 | 66508 0,1 130
64,6 | 66,608 0,1 130
64,7 | 66,708 0,1 130
64,8 | 66,808 0,1 130
64,9 | 66,908 0,1 140
65 67,008 0,1 140
65,1 | 67,108 0,1 140
65,2 | 67,208 8,1 140
653 | 67,308 0,1 140
654 | 67,408 0,1 150)
655 | 67,508 0,1 150
65,6 | 67,608 0,1 150
65,7 | 67,708 0,1 150
658 | 67,808 0,1 160
658 | 67,908 0,1 160
66 68,008 0,1 160
66,1 | 68,108 9,1 160
66,2 | 68,208 0,1 160
66,3 | 68,308 0,1 160
66,4 | 68,408 0,1 160
66,56 | 68,508 0,1 160
66,6 | 68,608 0,1 160
“ 66,7 | 68,708 0,1 150
I es8 | s8808 0,1 150
“ 66,5 | 68908 0,1 150
67 69,008 0,1 150
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Stand: 24.11.2008
Anderungsindex: 000

Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind

Start Km:
8,000

End km:

79,008

Lange:
71,608

Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-tim
Abschniit: NBS Stutigart-Wendlingen-Ulm
Besonderheiion: geplante Strecke, hier chne MaBnahmen

Deutsche Bahn AG
Systemverbund Bahn
DB Systemtechnik T.TZF13

VzG-Strecken Nr: 4813

Sir-km aufsteigend in FR: Ulm

Projekt: 07-1-7153-TZF 13
Bearbeiter: VTZ 113.1 De

Tkm] Ikm} [ken) -1 [m] imm] [m] fmm] fkrn} [km] fkm} [
67,1 69,108 0,1 140
67.2 | 69,208 0,1 140
67,3 | 69,308 0,1 140
67,4 | 69,408 0, 140
87,5 | 69,508 o1 | 130
87,6 | 69,608 0,1 130
67,7 | 69,708 0,1 130
67,8 | 69,808 0,1 130
679 | 69,908 0,1 130
68 70,008 0,1 120
68,1 70,108 0,1 120
68,2 | 70,208 0,1 126

“ 683 | 70,908 0,1 120
684 | 70,408 0,1 120
70,508 0,1 120

70,608 0,1 120

70,708 0,1 120

70,808 0,1 120

70,908 0,1 120

71,008 0,1 120

71,108 0,1 120

71,208 0,1 120

71,308 0,1 120

71,408 0,1 120

71,508 0,1 120

71,608 0,1 120

71,708 0,1 120

71,808 0,1 120

71,908 0,1 120

72,008 0,3 120

72,108 0,1 120

72,208 0,1 120

72,308 0,1 120

72,408 0,1 120

72,508 0,3 120

72,608 0,1 120

!l 70,7 | 72,708 0,1 110
70,8 | 72,808 0,1 110

i 709 | 72,0908 0, 110
I 7 73,008 0,1 110
{ 71,1 | 73,108 0,1 110
P| 71,2 | 73208 | 0.1 110
71,3 | 73308 0,1 110
71,4 | 73,408 0,1 110
71,5 | 73,508 0,1 130
71,6 | 73,608 0,1 110
71,7 | 73,708 0,1 110
71,8 | 73,808 0,1 110
71,9 | 73,908 0,1 110
72 74,008 0,1 110
72,1 74,108 0,1 110
|F72,2 74,208 0,1 110
723 | 74,308 ©,1 110
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Sland: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind |Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systemverbund Bahn
Start iKkm: {End km: [L3nge: [Abschniti: NBS Stutigart-Wendlingen-Ulm DB Systemtechntk T.TZF13
8,000 79,008 |71.008 |Besonderheiten: geplante Sirecke, hier chne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-TZF 13
Vz(G-Strecken Nr: 4813 Str-km aufsteigend in FR: Ulm Bearbeiter: VTZ 113.1 Do
[km]
724 74,408 0,1 110
74,508 0.1 110
74,608 0,4 110
74,708 0,§ 120
74,808 0,i 120
74,908 0,1 120
75,008 0,1 120
75,108 0,1 120
75,208 0t 120
75,308 0,1 120
75,408 0,1 120
75,508 (%] 120
75,608 0,1 120
75,708 0,1 120
75,808 0.1 110
75,908 0,1 10
76,008 0,1 10
76,108 0,1 10
76,208 8,1 ii0
76,308 6,1 110
76,408 8,1 110
76,508 0,1 3110
76,608 0,1 110
76,708 0,1 120
76,808 0,1 120
76,908 0,1 120
77,008 0,1 120
77,108 0,1 120
77,208 0,1 130
77,308 0,1 130
77,408 0,1 130
77,508 0,1 130
77,608 0,1 130
77,708 0,1 130
77,808 0,1 130
77,908 0,1 130
78,008 0,1 130
78,108 0,1 130
78,208 0,1 140
78,308 0,i 140
78,408 0,1 140
I 785 | 78508 | 0,1 140
I 788 | 7as08 0,1 140
| 757 | 78708 0,1 140
u 768 | 78808 | 01 140
76,9 78,508 0,1 40
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Stand: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind |Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systerverbund Bahn
Start Km: [Endfm: |Lnge:  |Abschniti: NBS Stuligar-Wendiingen-Uim DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 70,008 |71,008  {Besonderhsilen: geplante Strecke, hier ohne MaBnahmen Projeld: 07--71563-TZF 13
VzG-Strecken Ni: 4813 Str-lan autsteigend in FR: Ulm Bearbeiter: VTZ 113.1 De
Links Rechis Links Rechis BT Links Rochls { Links Rechis
L L T o I O = = I A
8 8 1.8 -20 -20 2 2 T
9,8 9,8 {63 -13 -12 2 2 T
9,9 9.8 0,1 -6 0 2 2
13 10 0,1 a 0 2 2
10,1 16,1 0,1 1 1 2 2
10,2 10,2 0,1 2 2 2 2
10,3 10,3 0,1 6 5 2 2
10,4 10,4 0,1 8 7 2 2
10,6 10,5 0,1 o 5 2 2
10,6 18,6 |01 2 1 2 2
10,7 10,7 jo,1 0 0 2 2
q 08 10,8 fo,1 -1 o 2 2
ILK) 19,9 fo,1 1 0 2 2
11 i1 0,1 2 1 2 2
11,1 11,1 0,1 1 Q 2 2
11,2 11,2 0,1 1 fo 2 2
11,3 11,3 0,1 -2 i0 2 2
11,4 11,4 o1 -3 i0 2 2
11,5 11,5 o -2 i0 2 2
11,6 1,6 A 0 ) 2 2
11,7 11,7 1 1 1 2. 2
il,8 11,8 0,1 2 2 2 2
11,8 11,9 0,1 3 3 2 2
12 12 §0,1 3 3 2 2
12,1 12,1 0,1 2 2 e 2
12,2 12,2 0,1 2 2 2 2
123 12,3 0,1 2 L 2 2
124 124 0,1 1 1 2 2
125 12,5 0,1 0 0 2 2
126 12,6 01 -4 4] 2 2
. i27 127 [0, lo o 2 2
12,8 12,8 o1 lo | {1] 2 2
12,8 12,9 0,1 0 fo 2 2
13 13 0,1 0 o 2 2
13.1 13,1 0,1 -1 0 2 2
13,2 13,2 0,1 -1 0 2 2
13,3 13,3 0,1 -1 0 2 2
13,4 13,4 0,1 0 1] 2 2
135 13,5 0,1 2 2 2 2
13,6 13,6 10,1 4 4 |2 2
13,7 3.7 0,1 6 G 2 2
13,8 13,8 0,1 1 0 3 2
13,8 13,9 0,1 0 lo 2 2
14 14 0,1 -1 lo 3 2
14.1 14,1 0,1 -1 0 2 2
14,2 14,2 1 -1 0 2 2
14,3 14,3 0,1 -1 ] 2 2
14,4 14,4 0,1 -1 0 2 2
14,5 14,5 0,1 -1 0 2 2
14,6 14,6 6,1 -1 0 2 2
14,7 14,7 3,1 -1 0 2 2
14,8 14,8 1,1 -1 0 2 2

081124-Seltenwind_StrDoku_Siutigat-Ulm ds Seite: 13 von 25




Stand: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind  |Deulsche Bahn AG
F\nderungsindex: Q00 Verbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systemverbund Bahn

Start Km: {End km: |Lange:  |Abschniti: NBS Stuttgart-Wendlingen-Ulim DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 79,008 |71,008  |Besondethellen: geplante Sirecke, hier ochne MaSnahmen Projeld: 07-1-7153-TZF 13
VzG-Strecken Nr: 4813 {Si-km aufsteigend in FR: Ulm Bearbeiter: VT2 113.1 De

Links. | Rechis Links Rechts BIT Links Rechis Links Rechts
L I L o T O S A I T
14,9 14,9 0,1 -2 0 2 2
15 15 0,1 -2 0 2 2
5,1 15,1 G,1 -3 fo 2 2
15,2 15,2 0.1 -3 {0 2 2
15,3 15,3 0.1 -3 lo 2 2
15,4 15,4 0,1 -1 lo 2 2
15,5 15,5 0,1 ¢ lo 2 2
15,6 15,6 0,1 2 1 2 2
15,7 15,7 0,1 4 4 2 2
15,8 15,8 0,1 2 1 2 2
. 15,9 15,9 0,1 1 1 2 2
4D 16 0,1 0 0 2 2
18,1 16,1 0.1 -1 0 2 Z
18,2 16,2 0,1 -2 0 2 z
16,2 16,3 lo. -1 0 2 2
16,4 16,4 0,1 -1 [i] 2 o
16,5 16,5 0,1 -1 o 2 D
16,6 16,6 0,1 -1 0 2 2
16,7 16,7 0,1 0 0 2 2
6,8 16,8 lo 0 ) 2 2
16,8 16,9 jo.1 2 2 2 2
17 17 0,1 5 5 2 2
i7.1 171 0,1 {5 5 2 2
17,2 17,2 0,1 4 4 2 2
7.3 17,3 0,1 4 4 2 2
174 174 0,1 4 4 2 2
17,5 17.5 0,1 4 3 2 2
17,6 7,6 0,1 4 3 2 2
17,7 17,7 0,1 3 3 2 2
i7.8 17,8 lo,1 3 2 2 2
‘ i7.9 17,9 [0 3 3 2 2
18 18 lo.a 3 3 2 2
18,1 18,1 [0,1 4 4 2 2
18,2 18,2 [o1 4 4 2 2
18,3 18,3 FX 3 3 2 2
18,4 18,4 0,1 3 3 2 2
18,5 18,5 0,1 -3 fo 2 2
18,6 18,5 0,1 lo fo 2 2
18,7 18,7 0,1 -2 lo 2 2
18,8 18,8 0,1 -2 jo 2 2
18,9 18,9 0,1 -3 o 2 2
19 19 lo,1 -5 fo 2 2
19,1 19,1 le.1 -6 0 2 2
19,2 19,2 lo,1 -8 0 2 2
19,3 19,3 lo.1 -10 -12 2 2 T
19,4 19,4 0,1 -i2 -{2 2 3 T
19,5 18,5 0,1 ~11 -1 2 3 T
196 19,6 0,1 -11 -11 2 3 T
19,7 19,7 0,1 11 -1 2 3 T
19,8 19,8 0,1 11 i1 2 3 T
19,9 19,9 0,1 -i0 -9 2 3 T
20 20 0,1 -8 8 2 3 T
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Stand: 24.11.2008
Anderungsindex: 000

Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind

Deutsche Bahn AG

Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Ulm

Start Km: [End kon: Lange:
8,000 79,008 |71,008

Abschniit: MBS Stuitgart-Wendiingen-Uim
Besonderheiten: geplante Strecke, hier ohne MaBnahmen

Systemverbund Bahn
DB Systemtechnik T.TZF13

Projekt: 07-1-7153-T2F 13

VzG-Strecken Nr: 4813

Str-lan aufsteigend in FR: Ulm

|Bearbeiter: VTZ 113.1 De

ot T St e

Links Rechls Links Rechis BT Links Rechis Rechts
il L I o T = T O [y

20,1 20,1 lod 0 -6 2 2 '
20,2 20,2 0,1 0 -3 2 2

20,3 - [203 0,1 0 -1 2 3

20,4 20,4 0,1 1 2 2 3

|20,5 20,5 0,1 4 4 2 2

20,6 20,6 foa 8 8 2 2 B
20,7 20,7 0,1 12 12 2 2 8
20,8 20,8 fo,4 8 8 2 2 B
20,9 20,9 0,1 0 0 2 2

21 21 0,1 0 -4 2 2

21,1 21,1 0,1 0 -6 2 2

21,2 21,2 0,1 0 -4 2 2

21,3 21,3 0,1 15 16 2 2 B
21,4 214 0,1 36 36 2 3 B
21,5 21,5 0,1 38 38 3 3 B
21,6 21,6 0,1 22 22 3 3 B
21,7 21,7 0,1 7 7 3 3

21,8 21,8 0,1 7 7 2 3

21,9 21,9 0,1 3 2 2 2

22 22 0,1 0 -1 2 2

22,1 22,1 0,1 0 1-4 2 2

222 {222 0, 0 -6 2 3

223 {203 0,1 0 -8 2 3

224 20,4 0,1 0 9 2 3

22,5 225 0,1 (o -8 2 2

226 22,6 0,1 lo -9 2 2

227 907 0.1 lo -8 2 2

228 228 0.1 lo % 2 2

22,9 22,9 9,1 lo -4 2 2

23 23 0,1 0 -2 2 2

23,1 23,1 0,1 1 i 2 2

23,2 23,2 0,1 3 3 2 2

23,3 23,3 0,1 4 4 2 3

23,4 23,4 0,1 4 4 2 3

23,5 23,5 0.1 4 4 2 2

23,6 23,6 0,1 3 4 2 2

23,7 23,7 0,1 0 0 2 2

23,8 23,8 0,1 0 7 2 2

239 23,9 0,1 0 -9 2 2

24 24 0,1 o 8 2 2

24,1 24,1 0,1 0 -8 2 2

24,2 24,2 0,1 0 -2 2 3

243 24,3 0,1 2 3 2 3

24,4 24,4 0,1 5 & 2 3

248 24,5 0,1 4 4 2 3

24,6 24,6 0,1 3 3 2 3

24,7 24,7 0,1 7 7 2 3

24,8 24,8 0,1 8 fs 2 3

24,8 24,9 01 7 8 2 3

25 25 0,1 7 7 2 3

25,1 25,1 0,1 {8 8 2 3

250 25,2 0,1 {o g 2 3 B
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Stand: 24.11.2008
Anderungsindex: 000

Streckendokumenation Sicherheitsnachwels Seitenwind

Verbindung: Stutlgart 21, NBS Wendlingen-Ulm

Start Km:
8,000

Endkm: {Lange:

79,008  |71,008

Abschnitl: NBS Stuligart-Wendlingen-Ulm

Deulsche Bahn AG
Systemverbund Bahn
DB Systemiechnik T.TZF 13

VzG-Strocken Nr: 4813

Besonderheiten: geplanie Strecke, hier chine MaBnahmen
Sir-km aufsteigend in FR: Ulm

Projekl: 07-1-7153-TZF 13
Bearbeiter: VIZ 113.1 De

Links Rechts Links Rechts BIT Links Rechis Links Rechis
ol I T I T O = = T T I
253 . |253 0,1 11 11 2 3 B
25.4 25,4 0,1 10 10 2 3
25,5 25,5 0,1 g g 2 2
25,6 25,6 0,1 9 g 2 2
25,7 25,7 0,09 4 3 2 2
2579 {2579 o 0 -2 2 2
2580 [2589 o1 ) -6 2 2
2500 [2599 [0,05 i 10 2 2
2604 |es04 Jop3sr o 40 2 2 ‘
26,077 |28077 876 |20 20 2 2 T
34,253 134,253 o047 o 10 2 2
14,3 34,3 0,1 0 8 2 2
34,4 34,4 0,1 0 -4 2 2
34,5 34,5 0,1 0 0 2 2
34,6 34,6 0,1 0 0 2 2
34,7 34,7 0,1 0 -8 2 2
34,8 34,8 0,1 0 -12 2 2
34,5 34,9 0,1 0 -12 2 2
35 35 Jo 0 10 2 2
35,1 35,1 0.1 1] -8 2 2
35,2 35,2 0,1 2 [i] 2 2
35,3 36,3 0,03 2 0 2 2 B
3533 8533 0,03 2 0 2 2
3536 3536 |0.04 2 ls 2 2
354 35,4 lo,1 0 6 2 2
35,5 35,5 0,1 0 4 2 2
35,6 35,6 fo,1 0 0 o 2
35,7 35,7 lo,1 ) -4 2 2
35,8 35,8 0,1 [ -6 2 2
35,9 35,9 0,1 0 6 2 2
36 36 0,1 0 -2 2 2
36,1 36,1 0,1 Q -2 2 2
36,2 36,2 0,06 Jo -4 2 2
34,252 36,26 0048 o -4 2 >
34,3 36,308 0,1 0 -4 2 2
344  |26408 o1 0 6 2 2
34,5 36,508 0,1 0 -8 2 2
34,6 26,608 |0, 0 8 2 2
34,7 36,708 |0, 0 -8 2 2
34,8 36,608 |01 0 -6 2 2
94,9 36,908 |0,05 4 2 > 2
3495 |36,958 [0.06 8 8 2 2 B
35,01 27,018 0,09 2 0 2 2
35,1 37,108  Jo,1 0 -6 2 2
35,2 37,208  [0,1 0 -6 2 2
35,3 37,308 (0,1 0 -6 2 2
354 37,408  |o,1 0 -4 2 2
355 37,508 |o,1 0 -4 2 2
35,6 a7.608 [0,1 0 -4 2 2
35,7 37,708 0,09 2 2 2 2
3579 (37798 |04 8 8 2 2 B
3583  [37,838 |o,07 4 fe 2 2
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Stand: 24.11.2008 Streckendokumenalion Sicherheitsnachweis Seitenwind  |Deulsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stuligart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systemverbund Bahn

Start Km: |Endkm: {Lange: |[Abschnitt: NBS Stutigart-Wendlingen-Ulm DE Systemleghnik T.TZF13
8,000 79,008 71,008 fBesonderheiten: geplante Sirecke, hier ohne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-T2F 13
VzG-Strecken Nr: 4813 Str-km aufsieigend In FR: Ulm |Bearbeiter: VTZ 113.1 D

Links Rechts Rechls BIT Rechis Rechis
il I I O I M0 Im] ]

35,9 37,908 [0, lo 4 2 H
36 38,008 [o0,1 [ -6 2 2
36,1 38,108 |01 [} 8 2 2
36,2 38,208  [0,1 ] -8 2 2

26,3 38,308 [0,1 0 -8 2 2

36,4 38,408 [0,1 0 -6 2 2
36,5 38,508 10,1 0 5 2 2
36,6 38,608 10,1 0 -8 2 2
36,7 38,708 |0,1 0 -4 2 2
36,8 38,808 |0,1 o -4 2 2
36,9 38,908 [0, 0 -4 2 2

37 39,008 [0,1 0 -4 2 2

A 39,108 [0,14 0 -6 2 2
3724 [39,248 0,06 -20 20 2 2 T
37.3 39,308 |o,16 -20 20 2 2 T
3746 [39,468 [0,04 0 -8 2 2
37,5 39,508 [0, 0 -6 2 2
37,6 39,608 [0,1 0 -8 2 3

37,7 39,708 |01 0 -8 2 2

37,8 39,808 [0, 0 -5 2 2

37.9 39,008 10,1 0 -8 2 2 .

38 40,008 10,1 Q -4 2 2

38,1 40,108 {0,1 Q -4 2 2
38,2 40208 |o,1 0 -4 2 B
383 40308 |01 0 -4 2" 2
38,4 40408 |01 0 -4 2 2
38,5 40,508 [0,1 4 -4 2 2

38,6 40508 o, 8 2 2 2
38,7 40,708 |o,08 8 8 2 2 B
38,76 [40768 [0,04 8 2 B 2
38,8 40,808 [o,1 2 -4 2 2
38,9 40,908 |6, o -4 2 2
39 41,008 |01 o -4 2 2
29,1 41,108 [0 o -4 o 2
39,2 41,208 |oA 9 . |4 2 2
39,3 41,308 [o,1 -20 20 2 2 T
39,4 41,408 [0, -20 -20 2 2 1T
39,5 41,508 [0, 20 20 3 3 T
39,6 41,608 [0,1 20 20 3 3 T
39,7 41,708 [0, -20 -20 3 3 T
39,8 41,808 |01 -20 .20 3 3 T
39,9 41008 |01 -20 -20 3 3 T
40 42,008 |01 -20 -20 3 3 T
40,1 42108 0,1 -20 20 3 3 T
40,2 42,208 [0,1 -20 -20 3 3 T
40,3 42,308 (0,1 -20 .20 3 3 T
40,4 42408 0,1 -20 .20 3 3 T
40,5 42,508 o, -20 -20 3 3 T
40,6 42,608 [0,1 -20 20 3 3 T
40,7 42708  )o,3 -20 -20 3 3 T
40,8 42808 o4 -20 20 3 3 T
40,9 42008 Joa -20 -20 3 3 T
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Stand: 24.11.2008

Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind

ﬁnderungﬂndex: 000 Yerbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingan-Ulm Systemverbund Bahn
kStart Km: IEnd km: |JLangs: ]Abschnill: NBS Stuitgart-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 79,008 71,008 |Besonderheiien: geplanie Sirecks. hier ohne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-TZF 13

Deutsche Bahn AG

Vz(G-Strecken Nr: 4813

Str-km aufsteigend in FR: Ulm

Beaarbeiter: VTZ 113.1 Do

Links Rechts Links Rechis BT Links Rechts Links Rechis
s R I O T T O I I - B I I T
41 43,0068 |01 -20 -20 3 3 T
41,1 43,108 |91 -20 -2 3 3 T
41,2 43,208 0,1 -20 ~20 3 3 T
41,3 43,308 |01 20 -20 3 3 T
41,4 43,408 |01 -20 -20 3 3 T
41,5 43,608 |61 -20 -20 3 3 T
41,6 43,608 |91 -20 -20 3 3 T
41,7 43,708 o1 -20 =20 3 3 T
41,8 43,808 10,1 -20 -20 3 a3 T
41,9 43,808 9,1 -2G =20 3 3 T
42 44008 10,1 -20 -20 3 3 T
2.1 44,108 |01 -20 -20 3 3 T
42,2 44,208 |9,1 -20 -20 3 3 T
42,3 44,308 0,1 -20 -20 3 3 T
42,4 44408 |01 -20 =20 3 3 T
42,5 44,508 0,1 -20 -20 3 3 T
42,6 44,608 0,1 -20 -20 3 3 T
42,7 44,708 0,1 20 -20 3 3 T
42,8 44,808 0,1 20 -20 3 3 T
429 44,908 0,1 ~-20 -20 3 3 T
43 45,008 {9, -20 -20 3 3 T
43.1 45,108 0,1 -20 -20 3 3 T
43,2 45,208 0,1 -20 -20 3 3 T
433 45,308 0,1 -20 -20 3 3 T
43,4 45408 |01 -20 20 3 3 T
43,5 45,508 |0, -20 -20 3 3 T
43,6 45,608 |0,1 20 -20) 3 3 T
43,7 45,708 10,1 20 -20 3 3 T
43,8 45,808 |91 20 =20 3 3 T
43,9 45,908 |9,1 20 ~20 3 3 T
14 46,008 0,1 -20 -20 3 3 T
44,1 45,108 10,1 -20 -20 3 3 T
44,2 46,208 |61 -20 20 3 3 T
443 46,308 |01 -20 20 3 3 T
44,4 46,408 |01 -20 -2 3 3 T
445 46,508 |0,1 -20 -20 3 3 T
44,6 46,608 |01 20 -20 3 3 T
44,7 46,708 |0, 20 -20 3 3 T
44,8 46,808 0,1 -20 -20 a 3 T
44,9 465,908 0,1 -20 -20 3 3 T
45 47,008 0,1 -20 -20 3 3 T
45,1 47,108 |01 -20 -20 3 3 T
45,2 47,208 |0,1 20 -20 3 3 T
45,3 47,368 0,1 -20 -20 3 3 T
45,4 47,408 - 10,1 -20 -20 3 3 T
455 47,508 10,1 -20 20 3 3 T
45,6 47,608 10,1 20 20 3 3 T
45,7 47,708 0,1 -20 20 3 3 T
458 47,808 10,1 -20 =20 3 3 T
45,9 47,908 {01 20 20 3 3 T
46 48,008 {01 -20 -20 3 3 T
46,1 48,108 0,1 20 -20 3 3 T
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Stand: 24.11.2008 Sthreckendokumenation Sicherheiisnachweis Seitenwind  |Deutsche Bahn AG

Rnderul_gsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Uim Systemverbund Bahn

Start Km: [Endkm: |Lange: |Abschnill: NBS Stuttgart-Wendiingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
j8,000 72.008  [71,008 |Besonderheiten: geplante Strecke, hier ohre MaBnahmen [Projekt: 07-1-7153-TZF 13

VzG-Strecken Nr: 4813 Str-km autsteigend in FR: Ulm |Bearbeiter: VTZ 113.1 De

Links Rechis Links Rechts B/T Links Rechts Links Rechis
S I I O o T O O A I I O
46,2 48,208 lo,1 20 -20 1B 3 T
46,3 48,308 Jo,1 -20 -20 3 3 T
46,4 48,408 10,1 -20 -20 3 3 T
46,5 48,508 {0,1 -20 -20 3 3 T
46,6 48,608 o1 20 -20 3 3 T
46,7 48,708  Jo,1 -20 -20) 3 3 T
46,8 48,808 Jo,1 -20 -20 3 3 T
46,9 48,908 {o,1 -20 -20 3 3 T
47 49,008 j0,1 20 -20 3 3 T
47.1 49,108 o1 20 -20 3 3 T
47.2 49,208 0.1 -20 20 3 3 T
17,3 49,308 o1 -20 -20 3 3 T
47,4 49,408 {0, -20 -20 3 3 T
47,5 49,508 |01 20 -20 3 3 T
47,6 49,608 |01 20 -20 3 3 T
47,7 49,708 |01 -20 20 3 3 T
47,8 49,808 o, -20 -20 3 3 T
47,9 49,008 0,17 -20 -20 3 3 T
4807 [50078 o3 g g 3 s B
48,1 |so,508 |o,i 31 a1 2 2 B
48,2 |s0,208 [0, 80 fso 2 2 B
48,3 |so,208  [o,1 81 | 2 2 B
48,4 50,408 ot 74 74 2 2 B
48,5 150,508 [0,05 35 35 2 2 B
48,55 50,558 0,15 20 -20 3 3 T
48,7 [s0,708 |o,1 -20 -20 3 3 T
48,8 50,808 |o,1 20 -20 3 3 T
48,9 50,608 Jo, 20 20 3 3 T
49 51,008 {01 20 -20 3 3 T
49,1 51,108 o1 20 -20 3 3 7
19,2 51,208 (0,1 -20 -20 a 3 i
49,3 51,308 {01 20 -20 3 3 T
49,4 |51,408 10,1 -20 -20 3 3 T
49,5 51,508 Jo,1 20 -20 3 3 T
49,6 51,608 {0, -20 -20 3 3 T
49,7 51,708 0,1 -2 -20 3 3 T
49,8 51,808 {0, -20 20 a 3 T
49,8 51,908 Jo,1 -20 -20 3 3 T
50 52,008 1041 -20 -20 3 3 T
50,1 52108 10,1 20 -20 3 3 T
50,2 52,208 10,1 20 -20 3 3 T
50,3 |s2,308 0.1 -20 -20 3 3 T
50,4 52,408 10,1 -20 20 3 3 T
50,5 52,508 0,1 }-20 -20 3 3 T
50,6 52,608 {0,1 -20 -20 3 3 T
50,7 52,708 o1 -20 -20 3 3 T
50,8 52,808 |03 -20 -20 3 3 T
50,9 52,908 |04 -20 20 3 3 T
51 53,008 |01 -20 20 2 2 i
51,1 53,108 [0,1 20 20 2 2 T
51,2 53,208 |01 -20 -20 2 2 T
51,3 Is3,308 |01 -20 -20 2 2 T
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Stand: 24.11.2008
Anderungsindex: 000

Sireckendokumenation Sicherheltsnachweis Seitenwind

Verhindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Ulm

Start Km: [End km: |Lange:
8,008 79,008 71,008

Abschnitt: NBS Stuttgart-Wendlingen-Ulm
Besonderheiten: geplante Sirecke, hier chne Mafinahmen

Deutsche Bahn AG
Systemverbund Bahn
DB Systemtechnik T.TZF13

VzG-Strecken Nr: 4813

Str-km aufsieigend in FR: Ulm

Projekt: 07-1-7153-T2ZF 13
Bearbeiler: VTZ 113.1 De

Links Reachis Links Rechts BT Bechis Rechis
G O e T T = I ™ m) ]

51,4 53,408 [0,1 -20 -20 2 2 T
51,5 53,508 0,1 20 -20 2 2 T
51,6 53,608 [0, -20 -20 ) 2 T
51,7 53,708 |04 -20 -20 2 2 T
51,8 53,808 (0,1 -20 20 2 2 T
51,9 53,908 0.1 -20 20 2 2 T
52 54,008 [0,1 -20 -20 2 2 T
52,1 54,108 [0.1 -20 -20 2 2 T
522 54,208 [0, -20 -20 2 2 T
52,3 54,308 [0,1 -20 -20 2 2 T
52,4 54,408 |0, -20 -20 2 2 T
52,5 54,508 {0, -20 -20 2 2 T
52,8 54,608 |0,1 -20 -20 2 2 T
52,7 54,708 10,1 -20 -20 2 2 T
52,8 54,808  {0,1 20 -20 2 2 T
52,9 54,908 0,1 -20 20 2 2 T
153 55,008 o1 -20 20 2 2 T
53,1 55,108  {0,1 -20 20 2 2 T
53,2 55208 Joq -20 -20 2 2 T
53,3 55,308 {01 -20 -20 2 2 T
53,4 55,408 0.1 Jo -12 2 2

535 55,508 o1 jo -4 2 2

53,6 55,608 (0,1 o 0 2 2

53,7 55,708 Jo1 0 0 2 2

53,8 55808 |0,041 |0 -3 2 2

53841 55849 loise |20 -20 2 2 T
54 56,008 0,1 -0 20 2 2 T
54,1 56,108 Jo,138  |-20 -20 2 2 T
54,218 56,226 [0.082 |-20 20 2 2 T
54,3 56,308 [0, 0 -8 2 2

4,4 56,408 [0, 0 -4 2 2

54,5 56,508 [0, [ 6 2 2

54,6 58,608 [0, 6 &) 2 2

54,7 56,708  [0,1 8 5 2 2

54,8 56,808 |0, 4 4 2 2

54,9 56,908 0,1 2 2 2 2

55 57,008  [0,1 0 0 2 2

55,1 57,108 [0,1 0 -10 2 2

55,2 57,208 [0,1 -20 -20 2 2 T
55,3 57,308 [0, -20 -20 2 2 T
55,4 57,408 0,1 -20 -20 2 2 T
55,5 {57,508 0,1 -20 -20 2 2 T
55,6 57,608 10,1 -20 -20 2 2 T
55,7 57,708 |0, -20 -20 2 2 T
55,8 57,808 |01 -20 -20 2 2 T
55,9 57,908 [0,1 -20 -20 2 2 T
56 58,008 [0,066 |-20 -20 2 2 T
56066 (58,074 Jo2134 [o -4 2 2

56,2 58,208 |01 0 0 2 2

56,3 58,308 Jo,1 io 0 2 2

56,4 58,408 |o,1 0 1] 2 2

56,5 |s8,508 o1 0 2 2 2
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Sland: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seftenwind |Deuische Bahn AG
F\nderungs:‘ndex: 000 Verhindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systemverbund Bahn
Start ¥m: {End km: :  |Abschnilt; NBS Stuligari-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 79,008 Besonderheiten: geplante Strecke, hier chne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-TZF 13
VzG-Strecken Nr: 48 Str-km aufsteigend in FR: Ulm Bearbeiler: VTZ 113.1 De
Links Rechts Links Rechis BT Links Rechis Links Rechis
I L O o = T T 5

56,6 58,608 |01 0 0 2 3

56,7 58,708 |0,1 0 0 2 3

56,8 58,808 |0,1 0 0 2 3

56,9 58,908 0,1 0 -2 2 3

57 59,008 |0,1 0 0 2 2

57,1 59,108 |0,1 I -2 2 2

57,2 Isg,208 |0, 0 -4 2 2

57,3 5,308 10,1 0 -6 2 2

57.4 59,406 0,1 0 -8 2 2

575 59,508 [0, 0 -10 2 2

57,6 59,608 [0, [ -10 2 2

Q' 57,7 59,708 10,1 0 -8 2 2

57,8 59,808 10,1 0 -4 2 2

57,9 50,008 |0,1 ) -4 2 2

58 50,008 [0, 0 -4 2 2
{58.1 80,108 [0, 0 -4 2 2

58,2 50,208  [0,1 0 lo 2 2
{58.3 60,308 [0,1 0 [o 2 2

58,4 60,408  [0,1 0 fo 2 2

58,5 60,508  |0,1 0 lo 2 2

58,6 50,608 [0,1 0 -4 2 2

58,7 50,708 [0, 0 -4 2 2

58,8 60,808 [0,1 0 -6 2 2

58,9 60,908 [0,1 0 -6 2 2

59 51,008 |01 -20 -20 2 2 T

59,1 61,108 |01 20 20 2 2 T

59,2 81,208 |01 -20 20 2 2 T
159,3 §1,308  [0.1 -20 -20 2 2 T

50,4 81,408 |01 -20 20 2 2 T

59,5 61,508 [0, 0 -6 2 2

. 39,6 51,608 |0,1 0 -3 2 2

59,7 51,708 |01 0 0 2 2

58,8 61,808 |0,1 0 0 2 2

59,9 61,908 i0,1 0 -2 ? 2

160 62,008 [0,1 0 -4 2 2

[60.1 62,108 [0, 0 € 2 2
lso.2 62,208 [0,1 0 -12 3 2
leo,a 62,308 |0,1 0 -8 3 2
[60,4 62,408 |0, 0 -4 3 3
lso5 62,508 10,1 0 2 3 3
lso.6 62,608 |01 0 0 3 3
[soz - |s2,708 |01 0 0 3 3

60,8 62,808 |01 lo 0 3 3

60,9 62,008 0,1 0 0 2 2

61 63,008 |01 [ -2 2 2

61,1 63,108 [0,1 0 -2 2 2

61,2 63,208 |01 0 2 2 2

61,3 63,308 |04 0 -2 2 2

61,4 63408 |01 0 [} 2 2

61,5 63,508 |01 0 o 2 2
Is1,6 63,608 |01 0 -4 2 2
l61,7 63,708 o, 0 -2 2 2
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Stand: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seffenwind  |Deutsche Bahn AG
ﬂnderungsindex: 000 Vetbindung: Slultgart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systerverbund Bahn
Start Km: [Endkm: [Lange: |Abschnill: NBS Stultgart-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZFi3
8,000 79,008 {71,008 {Besonderheiten: geplanie Strecke, hisr ohne MaBnahmen Projekl: 07-1-7153-TZF 13 .
VzG-Strecken Nr: 4813 Str-km aufsteigend in FR: Ulm |Bearbeiter: VTZ 113.1 De :
1
Links Rochls Links Rechis =713 Links Reachis Links Rechis
bl Ml | M ol ol L Gl T &1 | L [l |l | )
l61.8 63,808 Jo,1 0 4 2 2
{619 63,008 |o,1 0 16 2 2
62 64,008 {01 0 5 2 2
Is2.4 64,108 10,1 0 lo 2 2
62,2 64,208 {0,1 0 lo 2 2
62,3 64,308 [0 lo -2 2 2
62,4 84,408 [o 0 -4 2 2
82,5 64,508 o4 0 -4 2 2
62,6 64,608 (0.1 0 2 2 2
62,7 64,708 [0, 0 jo 2 2
62,8 64,808 0,1 0 Is 2 2
Q‘ 32,9 64,908 0,1 0 8 2 B
163 85,008 10,1 0 Is 2 2
53,1 65,108 [0, [} 0 2 2
63,2 65,208 0,1 0 0 2 2
63,3 65,308 [0, o 2 2 o
63,4 85408 |01 0 2 2 o
635 65508 [0,1 0 -2 2 2
63,6 65608 0,1 [ 0 2 2
63,7 65,708  |0,1 0 6 2 2
63,8 65,808 |o,1 [ -12 s 3
63,9 65908 0,1 [ 14 a 3
64 66,008 10,1 0 -14 3 3
64,1 65,108 |9,1 0 -16 3 3
64,2 66,208 0,1 0 -16 3 3
64,3 66,308 (0,1 0 -16 3 3
84,4 66,408 10,1 0 -8 3 3
64,5 86,508 10,1 0 0 3 3
54,6 les.s08 0,1 [ 4 3 2
64,7 {66,708 {0,1 0 8 2 2
. 34,8 les,808 0,1 0 2 2 2
54,9 {65008 [0.1 0 5 2 2
65 {67,008 |0, 0 0 2 2
65,1 j67,108 9,1 [ 2 2 P
65,2 j67.208 {01 0 -4 2 2
65,3 67,308 ]0,1 -20 -0 2 2 T
55,4 67,408 {01 20 20 2 2 T
| 65,5 87,508 10,1 -20 -20 2 3 T
656 67608 10,1 -20 -20 2 3 T
| 65,7 67,708 10,1 20 20 2 3 T
| Is5,8 67,808 |01 [ -4 2 3
| 65,9 67,908 o4 6 Is 2 2
| les 68,008 0,1 4 4 12 2 ]
| 68,1 83,108 0.1 0 io 2 2 :
| lee2 les208 [0, 0 4 3 2 5
! I86,3 68,308 [0,1 lo -6 3 2
[66,4 68,408 |01 lo -4 3 2
|86,5 68,508 |0, 20 -20 3 3 T
|s5,6 68,608 0,1 -20 -20 3 3 T
[s8,7 68,708 |0, -20 -20 3 3 T
[66,8 68,808 0,1 -20 -20 3 3 T
|es,0 68,908 0,1 -20 -20 3 3 T
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Stand: 24.11.2008 Streckendofwumenation Sicherheitsnachweils Seitenwind  |Deutsche Bahn AG
Endemngsindex 000 Yerbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systamverbund Bahn

Staii Km: [End km: |Lange:  |Abschnitt: NBS Stutigar-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 79,008 [71,008 |Besonderheilen: geplanle Strecke, hier chne Mafinahmen {Projekt: 07-1-7153-TZF 13
V2G-Sirecken Nr; 4813 Str-lam aufsteigend in FR: Ulm |Bearbeiter: VIZ 113.1 De

Links Rechis Links Rechis BT Links Rechts Links Rechts
oA I L I O T N = T T IO - A O I T
67 89,008 [0, 20 -20 3 3 T
67,1 69,108 [0, 0 -2 2 2
ls7.2 69,208 |0,1 0 2 2 2
le7.3 69,308  [0,1 0 0 2 2
674 69,408 0,1 0 -2 2 2
67,5 69,508 |01 0 -2 2 2
167,6 69,608 |o,1 0 -2 2 2
67,7 69,708 [o,1 0 -2 2 2
ls7.8 69,808 |01 0 -2 2 2
) 69,008  |0,1 0 -2 2 2
les 70,008 |01 0 2 2 2
" 738,1 70,108 [0, 0 1o 2 2
" 168,2 70,208 |0,1 0 lo 2 2
69,3 70,308 |01 0 {o 2 2
Is8,4 70,408 [0, 0 2 2 2
{685 70,508  [0,1 0 -6 o 2
68,6 70,608 0,1 0 -6 2 2
{68,7 70,708 0,1 0 -4 2 2
l68,8 70,808  [0,1 0 2 2 2
leg,0 70,908 {01 0 2 . 2 2
69 71,008 0,1 ) -4 2 2
69,1 71,108 {01 ) -8 2 2
89,2 71,208 0,1 0 -4 2 2
693 71,308 lo,1 0 -2 o 2
[e9,4 71,408 {01 0 -2 2 2
69,5 71,508 {04 ) 1o D 2
[69,6 71,608 [0, 0 -2 2 2
[69,7 71,708 |0,1 0 -2 2 2
{69.8 71,808 [0,1 0 -2 2 2
16,9 71,908 [0,1 0 -4 2 2
70 72,008 [0, 0 -4 2 2
70,1 72,108 {01 0 2 2 2
70,2 72,208 0,1 0 -2 2 2
70.3 72308 0,1 fi} -2 2 2
70,4 72408 |04 ) 2 2 2
70,5 72508 {01 0 lo 2 2
70,6 72,608 [0,1 0 lo 2 2
70,7 72,708 [0,1 0 2 2 2
70,8 72808 [0,1 0 4 2 2
70,9 72,908 [0,1 0 5 2 2
71 73,008 [0,1 0 6 2 2
71,1 73,108  [0,1 0 5 2 2
71,2 73,208 |0, 0 4. 2 2
71,3 73,308 [0, 0 2 2 2
71,4 73,408 |6, lo 0 2 2
71,5 73,508 [0, 0 -2 2 2
71,6 73,608 0,1 0 -4 2 2
71,7 73,708 |01 [l 4 2 2
71,8 73,808 0,1 0 -2 2 2
71,9 73,008 0,1 0 0 2 2
72 74,008 |0,1 0 2 P 2
72,1 74,108 |01 0 2 2 2
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Stand: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind {Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stultgart 21, NBS Wendlingen-Ulm Sysiemverbund Bahn

Start Km: [End km:  |Lange:  {Abschnitt: NBS Stutigart-Wendlingen-Ulm DB Systemiechnik T.TZF13
8,000 79,008  |71,008 IBesonderheiten; geplante Sirecke, hier ohne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-TZF 13
VzG-Strecken Nr: 4813 Str-km aufsteigend in FR: Ul [Bearbeiter: VT£ 113.1 De

Links Rechis Links Rechts BT Rechis Rechis
ool | Bemd | Bl T L L B E) ] frg
72,2 74,208 |01 0 4 2 2
72,3 74,308 0,1 0 6 2 2
72,4 74,408 0.1 fo 4 2 2
72,5 74,508 |01 fo 4 2 2
72,6 74,608 |o0,1 lo 4 2 2
72,7 74,708 |01 fo 4 2 2
72,8 74,808 [0,1 0 4 2 2
72,9 74,908 |01 0 2 2 2
73 75,008 [0, 0 0 2 2
73,1 75,108 |0, o -2 2 2
73,2 75,208 [0, 0 -4 2 2
133 75,308 |01 0 -4 2 2
1734 75,408 0,1 [ -4 2 2
73,5 75,508  [0,1 0 -4 2 2
73,6 75,608 (0,1 [} -2 2 2
73,7 75,708 [0, [ -4 2 2
73,8 75,808 0,1 0 -4 2 2
73,9 75908 [0,1 0 -4 2 2
74 76,008 [0,1 [ -6 2 2
74,1 76,108 [0,1 0 -6 2 2
74,2 76,208 [0, 0 -6 2 2
74,3 76,308 [0,1 0 -6 2 2
74,4 76,408 0,1 0 -6 2 2
74,5 76,508  [0,1 0 -8 2 2
74,6 76,608 0,1 [ -6 2 2
74,7 76,708  [0,1 0 -4 2 2
74,8 75,808 0,1 [q -2 2 2
74,9 75,008 [0,1 0 o 2 2
75 77,008  |oA 7 lo 2 2
75,1 77.108  |oA [} -2 2 2
75,2 77,208 |0, 0 -2 2 2
75,3 77,308 |01 0 -4 2 2
75,4 77408 0,1 0 6 2 2
75,5 77.508 [0, [/ -8 2 2
75,6 77,608 [0, 0 -6 2 2
75,7 77,708 |01 a 4 2 2
75,8 77,808. 0,1 -20 -20 2 2 T
76,9 77,908 [0 20 20 2 2 T
76 78,008  [0.1 -20 -20 2 2 T
76,1 78,108 [0,1 -20 -20 2 2 T
76,2 78,208  [0,1 -20 -20 2 2 T
76,3 78,308 [0.1 -20 -20 2 2 T
76,4 78,408 0,1 -20 20 2 2 T
76,5 78,508 0,1 -20 -20 2 2 1
76,6 78,608 o1 -20 20 2 2 T
76,7 78,708 [0, 20 -20 2 2 T
76,8 78,808 10,1 -20 -20 2 2 T
76,8 78,9068 |01 -20 -20 2 2 T
{
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Stand: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind ]Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systemverbund Bahn

Start Km: [Endkm: |Lange: [Abschniti: NBS Stuitgar-Wendlingan-Ulm DB Systemtechnik VTZ £13
8,000 |79,008 71,008  |Besonderheiten: geplante Strecke, hier ochne Mafinahmen Projeki: 07--7153-TZF 13
VzG-Strecken Ni: 4813 Str-ki aufsteigend in FR: Ulm {Bearbeiter: VIZ 113.1 De

VzG konventionell

8,000 71,008 |250 8,000 73,008 |260 nichl zutreffend
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Anhang zum Untersuchungshericht

Die Bahn |DB

Deutsche Bahn AG
Systemverbund Bahn -
Techknik

DB Systemtechnik
ViZ1

Vaolckerstr, 5

80939 Minchen

Sicherheitsnachweis Seitenwind fiir Stuttgart 21 und die NBS

Wendlingen - Ulm
Berechnungsdokumentation

Dokument: 07-1-7153-TZF13-Berechnung
Datum: 24,11.2008
Fachabteiiﬁng: DB Systemtechnik

Aerodynamik und Klimatechnik
Volckerstralle 5
80939 Miinchen

fe i caehaicg
&

Anwendung £ines durch die DQS GmbH
Deutsche Geselischaft zur Zestifiztesung von Managemenisysiemen
zeriifizierien Quakiatsmanagementsystems

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieslich auf die im Untersuchungsbericht beschriebenan Untersu-

chungsgegenstiinde. Dieser Untersuchungsbericht dasf nicht ohne schriflliche Genehmigung des Aultraggebers verdl-

fenllicht werden. Eine auszugsweise Verviclfalligung bedarf zusatziich der Zustimmung der Fachableifung.
Untersuchumgsbericht Yersion 2

Formates




Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse A (V_max=250 km/h) |Deutsche Bahn AG
Anderungsindeox: 000 Verbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen - Ulm . |Systemverbund Bahn
Start Km: JEnd km: [Linge: [Abschniti: NBS Stultgart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ113
8,000 79,008 (71,008 |Besonderheilen: keine Schallschutzwinde berficksichtigt Projekt: 07-1-7153-TZF13
VzG-Sirecken NI 4813 Hinfahrt in Richiung: Ulm Bearbsiter: VTZ113.1 De
Cuelle: 080513-SWA(2.5.4)_Sthuitgart-Wendlingan-Ulm-Da.mdb

T PFA13, 14, 2.1 ab 8000 36260 8000 36260 Um
PFA 2.1 c,2.2,23,2.4 34,252 77000 36,280 79,008 Uim

T 080514-SWA Enput Stultgar-Wendiingen-Ulm-De.xls
080514-Seitenwind_StrDoku_Stuttgart-tim.pdf

1 {)80514-W|Ma(040906-20)_ﬂStutlgart-Wendimgen—Ulm-De mdb
Obertragen in 080514-SWA lnput Stutigart-Wendlingen-Ulm-De.xls

[1 1) "807. 0423A{)3 Klasse A (gilltig ab 30.04.06)
[1.2]  8G7.0423A02 Klasse B (gliltig ab 30.04.06)
[1.3] 807.0423A03 Klasse C (giiltig ab 30.04.06}
[1.4]  807.0423A04 Klasse D (gliitig ab 30.04.06)
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V& [km/h]

DB Systemtechnik VTZ113
Projekt; 07-1-7153-TZF13
Bearbeller: VTZ2113.1 De

Systemverbund Bahn

Berechnungsdokumentatlon Klasse A {(V_max=250 km/h) [Deutsche Bahn AG

Verbindung: Stutigant 21, NBS Wendlingen - Uim
Abschnift: NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm

|Besonderheiten: keine Schallschutzwinde berficksichtigh

[Hinfahit in Richtung: Uim

2vor 10

Berechnungskilometer [km]

¢ HWKK [peak}

s===V/{Nenn) gM2km

U_ohne SSW-Det.xls

Anderungsindex: 000

Stand: 24.11.08
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Definition fir Grafiken: Berechnungskilometer pius 8,000 km ergibt Verbindungs-Kilometer.
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Stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentation Klasse A (V_max=250 km/h)

ﬁndemngsindex: 000 Verbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: |[End km:  |L@nge:  |Abschniti: NBS Stuitgant - Wendlingen - Uim DB Systemtechnik VTZ113
8 76,008 |71,008  |Besonderheifen: keine Schallschutzwéinde berlicksichligt Projekt: 07-1-7153- TZF13

Deutsche Bahn AG

VzG-Strecken Nr: 4813

Hinfah in Richtung: Uim

Bearbeitor; VIZ113.1 De

Quelle: 080513-SWA(2.5.4) Stuligart-Wendlingen-Ulm-De.mdb
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Definition fGr Grafiken: Berechnungskilometer plus 8,000 km ergibt Verhinduﬁgs-l(ilometer.
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumantation Klasse A (V_max=250 km/h)  |Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 100 Verbindung: Siuftgar 21, NBS Wendlingen - Uim Systemverbund Bahn
Stari Km: [End lm: jLange: [Abschnilt: NBS Stullgart - Wendlingen - Uim DB Systemtechnik ViZ113
8 75,008 171,008 |Besonderheiten: keine Schallschutzwande benlicksichtigt Projekt: 07-1-7163-TZF13
VzG-Strecken Nr: 4813 Hinfahit in Richtung: Ulm Bearbeiter: VIZ113.1 De
_Stutigarl- Wendlingen-Uim-De.midb,
fkm] Ipa tkm/h] (pa]
80| oo0E.00f 250 0
8.1 ogoE«00] 250 o
82| om0Ewo] 250 0 438]  opoEwof 250 of
83| o.00Es00f 250 o 4sg]  opoEw00] 250 of
84| o00cEs00f 250 o 440]  o00Fs00] 250 of
85| o00Ewof 250 0 44,8]  opoEs00] 250 of
88| 0.00E:00f 250 0 442]  ogoEseof 250 of
87 o0.00E.00f 250 [} 4438  opoEs0 250 of
88 000E:00} 250 0 44|  ogokson| 250 of
89| ocooE:o0f 250 | 1358612 445]  0,00E:00] 250 of
9,0} 0DOE00} 250 | 2,7812E-09 446]  000E:00] 250 o}
9,1] o00E:00] 250 | 54666E-09 447]  o00E:00] 250 of
92{ OOEs00] 250 | 6,1841E-08 448]  000E:00] 250 of
93] o00E:00f 250 | 1,9695¢-08 449]  o00E:00 250 of
s4| opoE:00] 250 | s8863E08 450]  o00E:00] 250 of
95 o0oE«00] 250 | 7.e089E08 451]  o000Es00] 250 o}
96] 000E:00] 250 | 7.8144E-08] 452]  000E+00| 250 of
97] opoEso0] 250 | 7.e371E08] 453]  000Es00] 250 of
98] op0E:00] 280 | 7.9508E08 154]  o0oe.00] 250 of
99] 272611 250 | 7986908 455]  000E:00 250 of
100] 556E-08] 250 8,093E-08 456]  o00Es00] 250 of
w01]  557E08f 260 | s1201E08 457]  000E:00] 250 0
102] 146E-08] 250 | 81322608 458  oooEs00] 250 o}
103] 270E07] 250 | 8134808} 458  ocooEs00] 250 o}
wa]  7gE07] 250 B.136E-08 460]  oo0Es00] 250 0
105  3peE07] 260 | sa3s2E-08] 46,1 000E:00| 250 of
106] 212608] 250 | 85115608 462  oooEs00[ 250 of
107]  454E09] 250 | 10052807 463]  000E«00] 250 o
108] 4508|250 | 15503807 464  opcEw00] 250 G|
108] sasces| 260 | 1,6957E-07 465 000E:00] 250 o]
0] 242508 250 | 20044507 468  000Es00f 250 o]
1]  543E-09f 250§ 21842607 467  0.00E«00f 250 |
12| o4sEeef 250 | 22936607 468  oooEspo] 250 [
1,3 6eE0f 260 | 22753607 463  ooorsn0] 250 0
1.4]  234696F 250 | 19923607 470  oooEs0] 250 0
1,5 436810f o0 1,82E-07, 47 O00Es00] 250 0
1]  747e08f 250 | 18106607 472} 000E+00] 250 0
11,7]  speEorf 250 | 1.8068E07 73] o00E:00] 250 o
1.8  s08E-07F 260 | 1.8069E-07 a4 oooEs0] 250 0
19| 107€-06f 260 1,805E-07 ars]  000E.00] 250 o
120] 8ssEo7} 250 | 1.7951E-07 a76]  oooEs00| 280 0
121]  zasEo7}  sso | 1.7982E07 477 opoEs0| 250 o
122] 23307 250 | 17927E07 a78]  ogoEs0] 250 0
t23] 233c07] 750 | 1,7932E07 479]  o0n0Ei00] 250 0,
t24]  233807] 250 | 1.7908E-07 480]  o.00Ew00 250 9
125] 23E08] 280 | 17973607, 48,1  0,00E:00] 250 9|
t26] 2s7600] 250 | 17761E07 452]  000E00] 250 o}
12,7] sumsEd0] 250 1,711E-07 483  oovEs«0] 250 o]
28] sz4e10] 250 | 1,5804E07 184  cooE«0]  eso ol
129 153E-09] 250 | 10467607 85| 00000 250
9.0 153E-00] 250 | 6200408 46|  oooE:n0] 250 &l !
13,1 15E09] 250 5,0462E-08 48,7 o00E.00] 250 9 |
132] 153E00] 260 | 38813608 48]  o0oE:00] 250 o}
081124-Ergeb_A(250)_S-W-t} chne_SSW-Detxls 4 von 10



Stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentation Klasse A (V. max=250 km/h}

Deutsche Bahn AG

Anderungsindex: 000 Verbindung: Sfutigast 21, NBS Wendlingen - Uim Systemverbund Bahn

Start Km: |End km: |L&nge: |Abschnitt: NBS Stutigat - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ113
a 76,008  |71,008  |Besonderheiten: keine Schallschulzwande bericksichiigt Projakt: 67-1-7153-TZF13
VzCG-Strocken Nr: 4813 Hinfahrt in Richtung: Ulm Bearbelter: VTZ113.1 De

Cuello: 080513-SWA(2.5.4) Sluligart-Wendlin en-Ulm-De.mdb

183 153E00] 250 | 27167E08
134]  150E00] =50 | 1.5511E-08}
135] 7see09] 250 | 14931E-08)
136] 3eeE08] 260 | 1.4225E-08}
1370 1zee07] 250 | 14197E-08}
138] s527E-08] 250 | 1.4159E-08]
138] 15800 250 | 1.4103E08)
140] 1sas0] 250 | 1.4038E-08]
14|  zssE-1] 280 | 1.40156-08]
142 37sE10] 250 1,4105€-08]
143 a4ee-10] 250 | 1.49376-08]
144] 25110 256 | 20865608
145]  254E-10] 250 2,802E-08)
146] 254E10] 250 | 5442308
147 2510|280 | 4120607
148] 2810|250 | 1810307
149] 218e10] om0 | 22339807
150]  241E10] 250 | 2,3518E07
151] 105609] 250 | z4702e07
152] 334E08] as0 | 2628207
153]  1a26-08] 250 | 26618607
154]  120807] 250 | 2,7003E-07
155] 1.50E07] 250 | 2,7046E-07
156f  s5soE-07] 260 | 2,7056E-07
157] 191E08] o250 2,786E-07
158] 8deE-07] 250 | 2,7062E07
159] 84sE07] 250 | 2,7092E-07
160] 237E07] 250 | 2,8445E07
6t 287E07] 250 | 3.0092E07
162]  30e607] 250 | 31147507
168) 118e07] 250 | 3126eE-07
164] s7ic08] 250 | sevs7E07
165, ssee-08] 250 | 30007807
166] 239E00] 250 | 27385607
167] 1pae09]  es0 | s7s14e07)
168) 636E-10] om0 1,3695E-07
169] 631E08] 260 | 95e1E08
170} 271E-07] 250 | 8,4437E08
171} 4s0E07]  eso | 73492608
172] od4se08] 250 | e.0089E-08
173} 410E08] 250 | 56484508
1741 189E-08] 250 | 5.69005-08f
175] 1.84E-08] 250 5.658E-08]
176] 1.00e-08] 250 | 56577608
177]  1s0e08] 250 | 56737608
178] 4sie09] 250 | 57235608
179] 1e0e08] 250 | 574s1E-08]
180] 180808 260 | 44453608
16,1 185e08] 250 | 22484608}
w2} agsEos]  os0 | 18309608
1830  aseEos] 250 1,62686-08
184] as6e-08] 250 | 1520i1E08
185 2206-00] 250 | t40zsE08
1B6f  220e-08] 250 | 1,3474E-08

081124-Ergeb_A{250)_S-W-U_chne_SSW-Det.xs

408]  owooEw0] 250 o
0]  o00E«00f 260 | 7.03096-af
40,4 ogoE«00] es0 | 95619608
192]  oooEs0] 280 | 42723605
193]  oooEs00] 250 | z.8sveres
194]  ooors00] 250 | econ11109]
495]  oooE:e0] 250 | opoptis7i
406  oooEso0] 250 ] 000011971
407  oocEsn] 250 | 000019971
498  opcEs00] 250 | 000011971
499  ogoEs00] 250 | 00001191
50,0 141608] 260 | 0,00011971
50,1 190604 250 | 000011971
502]  ee3E0d] 250 | ooooiion
503  723c04] 250 | oocotign
504] ' s44c09] 250 | assotignt
s05]  17er0af 250 | eweerient
s06|  ocoewo] 250 | 000011971
507  ooo=e00f 250 | 00011971
508}  000E+00f 250 | 0.00011971
508]  000E:00f 250 | 000011971
51,0{  000E:00f 250 | 0,00011964
51,1 0,00E+008 260 | 000011015
512  opoE.cof 250 | 76968605
51,8]  000E:00f 250 4,082E-05
st4]  ogoEw00f 250 8,619E-06)
5t5]  000E:008 250 0
516  000E:00] 250 0
517]  o0poEw0] 250 o
st8]  owoEw0] 250 o
st8]  oooE00] 280 0
520] 0000|250 of
52,4]  000Ew00] 250 of
s22]  o00E«00] 260 o}
523  oocE:c0] 250 o]
524]  000E«00] 250 0
5260  000E+00] 250 0
s26f  000E:00] 250 oj
527]  0.00E:00] 250 0
528]  o0oE«w0] 250 0
528  ogoE00] 250 0
s30f  ogues00] 250 0
s3]  ogoE:00] 250 ol
532f  000E:00] 250 of
533f  0.00E:00] 250 o}
s34  op0Es00] 250 o]
535]  000E400] 250 o
536]  000Es00] 250 |
537  o00Ew0] 250 o]
538]  000E:00f 250 ol
6391  OQ0Es00] 250 o
540]  000E00| 260 0|
541  o00Ee0| 250 U
642  oooEc0] 250 o
5von 10




Quelle; 080513-SWA(2.5.4)_Stuligart-Wendlingen-Ulm-De.mdb

i

18,7} 420E09] 250 | 12575608
188 106508] 256 | 12935508
189 108E08] 256 | 1.1436E08
190] 10sE-08] 250 | 1,05376-08
19,1] 10eE08] 286 | ep106E00
192] d08E08] 256 | 7.7i75E09
193] o00E:00] 250 ] 20128E-08
94| oooEw0] 256§ 88816E08
195 o00Ew00] 250 | 12542607
19.6] o00Es00] 250 | 2.4289E-06)
197] oscesool 250 | 53357608
198] opoE:0| 250 | s2719E-00)
199] og0Es0] 250 | 62715E-06]
200] 0.00E:00] 260 6,271E-05)
201] 4s0E12] 250 | 6.2705E-08]
202  430E10] 250 | 5,2699508]
20,3 2,04E07] 250 8,5159E-06]
204]  140606] 250 1,2311E-05
205 734E07] o250 | s.6027E05
206] 461505] 250 | 1,6186E05]
20,{  501E05] 250 | 1,6359E:05
e08] 187E05] 260 | 16515605
o00) 9,06E09] 250 | 1,6516E-05
210f 15210 250 | 15516E-05
21, 1s2e10] 250 | 16516605
212{ 152E-10] 250 | 18516685
21,30  4,69E05] 250 | 1,6501E-05
214 733E05] 250 1,643E-05
215] 583c05] 250 | 16334605
216] 102605] 250 1,403E-05
217] 347606} 250 | 11180605
21,8 a11Eo6] 250 | 1.0246E:05
218] 189E08] 260 | 1,0246E-05
220{ 306Ee0] 250 | 1,0246E-05
221 sseEd0] 250 | 1.0247E05
222 152E-10] 250 1,025E-05
223  52E-10] 250 7.921E-0s]
224 152E10] 250 | 4.2487E08
225} 1.626-10] 250 1,39E-06
228} 152610 250 | aavi7Ee7
227] iseEt0] 260 | 2.4380E07
228] i5eE-10] 260 5B179E08
22g] tseE10] 56 | s57256E-08
230] 165610] 250 | 57128E-08
231] 140E08] 250 ] 5713308
22 s28508] 250 | 57141E08
23] sg0E07] 250 | 73883608
234] aqse07[ 250 | 14847EQ7
235] 1a7E07] 280 | 16541507
236] 1.26E-07] 250 | 1,82356.07
237] 9.06E-08] 250 | 3.3807E07
238 152E10] 250 | 4.99vE07
235 sg8E-i0] 250 6,495E-07
240 s04E10] 250 | s0521E07

081124-Ergeb_A{250)_S-W-U_ohne_SSW-Ds1.xls

Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentafion Kiasse A (V_max=250 km/h) _{Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 400 Vesbindung: Stultgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn

Start Km: |End km: |Lénge: [Abschnitt: NBS Slutigart - Wendiingen - Ulm DB Systemiechnik ¥TZ113
3 79,008  |71,008  [Besonderheiten: keine Schalischutzwande berlicksichligt Projekt: 07-1-7153-TZF13
VzG-Stracken Nr: 4813 fHmfahrt in Richtung: Ulm {Bearbeiter: VTZ113.1 De

544]  opoEwof 250 3.434E-09
545  oooEw00f 250 | 71665509
s46]  oo0Ec00] 250 1,09E-03]
54,7 o00E+00] 250 1,8777€-08)
548]  omoEsc0] 250 1515608
545  0.00E:00] 250 1515608
ss0]  ogoE:00] 250 1,515E-08]
55,1 0.00E:00] 250 1,515E-08)
§52F  O00E:00] 350 1,515E-08]
s52f  oooE:00] 250 | 15169608
55,4 savE08] 250 | 15167608
55,5 rae-08] 250 | 24519608
556  va7E0s] 250 2,841 E-08]
55,7 s7se08] 250 | asso7E-0s]
s58]  27se0s] 250 | ans5E-08)
s59]  opoEs00] 250 | a7568E-0)
560  oooksoo| 250 | a3,7653E-08)
s61]  ocoseo] 250 | 3.7es1E-08)
562]  opoE«o] 250 | 3.76626-00]
563]  251E10] 250 | 3,7660E-08)
564] ssee11| 250 | s.4208E-u8)
565 127E07) 250 | 395608
556 138607] 250 | 2.67626-08)
56,7 1,38E07] 250 | 2.3885E-08)
s50]  a7oe08| 250 | 2.2541E-08)
s69]  a2sE08] 250 | 2.2511E-08)
570  tnEes] 250 | 22511608
57,1 1,626-10] 250 | 22512608
67,2 508E-12] 250 | 2.6596E-08]
s78]  ocog«0] 250 | 31020608
s74]  ogoesto] 250 | aavree-e]
575]  oo0E:00] 250 | 2,0454E-08

576]  000E:00] 250 | 23911E-08

577]  vooEso0] 250 1,775E-08|
578]  oo0E00] 250 | 1663004
579  oopoEw00] 250 | 1.204E-00]
58,0 1456-320 250 1,6301E-08]
58,1 3.206-12F 250 1,6307€-08]
58,2 817608} 250 1,6312€-08|
s83]  sssEesf =50 | 1.63176-08)
58,4 41iE08] 250 1,6323E-08

55|  sa4se08] 250 | 1.6328E-08

s86] 271e08] 250 7 46333608

58,7 147608] 250  { 1.6399E-0a]
568  ta7e08] 950 | 1,6344E-0)
s89)  136E-09f 250 1,695E-08)
s90]  1ssE0e] 250 | 18355608

69,1 267-10] 250 | 16362608

59,2 100E-10] 250 | 1,2303E-08]
508]  1ooet0] 250 | 85584E-00]
59,4 1LWEW| 250 7.2924€-09|
58,5 1,096-10] 2650 | 5.0005€-00
506  109E10] 250 | 42320609
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse A {(V_max=250 knvh} [Deulsche Bahn AG
f\nderurLgsindex: 000 Verbindung: Stuligan 21, NBS Wendlingen - Ulm Bystemverbund Bahn
Start Km: |End km: |Lénge: |Abschnitt: NBS Stuligart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ113
8 78,008  |7i,008 |Besonderheiten: keine Schallschutzwinde berficksichligi Projekt: 07-1-7153-TZF 13
VzG-Sirecken Nr: 4813 Hinfahrt in Richtung: Ulm Bearbelter: VIZ113.1 De
Quelle: 080513-SWA{2.5.4)_Stutigart-Wendiirgen-Ulm-De.mdb
prEsanses BT R
24if 257610} 250 | 10094608 59, 1006-10] 250 { 39941E09
242] sueE10f 250 | 4.7482E-08 598]  t09E-10] 250 | 37554609
243 s3seo] 20 | 36072606 599  1esE-10] 250 3,995E-09
244 14oe08] 250 | 62020€06 50,0 1,09E-10] 250 | aeesvE-00
245 sa0E-07] 250 | 70180605 50,1 saiEt0] 250 | 3912409
246 330E-07] 260 { 77464E-06 50,2 1926-08] 250 | 3.9069E-00
247 311E-08| 250 | 7.8016E-06] 603]  121E08] 250 | 39015E09
248 311E-08] 250 | 78016E-06 60,4 1506-08] 250 | 3.8951E-09|
249] aneo0s] 250 | 7.8018E-06 80,5 1,04E-08] 250 3,892E-09
250] ai1E0s] 250 | 7.s0teE-06) 0.6 995E-08] 250 | 3.8083E-09
251 AicE0e] 260 | 7s016E-06 80.7 995E-08] 260 ! 3.9189E-09]
252 140E05] 250 | 7s0isEne 608  oosEos| oo | s9525E-09|
253  sgiEos] 250 | 77848E-06 60,8 NS
254 s25c-05] 250 | 7.7102E-06 610]  4seE-i0] 250 | 3947sE-09|
255 147E05] 250 | 7.6032E-06] 61|  o00Es00f 250 | 39278E-09
256  147E-05] 250 | 75763685 6t2]  oooEsaw] 250 | 3.8478E09
257 111E08] 250 | 7.5206E-06 6t3]  ooeEs00f  2an 9,309E-09
258] 971E-10] 250 | 7.3649E06 ot4|  opcEs00f 250 | 27203609
250 930E12] 250 | 72001E06 615 282E-11] 250 2,736E-09
260| 82wt 20 | 70534605 66|  s20E11] =0 | 2yrieeo]
261] 0.00E100] 250 | 68485¢-06 61,7 721E10] 250 | 2,79926-00
252] 000Es00] 250 | 61065506 618]  781E10] 250 | 28273509
263} 000E:008 250 | 4,1500E-06) 619]  o2eE-1| =50 | 2675609
264 oo0Es00f 250 | 1.523iE-06 620]  a3esE1i| 250 | 2.6546E00]
265] 000E0] 250 | 7.8925E07 621 so6E-11| 250 | 2,6899E-09]
266] oooEs00] 250 | 55356E-08] 622 416E-10] 250 | 2,6917C-09)
267] o00Es00] 250 | 50608641 623]  133E09] =250 | 26852600
268] oe0oE:00] o250 | 20675632 624  a2sEes| 250 | 2,7193E-00)
269] ©0O0Es00f 250 | 1.5026E-12 625 106E08] 250 | 2,7807E-09)
270 ogoE400] 250 0 e26]  1o7Eos| 250 | 27975509
27,1] 000E00] 250 | 627 1o5608 250 | 2,7667E-00)
27.2] 000E+00F 250 | 628f  105508] 250 | 3:1325E-08]
273] O000E+00f 250 of 628F 196609 250 | 8,1185E02
27.4] 000Es00] 250 9f 630f 12iE08] 250 | 1.0986E06
275] 000E:00] 250 | 63,1 5876-10] 250 | 1,1238E-06
276] 0,00Es00] 250 o s32]  1seE-10] 250 | 1.1304506]
277] ©g0Es00] 250 0 533]  ssvE-ti] =50 | tiaceEos]
278] ©00Es00] 250 0 534 482E-10] @50 1,1307E-05
275] o00Es00] 250 0 63,5 144600 250 1,1902E-06
28,0] 0.00Es00] 250 9 636)  8eE-10] 250 | 1,1200E-06)
28,1] o000Es00] 250 0} sa7]  oese-it] 250 | 11453508
282] 0.00E.00] 250 o] 638]  572607] 260 | 19963506
283 000E«00] 250 0 638] 15605 250 | 36019E-06
284 000Es00] 250 o| 640]  574E06] 250 | 44986608
285] 000Es00] 250 o 54,1 500F-07f 250 | 4.4872E-06
85| 00BE:0] 250 0 64,2 13E07F 250 | 4,4894E-06f
287] 0,00Es00] 250 o} 64,3 1,198-08} 260 | 449115-06]
288 o000Es00] 250 0 64,4 1,16E-10f 250 | 4.4918E-05;
289l 000Ei00] 250 ) 64,5 187E-12] 250 | 4.4918E-06
20,0] ©.o0Es00] 250 0 646]  431E00] 250 | 44919606
20| o00Es00] 250 0 647 3807 =50 | 42019506
202] 0,00E000] 250 of 648  t70E05] 260 | 44533606
29.3] DO0Es00] 260 o} 64,9 321605] 250 | 36828208
204] o00E:00] 260 of 650 167505 250 3,396E-06
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Stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentation Klasse A (V_max=250 km/h)

Deutsche Bahn AG

ﬁnderungsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn

Start Km: |[End km: [Lange: [Abschnili: NBS Stullgart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ113

8 76,008 |71,008 |[Besonderhelten: kelne Schallschutzwinde berlicksichtigt Projekt: 07-1-7153-TZF 13

V2G-Strecken Nr: 4813 Hinfahrt in Richtung: Ulm Bearbelter: VTZ113.1 De

Quelle: 080513-SWA(2.5.4)_SluRgart-Wendiingen-Uim-De.mdb

e Al ——
295} o00E:00f 250 [} 658  o74E07] 250 | 3av00E-06
298] 000E:00] 260 of 5,2}  430E08] 250 | 3.3642E-06]
29,7] og00E:00f 250 ° 653]  sdse08] 260 | 93697E-08f
208 o00E:00] 260 of e54f  142e08] 250 | 3,3636E-05)
299] opoEs00] 250 o 655  sare-10] 250 | 9.5487E-06f
80,0] o00E:00] 250 0 65,6 184E00] 250 | 3.9483€-06)
80,1 o0.00E+00] 250 0 657 260E-10] 250 | s1764E-05]
so2| osoEwo] 250 0 s58]  1,01E08] 250 | 4,5082F-06f
30,3 oo0Ew00] 250 0 859f  538E-10] 250 3,056E-06]
a0.4| o,00Es08] 250 0 56,0 1,29E-10] 250 | 2,2765E-06]
a0s5| ogoEs00] 260 0 66, 540E-11] 250 | 2,2032€-06]
30,6| o00E:00f 250 ] s62]  134E01| =50 | 228t1E06
307] 0.00Es00f 250 9] 653]  440E12] 250 | 2:204E-06]
a08| o00Es00f 250 of 654]  77eE-12] 250 | 2.2267¢-06)
09| oooeso0] 250 o eo5f  aroE0s] 50 | 22e65-08
31,0]  eooEsc0] 250 of 656]  795E08] 250 | 2,2986E-08
a1,  6e0E:00] 250 o] 68,7 z4sE05] 250 | 22285508
31,2] GOUE+00] 250 [ 668  547608] 250 | 2.2285E06
313]  o0IE0] 250 0 569]  191E08] 250 | 25175E08
314] opoEs00] 250 of 670  1,11E-08] 250 2,558E-06]
315] o00Es00] 250 o] 67,1 1,07607] 250 | 25597606
318 o00Es00] 250 o} 67,2 1e5E08] 250 | 25599506
31,7] oo0Es00] 250 o 673]  154E2] 250 | 25004806
318] op0Es00] 250 o 674  os0Esc0l 250 | 2.5618E06
a1,9] opoEs00] 230 o 675  oooEw00| 250 2,377E-06
32,0] o00E00] 260 0 676  ogoEsof 250 | 1,9702E-08]
321} ©vo0E:8] 250 0 677]  000F:00] 250 7,332E-07,
322] Go0Es00] 250 0 678  suEa1] 250 | 45075E07
323 0.00Ew0| 250 0 o79|  ssecos| 260 | 38431607
324] o000Es00] 250 0 s80]  saoe07] 280 | 300407
325] o0oEs00] 250 o 68,1 sare-0e] 250 | 33407807
s26] 0.00Es00| 250 0 662  a7sepa] 250 | 9,3631E-07
32,7] 000Es00} 250 of 683}  990E-09] 250 | 8,3771E-07
328 0.00E:00f 250 o] saal  28oc08| 250 | 33s38E07
a29] omoEs00] 250 ol 685 40000 250 | 3d0meE07
33,0{ o00Ew0} 250 o 688]  000Ei00] 250 | 9,4149E-07
as1] opoEs00f 250 9 e8]  ogoEwo| 250 | 34275807
a2z oo0Es00 250 | 10715508 688  000Ew0| 250 | 5,4304E-07
32,3] ogoEw00] 250 | 10716508 569  0goE«00] 250 ] 55123€-08]
334] ogoewo] 20 | 10718E 08 500 owcoEwo] 20 | 1.4718E-08)
335 ogoE«o0] 250 | 1.0757E04| 63,1 257608 250 | 1,31158-08]
ase| oooEs00] 250 | 1,0706E-08) 692 2g4c-08) 250 | 13088508
237] o000} 280 | 1,0798E-08] 6o3]  2s0E08] 250 | 1.2726E08
338 o00E:00] 250 | 1.0709E-08 69, 254608 250 | 1,1302E-08
as9| o000Es00] 250 | 1.0801E-08 695 252608 250 | 1,1061E08
a10] o00Es00] 250 | 10802608 69.6|  250808] 250 | 3,1068E-08}
34,1 000Ew00] 250 | 1.0804E-08) so7]  2s2608] 250 | 1,1076E-08)
342]  2,14E07] 250 1,085£-08) 698]  z19e08f 250 | 1,1084E-08)
343  306E11] 250 | 18648608 6o9]  6soE0s] 250 | 11002608
34} d06E-11| 250 | 2.3190E-08f 700]  180E-09] 250 HHE08
s45] 7siE-10f 250 | 2.4051E-09f 70.1 159E-09] 260 | 9,6243E-09)
ats] 7siE10f 250 2,4096-06] 02|  2s2E0e] 2s0 | 4128E-09|
347] s06e-11] 250 | 24091E-08 703]  apsEoe|  os0 | 7.0202609|
348 soee-11] 250 | 2,40936-04] 704]  sere10] 250 | s75esE-09)
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Sland: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse A (V_max=250 kin/h} _ |Deutsche Baim AG
ﬁndemngsindex: 000 Verbindung: Stultgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: |[Endkm: [lLinge: {Abschnill: NBS Siutigart - Wendiingen - Ulm DB Systemtachnik VTZ2113
8 79,008 [71,008 |Besonderheiten: keine Schallschuizwénde beriicksichtigt [Projekt: 07-1-7153-TZF13
VzG-Strecken Nr: 4813 Hinfahri in Richtung: Uim |Bearbeiter: VTZ113.1 De
Quelle: 080513-SWA(2.5.4)_Siuligart-Wendlingen-Uim-De.mdb
— = = B
4,5412E-09
350 a08e-11] 250 | 24006608 : 706]  152E-10] 250 | 3.40548-00)
351  ameE11] 250 | 24097608 70,7 152e-10] 250 | 2.2631E-09)
352 9a3tEi0] 260 | 1,3384E-08 708]  tee-0] a0 | 13272600
353] 186607 250 | 1,3384F-08 708] 15610 250 1,159E-09
354] gi0E08] 250 | 1,3384E-08 7i0]  153E10] 250 | 12271E-09)
955f 1,70608] 250 | 13347608 711 152e-10] 250 | 1.3055€-09)
35.6]  7aEt0] 250 | 13300608} 71,2 1526-10] 250 | 1.3227€-09)
35,7] apeE1] 250 | 1,3300E-08] 7t3]  ts4e-10]  os0 | 1.9276E-09
35.8f  30ee-11] 250 | tasceEos 714 1656-10] 250 | 1.4658E-09
a5 so0eE-11] =250 | 1486307 718 2g3E-08] 250 | 16253608
360 smen] 250 2,066E-07 78]  aset-10] 250 1,743E-09
36,1}  a3ie11] 250 | zose1E07]- 717 2336-09] 250 | 1,8859E-08)
as2] 306E11] 250 | 2.0656E-07 718 3,16E00] =50 | 2.4466E-09]
363f s06E-11] 250 | 19878607 718 si6E00] 250 | 12174808
s64| 306E-11] 250 1,849E-07 0] 3i6e00]  os0 | 23452608
366) S806E-11] 260 | 19383E07 72,1 3g0E-09] 250 | a4720r-08
sebf S06E-11] o950 | 1946807 722  31ee-09] 50 3,757E-08|
367] so0sE-11] 260 | 26221E07 723]  31ee09] 250 3,818E-08}
368] 806E-11] 250 | 1.4786E-06 v24]  sieE09] 250 | 38302608
368] 271e0sf 250 | 14807206 725 334E00] 250 | 38174E-08]
sz0]  ti6E-08] 250 1,4B1E-06 726]  251E00] 250 | 38156E-08)
373]  tosE-t0] 250 1,4B1E-05| 727 301E-08) 250 | 38045608
azz| suE1| 250 | 14811608 728 114608] 250 | 3,7830E-08)
873| 33sk-18] 250 | 1.4811E08 729 1958-07] 250 | 3.7827E-08)
a74] 127E09] as0 | ta4su1E-08) 73,0 226E-07] 260 | 38126E-08]
375 76909 250 | 1.4811E06 73,1 2.26E-67] 250 | 3.8456E-08
a6l t79E08] 250 | 14811E-08] 73,2 sz0E-08] 250 | 40282608
ar7| tasees| =0 | 14811E-006] 73.3 1,246-08] 250 | 5,0676E-08]
arp| 243E05] 250 1,4811E-06] 734 2,62E-08] 250 | 54146608
azg| azseos] 260 | 1.3457E-06) 735 2,67E-10f 250 | 6,1143E-08
s8,0] 460609 250 | 1.2878E-06] 738 1006-10) 250 | 7.2639E-08
s8,1] 167E00] 250 | 1,2878E-06) 737]  1poE-i0] 250 | 84957E-08
sa2] aieEdo] 280 | 1.2878E-06) 798|  106E-40] 250 | s.56576-08
83| eseE1] 260 | 12877508 739  1p4E09] 50 | evzeros
984 sseoe-f1] 250 ] 12877c08 740]  9n4pe| 250 | 78391608
385 o862E11] 250 | 1,2873E08 74,1 grec-00] 250 | 68144E:08
386f s62E11] 250 | t.2064E08 74,2 sg7e-08] 250 | es302E-08
38,7} 362E11] o500 | +.21806-08) 3| satE07] 250 | 64602608
388] 234E-11] 250 | 24685809 74|  726608] 250 1 6,4500E-08)
889 40oE-12] 250 | 5,4604E-30f 745 149607 250 | 64641E-08)
s0,0] aseE12] 250 1,110E-10} 746]  23%E-07F 250 | 64719E-08
39,1| wseE12] 250 | 28585614 74,7 237E07] 250 | earevE-8)
ag2| 7za4se1a] 280 | 13101814 748} 2atE07] 250 | 6.4854E-08)
303| opooEw00f 250 | s.si00E12 748)  771E08] 250 | e.s22E-00]
30,4] 490E13] 260 | s.t198E42 760f  180E-08] 250 6,442E-08
ags| 15612 250 1,$1S1E-11 75.1 756E-10] 250 | 6,3955E-08
s96| 1.56E-12] 250 111698 5.2 123e-90] 250 | ,1982E-08)
27| 2308-12] 250 | a7208E05 53] 152-10] 250 | 51434608
39,8] 236E-12] 250 | 4.7286E-06) 75,4 65626-10] 250 | 4,7807E-08]
ang| 2seet2] 250 | 47286506 75.5) 131500 250 | 4,0643E-08)
ano| 23s6-12] 250 | 47280506 58]  1e7608] 250 | 29021E08]
40,4 236812] 250 | 47286500 75.7, 167609 256 | 12153808
02 236E12] 250 | 4.7286E-08] 75.8 125609 250 | 54086E-00
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Siand: 24.11.08

Berechnungsdokumentation Klasse A (V_max=250 km/h)

Deuische Bahn AG

Anderungsindex: 600 Verbindung: Stullgarl 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn

Start Km: |[Endkm: fLange: |Abschniti: NBS Stullgart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnlk ¥TZ113
8 79,008 |71,008  |Besonderheiien: kelae Schallschutzwiinde berileksichiigl Projekt: 07-1-7183-TZF13
VzG-Strecken Nr: 4813 Hinfahd in Richtung: Ulm Bearbeiter: VTZ113.1 De

Quelle: 080513—SWA(_2.5.4)_Stullgan—Wendlhgen-Ulm-!)e.mdb

236E-12 4,7286E-06 759]  122608f 260 | 1,3700E-08
404 236E12] 250 | 4,7286E-08 60]  1.10E-00} 250 | 2.1e30e-08)
405; t1a3eE-t0] 250 | 47280606 76,1 454-10f 250 | 22665508
40.6] 200607 250 | 47286608 762]  226E-10F 250 | 2.3063E-08]
407} 94%E-0s] 250 | 47280F08 763]  7aseai} 250 | 2n07ee-o)
408 9556-08] 250 | 4.7286E06 764]  135E-11] 250 | 2,5044E-08]
9] 2692|250 | 47206E08 765]  328E42f 250 | 2,2079E-08)
410f 430e-12] 250 | 4720608 766]  2o07e12l 250 | 22696E-00)
4i4] 4ase-12] 250 | a7286E08 767]  2igEaz] 250 | 1,7032E-07
4120 445612] 250 | 47o8sE05 768]  251E08] 250 | 18308507
41,3] as6e-13] 250 | 4.7286E08 769] 2007|350 | 18302607
41,4] ouoEs00] 250 | 4.7286E08 770]  220E07]  °50 | 1.8297E-07
41,5] 000Ew00] 250 | 47286605 774 2.04E08] 250 | 1B204EG7
41.6] oooEw0| 250 | 47175E-08 ¥7.2 400E-09f 250 | 1,8209E-07
41,7} o00Ew00| 250 | 4rricce 773]  savE-tel 250 | 18200607
418]  0,00E+00] 250 | 8122743 774]  338E2f 260 | 18200807
41,9] 000E:00] 250 ] 6,7750E-13 775 1,33E-52] 250 | 1,A203E-07
420F 000Ee00| 250 ] 4,6258E-13 778]  321E42] 250 | 1.8209E-07
a2t oooEse0| 250 | 24018E13 73] 285606] 250 | 1,8209E-07
42,2 O,BDEi-Oﬂl 256 1,7791E-14, 77.8] 257E-07 250 1.828E-07
423} o0oEe0] 250 [} 779]  oooEwo] 250 | 1,72656-07
42,4} 000Es00] 250 o 780]  O000E:00] 250 | 16162E-07
425] 000Es00] 250 o 78,i]  000Es00] 250 of
426f o00Es00] 250 0 782]  o00Es00] 250 of
427}  000Es00] 250 0 783  000E«00] 250 of
42,8) 000600 250 o] 784]  O00EWO} 250 [
429; 0g0E+00 250 of 785  oooEsv0] 250 o]
430f 000E:00| 250 0 788  ouooEs00] 250 o]
43,4} 000E:00] 250 0 757 oo0Ew00] 250 [5
4321 000E:80] 250 o} 75.8]  ogoEw0| 250 G
433] ogoEso0] 250 [ 758  oooEico] a5 G
434] 0.00E400 250 0
435] 000e400] 250 0|
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§!and: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Kiasse B {V_max=230 km/h) Deuische Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stutlgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: |[End km:  |Eange:  jAbschnitt: NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ113
8,000 79,008 |71,008 1Besonderheilen; keine Schallschulzwénde beriicksichiigt Projekt: 07-1-7153-TZF13

VzG-Strecken Nr: 4813

[Hinfahrt in Richtung: Ulm

Bearbeiler: VIZ113.1 De

Quelle: 080513-SWA{2.5.4)_Stullga;rt-Wendlingen—l.llm—De.mdb

PFA21¢,22,23,24 34,262 ?7 000 36,260 79,008 Um

PFA 1.3, 14, 2.1 alb

8,000

1 080514-SWA Input Siuttgart-Wendiingen-Ulm-
080514-Seitenwind_StrDoku_Stutigart-Ulm.pdf

1 08051 4-W|Ma{040906—20} Sttfﬁgart-Wendlmgen-Ulm -De.mdb

iiberfragen in

080514-SWA Input Stuttgart-Wendlingen-Uim-De.xis

‘Softwareversion Windberec nun“g? Ma
Softwareversion Seitenwindanalyse: Seitenwindanalyse 2.5.4

[1.1] 807.0423A01 Klasse A (giiltig ab 30.04.06)
.23 807.0423A02 Klasse B (gilltig ab 30.04.06)
131 807.0423A03 Klasse C {glitig ab 30.64.06)
[1.4] 807.0423A04 Klasse D (giitig ab 30.04.08)
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse B (V_max=230 km/h) iDeulsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund 8ahn
Start Km: |End km:  {Liinge:  |Abschailt: NBS Stuligart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VIZ113
3 76,008  |71,008  |Besonderheilen: keine Schallschutzwinde heriicksichiigl j{Projelt: 07-1-7153-TZF13
Vz2G-Strecken Nr: 4813 Hintahri in Richlung: Ulm |Beatbaiter: VTZ113.1 De
Quelle: 08051 3~SWA{2.5.4)_Sluuga11—Wendlingen—Ulm-De.mdb -
HKWW [pa] VzG [kmih]
T L L1 T T T 13 2‘50
1 1 ] 1 1 Ll 1
1 1 E 1] 1 F ]
1,80E-Q3 profeesomrr derrers | : R e e == =F
: ' ‘ ; : : i
H ] ) 1] ] 1 ]
L i = Ao s el 1 200
: . : ; : ; E :
1406631 P e P S A e H
: 1 ) 1 1 1 4 1
- 1 b ] 1 3 k 1
N . H 3 1 L 3 t 1
1,20E-68 + -—————-——5-—-——-———- Frommm o i-f------ oo e i1 150
EH B ] H 3 L 1
1 ] ] 1 3 I 1
1 3 ) i E i 1
TOOE03 -—--—--—— - - - bemmm - aiiaeeindedle - Fomm e Ao T
= 1 r ] 1 3 ¥ 1
. - 1 P 1 Ll 3 t 1
8,00E-04 4 - —---~--~ R I R SN SR A S 1 100
S : ' ! : ; !
. 1 : : 1 3 ¥ 1
B.00E-04 J - - -~ - e e GOl SEETREE
. 3 F 1 ) 3 1 1
- ] T i L] I 1 1
T S L o —— —
' ; ' : : H |
200E04 f -~ ------- R Fommmmmm oo b mmen SRR R | R R I :
N E H 1 [ ] 1 1 ¥
E N E 1 1 1 1 I
] 3 1 L 1 El 1
0,00E+00 : IA—J J el : ; e o
0 10 20 30 40 50 60 70
——HWEKK w3 (Hin) wm=ca 20 (ROck) Berechnungskliometer [km]
HKWW Ipa] V{nenn) [kivhi
T ¥ T T ¥ T rr 250
3 ) I 1 n ] ]
4 ] 1 ] ] 1 ]
1,80E-03 { & premmsasras e S e s e +
E ] 1 1 L] L} k
: ; | ' . ) X
1,60E-08 -~ === 4= === foms oo e CEEEEER  REEETTT CEEERENEREL] P
‘ ) | : . ) h
E i 1 ] 1 ] (]
140E-08 1 -—-—--—-d-me e R it R
] i ' ' ' v 1
] I 1 ] 1 ¥ i
1 I T I T 1 1
1L20B-03 § -~ ----- - Eii— frmms s rinieiiii CTTTms 4T i 150
' ; ‘ ; . ! :
1,00E-03 §-———-——— o A R O boLololoo Ao -
R R . F 1 ] 1 1 1 1
. - E I ] 1 1 1 1
- 3 1 1 1 1 1 1
800E-04 f---—-— - R R S S — Am-——-—----rL 100
' ‘ ; ' ' : | '
: o ' E 1 1 1 ] t - :
6,00E-04 + ———---——- e Fo-m-memm- e mm g e e r
: o 1 ' : ‘ '
] ] ) 1 ' 1 ]
A00E-04 J— - b i R 1 50
- - ; N .- . :_ - e s s e o= ; . 1 . . B | - i . . ‘.
] ] 1 1 ] 1 F
2,00E:04 § -~ -~ R ey oo ﬂ —————— Poomme- Ammmme - 3
3 1 1 i 1 ] £
3 I 1 L 3 I E
t u ] 1 [} T ] 3
0,00E:+00 nt $ . , " : Lo
0 10 20 30 40 50 &0 70
e HWKK gM2km € HWKK {peak) .
e HWIH-ZUl gM2km {20 ki) ====V/{Nenn) gMzkm Berechnungskilometer [km]

Definition fiir Grafilten: Berechnungskilometer plus 8,000 km ergibt Verbindungs-Kitometer.
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E.‘_srand: 24.11.08 Berechnungsdckumentation Klasse B (V_max=230 km/m} IDeutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stullgart 21, NBS Wendfingen - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: {End km: |[Lange:  |Abschnill: NBS Stutgart - Wendiingen - Ulm DB Sysiemtechnik VIZ113
k& 79,008 71,008 _jBesondsrheilen: keine Schallschutzwande beriicksichtigt [Projekt: 07-1-7153-TZF13
V2G-Strecken Nr: 4813 Hinfahrt In Richtung: Utm [Bearbefter: VTZ113.1 De
CQuelle: 080513-SWA(2.5.4)_Stultgart-Wendfingen-Ulm-Do.mdb
g 25T
E 201
z 1,5 1
1,0
0,5 1
e MY AT AV N VO W A AanA VN nwl
.0.5 R
4,0
15 -
-2’0 n
25
Q 1@ 20 30 40 50 60 70
agtHi]) 0 eseees aq(Riick) Berechnungskliometer km]
E 40000
8 20000 -

Orientlerung [+/- 1809

Héhe [m]

w i e

= ogd oy

U I

¥

e nnpy

o 4] 20 k] 46
—Radius [m]

&0 60 70
Borechnungskitonrater [km}

-i80
0 10 20 a0 49

— Orientierung %

1O
g
79 4
50 4
80 -

|

50 B0 70
Berechnungskilometer [k

0 10 20 30 40
DammhBhe(Linksj fm]  sesee- Dammh&he{Rechis) [m]

50 60 70
Boarechnungshkilometer {lmj

Definition fiir Grafiken: Berechnungskilometer plus 8,000 km ergibt Verbindungs-Kilometer.
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|

Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse B (V_max=230 km/h) _|Deutsche Bahn AG 1
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stutigan 21, NBS Wendlinger: - Ulm Systemverbund Bahn
Stari Km: [End km: [Lange: |Abschniit: NBS Stutigart - Wendlingen - Ulm DB Systomtechnik VTZ113
8 79,008 171,008 |Besonderheiten: keine Schallschutzwande beriicksichilgt Projekt: 07-1-7153-TZF13
VzG-Strecken Nr: 4813 Hinfahrt in Richtung: Ulm Hearbeiter: VTZ113.1 De

80 0.00E:00] 230 0 435 000E+00] 230 0

8.5 0.00E:00{ =230 of 49,7 o.00Es00] 200 0

82 0,00E+00] 230 of 4,8 o00Er00] 230 0

23 000E:00] 230 o| 42,39 0,00E+00| 230 [

84 O.00E+00] 230 ol 44,0 0,00E+00] 230 0

85 000500 230 of 44,1 0,00£400{ 230 o

86 o.00E+00] 230 0| 4.2 0,00E:08] 230 0

87 0.00E+00] 230 o] 443 00000 230 o

88 0.00E+00] 230 9| 4.4 00E:00] 230 o]

89 oooce0n] 230 | 7.0498E-11 45 000E+00] 230 9|

9,0 o00Ew00] 230 | 88151E10 44,8 ooEson]  z38 o]

9.1 000E:00] 230 | 2.4063E-09 4.7 0,00E+00] 230 9

92 o00E«00] 230 [ 393a7E00 44,8 0.00Es00] 230 0

9.3 o0eEs00] 230 | 3.9697E-08] 49 ,00E100] 280 9]

94 0,00Ew0| 230 | 13635607 150 0.00Es00] 230 0]

95 0006100 230 | 18211607 45,1 D00E100] 230 of

8.5 000Ee00f 230 | 1@smEor 152 O.00E+00] 230 )

8.7 0.00E+00} 230 | 1,8567E07 453 000E+00] 230 0

8.8 0.00E¢00] 230 | 1.8632E07 454 0.00E:00] 230 o]

9.9 1L41E09] 230 | 18742607 45,5 000Es00] 230 0|

10,0 1,22E98] 230 | 19002607 45,6 0.00E+G0] 230 o]

10,1 345E-08] 230 | 1908207 45,7 0.00E500] 230 o]

19,2 306E08] 230 | 1912807 45,8 0,00E+00] 230 o}

103 7.4E07] 230 | 1914dE07 453 000E:00) 230 1|

104 1.99E-08) 230 ] 19185807 460 o0nEs00| 230 9

105 9,55607] 230 | 1,9158E07 46,1 0,00E:00] 230 0

106 sgiE08] 280 | 19242607 462 o,00E+00] 230 of

107 131E-08| 230 | 19631607 463 0,00E:00] 230 of

10,8 1.31E08] 230 | 20019607 464 000E:00] 330 of

109 159E-08] 230 | 2,i511E-07, 16,5 0,00E:00]  23¢ o]

1,0 saE-08]  2an | 22057607 466 0.00E+00] 250 | :

11,1 150608 230 | 2,278iE-07 46.7 0,00E+00] 236 9

.2 seee-09] 230 | 22025607 46,8 0.00E+00] 209 o]

11,3 ssoE08] 230 | 19851E07 469 000500 230 o

1.4 212609 250 | 10275E07 47,0 0005:00] 250 0

115 7itE6] 230 | s72ric-os| 471 0.00E+00] 230 [

11,6 160E-08] 230 | 54472608) 47.2 000E:00] 230 o

11,7 r766-08] 230 | 5:3874E-08] 47.3 0,00E500] 230 0

1,8 776e-08] 230 | s8277E-08) 474 0,00E:00] 230 )

1,8 a00e-07] 230 5.256E-08 475 0,00E+00] 230 0

12,0 2426:07] 230 | 49v4s5E-08] 476 0.00Es00f 230 0

12,1 592-08] 230 | 4.3039E-08) 477 0,00E:00} 230 0

12,2 sgzE-08] 230 | 48585608 47.8 0.0E:80} 230 0

123 592:-08] 230 4,559E-08 479 0,00E:00) 230 0|

124 sgeEo8] 280 | 48573608 48,0 0,00E+00] 230 0

12,5 5468-03] 230 | 4,8979E-08] 48,1 0.00E+00] 230 0

12,6 211E-08] 230 | 5004008 4.2 O.00E+00] 230 9

12,7 1,46609] 230 5,67E-08} 48,3 0,00:00] 230 |

128 136500 230 | 555085-08] 184 D.00Es00] 230 9]

129 156E-09f 230 | 4.0624E-08) 48,5 0.00Es00] 230 0

130 1,766-00] 230 | 2.8697E-08] 48,6 .00E100] 230 0

13.1 178609 280 | 25729508 48,7 0.00E:00F 230 )

13.2 178E09) 230 | 2,2843E-08] 46,8 o00k:00] 230 9
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|stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentation Klasse B {¥_max=230 km/h)

Deutsche Bahn AG

Anderungsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen - Uim Systemverbund Bahn
Start Km: JEndkm: {Linge: |Abschnilt: NBS Stuligart - Wendiingen - Ulm DB Systemtechnik V12113
8 79,008 |71,008 |Besonderheiten: keine Schallschutzwéande berficksichtipt Projeki: 07-1-7153-TZF 13
Vz(G-Strecken Nr: 4813 Hinfahrt in Richtung: Uim Bearbeiter: VTZ118.1 De
Quolle: 08051 3-SWA(2.5.4)_Siutigart-Wendlingen-Ulm-Demdb
133 1.786-09] 230 | 19957608
13,4 176e-00] 230 | 17035500 490 0,00E+60] 230 1,545E-07
135 a716-09] 230 | 16802609 49,1 0.00E:00) 230 | 1.620VE-05
136 383E-08] 230 | 1,6737E-08 492 000Es0| 230 | 78s18E05
13,7 201E07] 230 | 16719808 49,3 000E:00] 230 | 000014426
13,8 s426-08] 230 | 6701608 49,4 200E:00| 230 | 0.00020208]
13,9 176E-09] 230 | +,6655E-08 49,5 000E+00] 230 | 000021914
140 tee09] 230 | 1.6601E-08] 49,5 000E+00] 230 | 000021914
14,1 107E-00) 230 1,659E-08| 49,7 oo0Es0e] 230 | ogo0219i4
14,2 ts2e-08) 230 | 16693608 49,8 oooE+00] 230 | ooozioi
14.3 15309 230 | 1658608 49,9 000E:00] 230 [ 0,00021014
4.4 8,026-10] 230 | 1.8206E-08) 50,0 3095060 230§ 0,00021914
14,5 s02E-10] 230 | 19802E08] 50,1 363-04] 230 | oocozisie
4,6 802e-10] 250 | 25244808 50,2 121600 230 | 000021914]
14,7 802e-10] 230 4,314E-08 503 131603] 230 | o.00021914]
148 802E-10] 230 | 52042608 50,4 1.176:03] 230 | 0,00021914
149 6626-16] 230 | 63565608 505 3236-04] 230 | opooztsid
150 684E-10] =0 | 6,8449E-08 50,6 0,00E+00] 230 | 000021914
151 1556-00] 230 | 6.0868E08] 50,7 000E+00] 230 | 000021914
15,2 sssE08] 230 | 73266608 50,8 000Es00] 230 | eg0021914]
153 620E09] 230 | 7.5176E-08] 50,8 oo0E+b8] 230 | 000021914
154 275608] 200 | 7.6313E-08] 51.0 DOVEsDD] 230 | 000021899
155 sere-08] 230 | 7.6800E-08] 51,1 0.00E:00] 236 | 0,00020085
156 151207 230 | 7.7084E-08 51,2 000E:00] 230 | 000014052}
16,7 560E-07| 230 | 7.7209E-08] 51,8 0.00Es00|  egv 7.486E-05
15,8 232607 23c | 7.7208F-08 51,4 800E:00] 230 | 1.6164E05
159 2326071 230 | nrvrie-os| 515 0.00E:00] 230 o
16,0 595608 230 8,961E-08] 515 000E00] 230 of
16,1 5956-08] 230 | 10212607 51,7 000E+00| 230 of
16,2 7.95608] 2a0 | 10442607 51,8 000E+00]  2a0 0
163 3.07E48] 200 { 1.0644E07 51,9 9,00Es00) 230 )
16,4 23sc-08] 230 1,074E-07 52,0 6,00E:00] 230 o
165 107608] 230 | 10847807 52,1 0,00E+00] 230 0
166 631E09] 230 | 1,0348E07 52,2 0,00E+00] 230 0
16,7 a2se-00] 230 | 77612608 52,3 0,00E400] 230 o
16,8 237E08] 230 | 66739608 524 o00E:00] 230 0
16,9 1.00E08] 230 | 57692E-08 52,5 o00E100] 230 [
7.0 237607 230 [ 5728408 52,5 o00E00] 230 0
17,1 252607 230 | 55931F-08 52,7 000E+l0] 230 0
17,2 500E-08] 230 | 56628608 528 0,008:00] 230 0
17.3 467608] 230 | ss812608 529 0,005:00] 230 0
174 4876-08] 230 | 0805508 53,0 0.00E:00] 230 of
175 5805-08] 230 | 6.0461E-08] 531 0.00E+00| 230 o
12,6 513608 230 6,084E-08] 53.2 0.00E:00] 230 o]
127 s15E08] 230 | 60505608 53,3 6.00E:00] 230 o]
17,8 1,486-08] 230 8,086¢-08] 53.4 0,00E:00| 230 of
17,9 5136-08] 230 | 6081808 535 0,00E:00] 230 o
18,0 5136-08] 230 | 4.9417€-08] 53,6 0,00E+00] 230 o|
18,1 524E-08] 230 | 3.7307E-08) 53.7 0,00E+08] 230 o
18,2 7a46-08] 280 | 35283608 533 0,00Es00] 230 o]
183 7346-08] 200 | 3.2048E.08) 539 0.00E:00] 230 o
184 734E-08] 280 | a.0614E-08) 54,0 O00E100] 230 0
185 gseE-00] 230 | 27793c08] 54,1 0.00E+00] 230 0
186 380E-00] 230 | 2.5140¢.08] 542 OA0Es00] 230 of
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse B (V_max=230 km/h) |Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbinduna: Slufigart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: JEnd km: |Lange:  |Abschnitt: NBS Stutigart - Wendlinger - Uim DB Systemtechnik VTZ113
8 79,008 |71,008  |Besonderheilen: keine Schailschutzwinde berlicksichiint Projekt: 07-1-7153-TZF13
Vz2G-Strecken N 45813 Hinfakrt in Richtung: Ukn Bearbeiter: VTZ113.1 De
Cuselle: 080513-SWA(2.5.4)_ Stutigart-Wendlingen-Ulm-De.mdb
6,505-09 2 2584E-08

183 947608] 200 | 2,1846E-08 544 000E:00f 230 | 7.5398E-10

18,9 o47e-09] 230 | 1928iE08 545 o0oE+00f 230 | 1.5735E-09]

19,0 947E-08] 230 | 16716608 546 000E<00} 230 | 24118609 :

19,1 o4vE0o| 230 141E08 54,7 000E:00f 230 5.061E-09]

192 o47609] 230 | 10445608 54,8 000E+00f 230 | 3.3655E-09)

19,3 000E:00] 230 | 17450808 54,9 oooE00f 230 | 3,3056E-09)

194 0.00E:00] 230 | 66705508 550 oooE«00} 230 | 9.3655E-09]

19,5 000Ee00] 230 | 95546E-08 55,1 o0oE00] 230 | 3,36556-09

196 000E:00] 230 | 3,1561E-06 552 opoE«o0} 230 | 836556008

19,7 vooEs00] 230 | 7,9683E-06 553 000E«00f 230 | 33021E-00f

19,8 0,00E+00f 230 9,272E-06 55,4 151E08] 230 | 34054E-09)

199 0,00E+00] 230 9,272E-06] 555 164600 230 | 1,9592E-00)

200 000E:00] 230 | 9.2716E-06 55,6 1,68-08] 230 | 2v185E-08]

20,1 s61E11] 200 | 92711E0e 557 1,306-08] 230 | 54770E-08)

20.2 a2sE-10] 290 | 9.2707E06 55,8 6,09E-09] 230 | 5,9687E-08]

20,3 2,14E07] 200 | 1,4074E05 55,9 0o00E:00] 230 | 6.0845E-08]

204 106E06] 280 | 2,1578E-08) 58,0 000E00] 230 6.11E-08]

205 58107 230 | 2,7495E05 56,1 000E00] 230 | 6,1125E-08

206 6126.05] 230 | 2.95926-08) 56,2 o00E«00] 230 | 6,i126E-08] |

20,7 BACEDS| 200 | 2,6098E05 563 saze-t0] 280 | 61126608 }

20,8 384E-05| 290 3,028E-05 56,4 206E-i0] 230 | 60872608

20,9 934E-09] 230 | 3.0283E05 56,5 a24ae07] 280 | 5gsse-os]

21,0 526610 230 | 30283605 566 a52E-07| 230 | 58714E-08 |

21,1 526E-10] 230 | 3.0283E-05 56,7 a52%E07| 230 | 5.6065E-08

212 s266-10] 238 | 30983605 56,8 9,326-08) 230 5,776E-08

21,3 961E05| 230 | 30272605 569 230E08] 230 5.776E-08

214 1505-04] 230 | 30219805 57,0 s08E09] 230 | 57762608

215 1,18E-04f 230 3019605 57,1 sgeE10| 230 | 57765E-08

216 407605 23e | 27181605 57,2 185611 220 | 593836-08]

21,7 78IE08] 230 2 2032E-05 573 000Es00| 230 6,1115E-08|

21,8 7005 230 | 21013608 574 0,00E:00] 280 | e.2554E-08)

219 s43c08] 230 | 21013605 575 0.00E:00] 230 | 49443508

22,0 o3dE09] 20 | 2101305 57,6 0g0E:00] 230 | 3.44526-08]

22,1 s26E-10] 230 | 21015605 57,7 000E+00] 230 | 1.9001E-08

222 526E-10] 230 | 21023605 578 o.00E100] 230 | 1.6226E-08

23 s26E10] 200 | 18262805 57.9 ooora00] 230 | tsereEcs

2,4 s26e-10] 230 | 86041505 56,0 2e26-11] 280 | 1531404

25 soee10| 230 2,8G9E-06 58,1 sA3E-11] 230 1,5934E-08]

22,6 526E-10] 230 | g7a7E07 58,2 azaE08] 230 | 15354E-08

22,7 sz6E-10] 230 | 47751607 583 aseE-08] 230 { 15074E-08

22,8 526E-10] 230 | 1,2534E-07 58,4 291E-08] 230 ] 1.5394E-08|

229 s2ee-10]  za0 | 12266607 505 615608 230 | 15414E-08)

230 577E-10] 230 | 1,2224E07 58,6 soe08] 230 | 1.5434E-08}

231 427E08] 230 | 1222407 587 427E08) 230 | 15454E-03}

23.2 169507] 230 [ 12227507 58,3 427E-08] 200 | 1.5474E-08)

233 843E07| 230 1,638E-07 58,9 a,0e09] 230 | 4.5493E-08)

234 924507] 230 | 33791E07 53,0 sooEos] 230 | 1.55126-08]

235 239507 236 | 38002607 58,1 9.06E-10] 230 | 1,55526-08)

23,6 2707|230 | 42214507 69,2 402610] 230 | 14005508

23,7 oa4E08]  za0 | 7mrasEEO7 593 agesi0] 230 | 12563808}

238 sp6e10] 230 | 11285606 594 399E-10] 230 | 11367608

238 755E10] 230 | t.4787E-06 595 390E-10] 230 | 84484E-00

240 853E10] 230 | #8308E-06] 59,6 assE-t0] 230 | 5968009

081124-Ergeb_B{230) S-W-U_ohne_SSW-Del.xls 6 von 10



Stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentation Klasse B (V_max=230 kn/h)

Deuische Bahn AG

Rnderungslndex: Jco Varbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen - Uim Systemverbund Bahn
Start Km: [End km; |L&inge: |Abschnitt: NBS Siuilgart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ113
5 79,008 |71,008 |Besonderheiten: keine Schallschutzwéinde berlicksichtigt Projekt; 07-+-7153-TZF13
VzG-Strocken Nr: 4813 [Hinfahrt in Richtung: Uim Bearbeiter: VTZ113.1 De

Quiella: 08!_)513—SWﬁ(2.5.4)_Smngaﬂ-WBnd]Ingen-Ulm—De.mcib

24,1 230 | 2,2670E-06

24.2 1oeE-08] 230 | a3243E-06]

243 831EG7] 230 5,398E-06) 59,9 agoew| 230 | 1.8399E-09

244 3486-06] 230 | a.08266-08] 60,0 399E-10] 290 | 1.5499E09

245 843E-07] 230 | a8307E-05] 601 s6tE-10] 230 | 15046609

24,6 84307 230 | 95706E-06 60,2 azee08] 230 | 1484550

24,7 704E-08] 230 | s,6358E-05] 60,3 453600 230 | 14645609

24,8 704E06) 200 | 9,63596-05] 60,4 533600 230 | 14445609

249 704E06] 230 | 9635806 60.5 36608 230 | 1.4209E-00

25,0 704E-06] 230 | v.6366E-08] 60.6 26409 =z | 14161500

25,1 s7ec-08] 200 - | o.6958E-08 60,7 261E00] 230 | 15128609
252 249605] 230 9,6457E-06] 60,3 261E09] 200 | 16191E09

258 423E05] 230 | 95042E-08] 60,9 1.626-09] 230 1,615E-09

254 546E05] 230 5,42E-06] 61,0 1226-10] 230 | 15008509
25,5 152605 230 | 9:3779E-06) 61,1 000E:00] 230 | 1,5635€-09
25,6 152605 230 | 9.3356E-06) 61,2 000E+00f 230 | 1,4692E-08)
25,7 1,196:06] 230 | s.o835E08) 61,3 000E+00} 230 | 1,3586E-09)
26,8 sote-to] 20 | se3t3eos| 61,4 000E:00f 230 | 1,33126-09)
259 104610 200 | B.2791E-06) 615 106E-10F 230 | 1,42098-09)
26,0 1946-10f 230 | 79269508 61,6 124510 230 | 16408500
26,1 0.00E«00] 230 | 7.4878E-06) 61,7 233600] 236 | 1.8721E-09]
262 o00E:00] 230 | 6.4220E06) 618 253Em] 280 | 2,1033E-09

263 000E+00] 230 | 4.3071E-06] 519 gi7e-10] 280 | 20873E-00

264 oocEwo0] 230 | 15763E-08 82,0 t06E10] 230 | 2,1034E-09

265 000E:00] 230 | ,1851E-07 82,1 1i5e-10] 230 | 2,1242E-09

266 opoEs00] 230 | 55731E-08f 52,2 133600 230 2,13BE-03

26,7 o00E:00] 230 | 64462613 62,3 232E-09] 230 2,145£-08
268 o00Es00] 230 | 14esiE11 62,4 agee-0s] 230 | 22246800

269 000E+«00] 230 | 9.6094E412 62,5 ag5e-00] 230 | 2.3854E-09

279 000E400] 230 0 62,6 705E08) 230 | 2,3950E-00

27,1 000E+00] 230 0 62,7 723608] 230 | 22825608

212 oooc.00] 230 o 52,8 723608 230 1,347E-08{
273 000E:00] 230 0 52,9 130E09) 230 | 9.3086E-07

274 o00Es00] 230 9 53,0 4ASE-10f 230 | 44007207

27,5 0,00E+00] 230 0 63,1 4155-10] 230 | 44005507

275 0.00Es00] 230 0 63,2 2,75E-10] 230 4,511E-07

27,7 0,00E+00] 230 of 63,3 t40E-10]  23e | 4515807

27,9 0.00E:00] 230 o 63,4 t50E-09] 230 | 45092607

27.9 0,00E+08] 230 o| 63,5 s34E-00] 230 | 4,5067E07

28,0 000E:00 230 o| 53,6 3i3e10] 230 | 45035607

28,1 0.00Es00] 230 o| 63,7 668E-11] 230 | 45401E-07

26,2 0,00E¢08] 230 o} 638 226E-07] 230 | 7.5603E-07

283 000E:00] 230 0 639 6.35E-08]  2a0 1252606
284 o00Edn| 230 0 64,0 2.19E06] 230 1,6625E-06}
285 000E:00] 230 o 64,1 1,78E07] 230 | 1821606
286 0,00E+00] 230 0 64,2 ageE08] =230 | 16836506

287 0,00E+00] 230 ] 64,3 334E-00] 230 | 1.6667E-06)
283 o.00E+00] 230 0| 64,4 32711 230 | 1,6685E-06)
28,9 0.00E:00] 230 o| 64,5 880E-12] 230 | 1884E-08}
20,0 000Es00] 230 of 64,6 548E-10] 230 | 1,5867E-08)
24,1 000E:00] 200 of 64.7 sosE08] 280 | ts8BAE-06)
29,2 0,00E+00] 230 0| 548 605E06] 280 | 15/76E-06]
29,3 o,00E+00] 230 a 64,9 119E08] 230 | 1,3609E-06]
29,4 0,00E400] 230 o| 65,0 621E06] 230 | 1,2509E-06]
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse B {V_max=230 km/h)__|Deutsche Bahn AG

Anderangsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendiingen - Ulm Systemverbund Bahn |

IStan Km: |[Endkm: jLinge: jAbschniit: NBS Stultgart - Wendlingen - Uim DB Systemtechnik VTZ113 |

8 79,008 171,008 |Besonderhelten: keine Schallschulzwénde beriicksichiigt }Projekt: 07-1-7553-TZF13

VzG-Strecken Nr: 4813 Hinfahit in Richtung: Ulm |Bearbeiter: VTZ113.1 De

Cluelle: 080513-SWA(2.5.4)_Siuttgart-Wendlingen-Ulm-De.mdb

AEERAES = . i !
295 0.00E+00] 230 0 65.1 3.93k-07] 230 1,242E-06
296 cooE:00] 230 of : £5.2 804E08] 230 | 1.2401E 06}
29,7 o,00E:00] 230 0] £5.3 617608 200 1.24E-06
20,8 0,00E:00] 230 of 85:4 s78e08] 230 1,24E-0)
29,9 D00E+00f 230 of 655 2708|230 | 12797665
30,0 0,00E:00f 230 of 656 5.9005-03] 230 | 1.3707E-08
36,1 0,80Es00] 230 o} 65.7 8.77€-10] 230 | 1.6862E-08
30,2 0,00E:00{ 230 of 658 3,06E-00] 230 | 144728-08]
30,3 o00::00] 230 o] 65,9 2556-09] 230 | 86412607
304 000600 230 0 66,0 1,70E-08] 230 5,6426-07
3,5 000E:00| 230 L 66, 8 HME-10] 230 BASS4E-07
30,6 060E+00] 230 0 66,2 a61E-10] 230 | 6.4403E-07
30,7 oo0ks00] 230 0 63 g0iE10f 230 | 54094E-07
30,8 0.00E:00] 230 0 564 g52e-10] 230 | 530905607
30,9 0,00E:00] 230 0 86,5 795707] 230 | 53892F-07
31.0 0,00E+00] 230 0 86,6 1826-06] 230 | 53862E-07
31,1 000E400] 230 0 66,7 5,39E-06] 230 | 53858E-07
3.2 000E+00] 230 of 668 |  127E06] 230 | 53841E-07
03 0.00E+00] 230 0 66,9 258E-07] 230 | 7.5934E-07
a4 0.00E400] 230 of 7,0 si2e07] 230 | 80521E-07
315 0.00E400] 280 of 67,1 LodE0s| 230 | soorse-or]
316 0,00E:00] 280 of 672 2466-10] 230 | s0869E-07,
317 000E:00{ 230 o| 673 2986-12] 230 | s1081E07,
31,8 0.00E:00] 230 0| 67,4 0,00E:00] 230 B,12E-07
31,9 0,00E:00{ 230 0 67,5 000Es00] 230 | 7243507
32,0 0,00E:00] 230 0 67,6 0,00E:00] 230 | s8139507
a2,1 0,00E00{ 230 0 67,7 900Es00] 230 | 3,6195E-07
2.2 0,00E:00] 230 0 67.8 749E-11) 200 | 2.9851E-07,
223 o00Esc0] 230 o 679 44206] 230 | 2.8561E-07
324 0,00E+00] =30 0 86,0 900507 230 | 27502607
325 o0ct00] 230 0 08,1 802608 230 | 27442607,
26 0.00Es00] 230 o 58,2 1,065-08] 230 | 27593607
527 o00Es00] 230 0 63,3 1876-08] 230 | 27588E07
32.8 o0cE:00] =30 0 884 28308 200 | 27624E-07]
2,9 0,00E:00] =230 0 68,5 3,446:08] 230 | a7650E07
330 0,00+00] 230 D B85 0.00E+00] 230 | 27605E.07
331 0.00E¢00] 230 o 68,7 0.00E+00] 280 2.773E-07
332 o00E100] 230 | 2,6303E-08) 58,8 o00E+00] 230 | 27761E-07
33,3 00000l 230 | 2.6389F-08 689 000E:00] 23 §,674E-08,
334 000E:00] 230 | 25405608 59,0 ogoE:00] 230 | 1.0696E-08]
215 0.00E+00] 230 | 26531E08 69,1 7.28608] 200 | 71855600
33,6 o60E0| 230 | 26657E-08 63,2 185E98) 230 | 7,0923E-09)
397 0.00E:00] 230 | 26663808 69.3 100E08] 230 | 6.6267E09)
23,8 0,00E00] 230 | 2686008 ' 69,4 750E09f 230 | 52153609
39 0,00Es00] 230 | 2,6674E-08 59.5 70eE-08] 230 | 5,1208E-09)
34,0 0.00E4a0] 230 2,608E-08 69,6 7.06E-09f 230 5,1561E-09)
34,1 0,005:00] 230 | 2,6686E-08] 69,7 706E09f 230 | 5,1624E-09)
34,2 520E:07] 230 | 2,6838E-08 69,8 sare0df 230 5,211E-09)
34,3 1,166-10] 230 | 4,6965E-08 69,9 350E-00f 230 | 52300E-00
344 115610 230 | 5.8067E08 700 $,66E-03] 230 | 5.2664E-09)
345 259608 230 | 6,1379E08] 70,1 GO0E-09f 230 | 4.9288E-09]
948 25909 230 | 61505608 702 874E00] 230 | 4.0202E-09)
94,7 115610] 230 | s.1511E08] 703 934608] 230 | asiosE-ef
348 115640] 230 | 6,1517E-08] 704 128-09] 230 | a.s7e1E-08]
081124-Ergeb_B{230)_S-W-L_ohne_SSW-Del.xls 8 von 10




Stand: 24.11.08
Anderungsindsyx: 000

Berechnungsdokumentation Klasse B (V_max=230 knvh}

Deutsche Bahn AG

Stant Km: |End kan:
8 78,008

Lange:

71,008

Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen - Ulm
Abschnitt: NBS Stutigart - Wendlingen - Ulm
Besorderheiten: keine Schallschutzwande beniicksichiigt

Syslemverbund Bahn
DB Systemtechnik VTZi13

Projeki: 07-L7153-TZF {3

VzG-Shrecken Nr: 4813

JBearbeiter: VTZ113.1 De

oty Ed e

[Hintahrt in Richitung: Ulm

Quellg: 9&?05_1 &_SWA(E 5. 4L$Wltgart—Wandl!ngen—Uﬁm-Demdb

349 tise10| 230 6.1523E-08
35,0 fise10] 230 6,1529E-08
35,1 15810  2an | e,1535E-08]
36,2 aoseco] 280 | asi4eeos]
35,3 40%E-07] 230 | a5148E08]
354 240607 230 $.5146E-08]
355 482608 =230 3,5027E-08
35,6 o5308] 230 [ 340076-08
357 1,i5E-10] 230 3.4807E-08
358 1,i16E-10] 230 $,4507E-08]
5.9 1,15E-10] =230 23074E-07
36,6 to5e10] 230 4,GB02E-07
36,1 1,26E-10f 230 4,6893E-07
36,2 1,15E-10f 230 4,5878E-07
36,3 L1sE-10f 238 4ABGEE-07
36,4 115610 =230 43672E-07
36,5 nise10f 230 4,3442E-07
36,6 ,i56-10) 230 43448507
36,7 tisE10] 23 4,.5995E-07
36,8 1i5E10] 230 9,3044E-07
a6 6,08E-06) 250 9,3007E-07
a7.0 260E-06] 230 9,3103E-07
37,1 349E-10] 230 SA7EOT
37,2 LHE10] 200 9,3109E-07
a3 452E10) 230 8.3109E-07
374 8,10e-i0] =30 9,3109E-07
5 s2ie08] 230 93HENT7
7.6 3356-09] 230 9,314E-07
a7 5i0607] 230 9,311E-07
78 g41E8] 230 9A11E7
379 107E-08] 230 6,2726E-07
38,0 1816-09] 230 | 49700807
38,1 103E-00] 230 §,9706E-07
38,2 4426-10] 230 4,9706E-07
38,3 a26e-10] 230 4,9703E-07
a4 1406-10] =30 49659E-07
38,5 140810 =30 4,9686E-07
335 140E-10] 230 4.9672E-07
38,7 140E-10] 230 47129607
96.8 1,056-10] 230 7,3195E-10]
353 se7Eit] 200 19792E-10
39,0 264611 2m0 1,3427E-10
39,1 284E-11] 290 84775611
39,2 1o7e-Hf 230 6,4653E-11
383 0,00Es00f 230 5,5538E-11
394 s4ee-t2f  zao 5,0314E-11
39,5 25dE-tif 230 9,9384E-11
39,6 264E-F1f 290 5,2293E-09
387 387E1T] 230 2,2557€-06]
29,8 S98E-11] 230 2,257E-06{
39,9 3,08E-11] 230 2,257E-06
40,0 3,98E-11] 230 2,257E-06
40,1 sgeE-11] 230 2,957E-06]
402 398E-11] =230 2,257E-05]

081124-Exgeb_B{230} S-W-U_ohne_SSW-Del.xs

70,6 526E-10] 230 | 29736E-09]
70,7 626E-10] 230 | &77158-09]
708 s5736-10] 200 | 2.6471E-09]
70.9 577E10] 230 | 2.6657E-09]
71,0 530E-10] 230 | 27764E-09]
1.4 526610 230 | 26704E-08]
7.2 s26E-10) 230 | 2.4274E-00]
71,3 579E-10] 230 | 2,1545E-09)
71,4 s77e-i0] 290 | 2.2846E-0s]
715 g54t-08] 230 ] 252145-co)
7,8 142E08] 230 | 2,6974E-09]
717 3018090 230 | 30707E-09
718 ageE0a] 230 5.311E-09)
719 s88E00] 230 | s0917E-08
72,0 3gsE-00]  2s0 5,885E-08
72,1 3gaE-09] 230 8,898E-08
72,2 ssee08] 230 | gee7acos
72,3 3psE0e] 230 | ss4taE0s
724 3peE-0s] 230 | g8e24E-08
725 527E09] 230 | 5,8438E-08
726 s05E08] 20 | ss3876-08
72,7 799E-08] 230 | sarsseoe
728 454-08] 230 | 9,8083E-08
72.9 5136:07] 230 | 9pis4E-os]
73,0 581E07] 230 | 9.346E-08)
73,1 581607 230 1,006E-07
732 154E-07] 230 | 1,0591E-07
733 360E-08] 230 | 13202607
734 s18E00] 230 | 14i78E07
735 906E-10] 230 | 15216E-07
73,6 402€-10] 230 | 1,6897E07
73,7 38sE10] 280 | 18473607
73,8 4206-t0] 230 | 1,9921E07
739 590609 230 | 1,7909E-07
74,0 271608] 230 | 15136607
74,1 opeE08] 2% 1.2237E-07
74,2 1,10507] 230 | t1.1468E07
743 544607 230 | 11281807
744 181E07] 230 | 1.1254E07
745 233607 230 | 1,1356E-07
746 328E07] 230 | 1,1261E-07
7 335E07] 230 | 11267607
748 336E07] 230 | 1197607
749 1,10607] 230 | 1,1246E-:07
75,0 284608 230 | t1118E07
75,1 151E08] 230 | 1.0975E-07)
75,2 s30E-10] 230 1,0426E-07
753 5266-10] 230 | 7.7076E-08)]
754 7855-10] 230 | 6:80286-08]
755 1,33E09] 230 | 6,73596-08
75,6 147600] 230 4,0077E-08|
5.7 1466-00] 280 | 24224608
58 112600 200 7,528E-09]
9von i0




Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse B (V_max=230 kmy/h) _ |Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stuitgant 21, NBS Wendlingen - Uim Systemverbund Bahn
Start Km: [End km:  |Liinge:  [Abschnitt; NBS Stullgart - Wendlingen - Ulm DB Systemiechnik VTZ113 |
3 79,008 |71,008 kBesonderheiten: keine Schallschutzwénde berlicksichligi Projeki: 07-1-7153-TZF13 |
V2G-Strecken Nr: 4813 EHinfahr! in Richtung: Ulm Bearbeiter: VTZ113.1 De
ari-Wendilingen-Ulm-De.mdb
o j
40,3 398E-11] 280 2,257E-06 759 1095-09] 230 | 7.5076E-09
W04 398E-11| 230 2.257E-06 _ 75,0 1,69E-09]  2a0 1,215E-08
0,5 1,12E-09] 230 2.257E-06) 75,1 757610 230 | 1,2639E-08
406 103E-07] 230 2,257E-08] 762 483e10f 230 | 1,2707E-08)
40,7 450E-05) 290 2,257E-08} 763 330E-10} 230 | 1,2663-08)
40,8 27iE08] 230 2,257E-05] 764 1236-10f 230 | 1,2652E-08]
40,9 sose-t2]  zan 2,267E-06 76,5 542E11] 230 1,2587E-08|
4.0 129611 230 2,257¢-06] 766 358E-11] 230 | 1.2515E-08]
411 12711 230 2.257E-08| 787 26111 230 1,0001E-07
44,2 12711 230 2257506 76.8 1,17600] 230 1,0757E-07
413 1,0ME-12] 230 2,257E-06 769 110607 230 10751507
4id 000E+00] 230 2,257E-06 7.0 108607] 230 1,0746E-07)
415 oeoEsan| 236 | 22569606 77 1,19E-08] 230 1.0742E-07
415 0,00E:00] 230 [ 22518E-08] 772 1.89E-08] 230 1,074E-07
1,7 000E+00] 230 | 1,3569E-08 7.3 1,80E-10] 230 1,0738E-07
41,8 000E:00] - 230 | 2,3361E-12 774 3 2611) 230 1,0738E-07
49 000E«00] 230 | 1.9217E32 775 386E11] 290 1,0737E-07
42,0 000E00| 230 | 13171842 776 aHE11] 230 1,0737E-07
42,1 0,00E:00] 230 | 6s8380E-10 777 176608] 230 | 10737607
422 o0oEs00] 230 | 50650E-14] 77,8 1,52E-07] 230 1,6731E-07
423 000E:00] 230 o] 779 000E:00] 230 | 10182607
424 000Es00] 230 o 78,0 o005:00] 250 | eses4E-08]
425 0,00E:00] 230 0 78,1 ao0s:00] 230 o}
426 0,00E:00| 230 0 78,2 000E+00] 230 of
427 0,00E400| 230 o} 783 og0E+00] 230 qo
428 000E:00] 230 [} V8,4 000E:00] 230 of
42,9 o00E:00]  23p [ 785 000E:08] 230 o
43,0 000Es00] 23 [ 78,6 000Es00] 230 0,
43,1 o008.00] 230 9 78,7 oo0EL00] 230 0
43,2 0,00E+66] 230 0 788 oooE«00] 230 0
433 0,00E:00[ 230 0 739 080E00] 230 0
43,4 000E:00] 230 o
435 ogoE+00| 230 0,

081124-Ergeb _B(230)_S-W-U_ohna_SSW-Del.xis : 10 von 10




Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse C (V_max=200 knwh) |Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stultgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: |End km: [Linge: fAbschnitt: NBS Stutgart - Wendlingen - Ulm DB Systemlechnik VTZ113
8,000 [79,008 {71,008 {Besonderheiten: keine Schallschutzwiinde berficksichtigl Projekt: 07--7153-TZF13
VzG-Strecken Nr: 4813 {Hinfahr in Richtung: Uim Bearbeiter: VTZ113.1 Do
Guelle: 080513-SWA(2.5.4)_Shtigart-Wendlingen-Ulm-De.mdb

1 " PFA1 3 14'21 ab 8000 36,260 8,000 36260 Ulm
PFA2.1¢, 22,23, 24 34,952 77,000 35,260 79,008 Ulm

1 '080514 SWA lnput Stutigart-Wendlingen-Ulm-De.xls
080514-Seitenwind_StrDoku_Stuttgart-Ulm.pdf

i oad'5'1?t?w|E&éi(“oi{'J'9b’é—'zd}'_'_St'uﬁg‘én-We'ﬁ'diiﬁge» m-De.m
iibertragen in 080514-SWA Input Stutigart-Wendlingen-Ulm-Dexls

Wita 040906-20
Seitenwindanalyse 2.5.4

. g
[1.2] B07.0423A02 Klasse B (giitig ab 30. 04 06)
1.31 807.0423A03 Klasse T (gilltig ab 30.04.06)
[1.4] B07.0423A04 Klasse D (gliltig ab 30.04.06)

081124-Ergob_C(200)_S-W-U_ohne_SSW-Del.xls tvoni0



V2G [kmih]

DB Systemtechnik VTZ113

lProjekt: 07-1-7153- T2F13
|Bearbeiter: V12113.1 Do

Systemverbund Bahn

Berechnungsdokumentation Kiasse C {V_max=200 kim/h} IDeutsche Bahn AG

{Besonderheiten: keine Schalischutewande beriicksichtigt

Verbindung: Stuligari 21, NBS Wendlingen - Ulm
Abschnitt: NBS Stuiigart - Wendlingen - Ulm

jHintahrt In Richtung: Ulm

Quolle: 080513-SWA(2.5.4)_Stullgart-Wendlingen-Ulm-De.mdb

Lange:
71,008

79,008

HKWW [pa]

Anderungsindex: 000
VzG-Strecken Nr: 4813

Start Km: |End km:

Stand: 24.11.08
8
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Berechnungskilometer fkij

& HWKK [peak)
——==Yf{Nenn} gM2km

Befinition fir Graliken: Berechnungskilometer plus 8,000 km ergibt Verbindungs-Kilometer.
-U_ohne_SSW-Del.xis

0
= HWKK gM2km
== HWKI-zul ghM2km (0 knmv/h)

081124-Ergeb_C{200)_S-W




Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse € (V_max=200 kin/h)
Anderungsindex: 00C Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen - Ulm

Start Kn: |[End km:  |LEnge:  |Abschnitt: NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm
8 79,008 [71,008  [Besonderheiten: keine Schallschutzwande beritcksichtigt

Deulsche Bahn AG
Systemverbund Bahn
DB Systemtechnik VTZ113

Vz-Sirecken Nr- 4813 fHinlahrt in Richtung: Ulm

Projekt: 07-1-7153-TZF13
Bearbeiter: VTZ113.1 De

Cuelle: 080513-SWA(2.5.4)_Swligart-Wendingen-Ulm-De.mdb
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Definition fiir Grafiken: Berechnungskilometer plus 8,000 km ergibt Verbindungs-Kilometer,
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Stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentalion Kiasse C (V_max=200 km/h)

|Deutsche Bahn AG

VzG-Strocken Nr: 4813

Hinfahrt in Richiung: Um

Anderungsindex: 000 Verbindung: Stuitgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Syslemverbund Bahn
StartKm: |[End km: [L3nge: |Abschniit: NBS Siuitgarf - Wendlingen - Ulm DB Systemiechnik VTZ113
8 79,008 {71,008 [Besonderheilen: kelne Schallschutzwande berlicksichtigl |Projekt: 07-1-7153-T2ZF13

|Bearbsiter: VIZ113.1 De

Queile: 0&9513~SW.5(2.5.4 |_Stultgart-Wendllngen-Ulm-Da.mdb

i 3 AT IR = =
[km} {pal [km/h] Ipal Ikm] [pal [kmv/h] Jpal
80] 000E:«00f 200 of 4356 0,00E+00] 200 of
8| oooEw0of 200 o| 43,7 000E:00] 200 of
82 oooEico} 200 o 438 O00E00] 200 o}
83] 000Es00] 200 ) 439 O00E+00{ 200 q
84l o.00Es00] 200 o 44,0 0.00E+00] 200 o
85| oco0Ew0f 200 0 44,1 0,00E+00] 200 [}
6] 00Eso0| 200 0 44,2 O.00E100F 200 0
B7] 000Es00] =200 o 443 0.00E100f 260 of
88 0.00E:00] 200 0 444 0.00E+00f 200 0
89| opeEsoo] 200 | 55709E-10f 445 DODEr00] 200 0
5,0] oooEs00] 200 | 1,1046E-08] 4,6 0,00E:00f 200 o
21| oocoEwo| 200 | 4,17e8E-00) u7 0.00E+00} 200 of
92| oooe00] 200 | 75043600 44,8 0.00E:00f 200 o
93| oooEwe] =200 | sre57E 08 449 0.00E:00] 200 0
94]  000E:00] 200 1,984E-07 450 6,00E:00] 200 0
95| o000 200 | 26132607 45,1 0,00E:00f 200 0
95| owEsno] 200 2,655E-07 452 o00Es00f 200 0
97] oowEsv0] =00 | z6savE0r 45,3 000Es00f 200 of
98| 000E:00] 200 | 2,6744E07 45,4 0.00E+00f 200 0
99] 1,11E08] 200 | 26882607 455 o.00Es00] 200 0
10,0 10e08] 200 2,12BE-07 456 0.00Es00] 200 0
10.1]  eraee8] 00 [ 27307607 45,7 0.00E:00] 200 of
102] essEesf zo0 | z7486E07 458 0,00E+00] 200 of
103 1,9E08] 200 | 27556E-07 455 0,00E+00] 200 o]
104] 2636060 200 | 2,7614E-07 460 0,00E:00] 200 9|
105 126608 200 2,7642E-07 46,1 0.00E:00f 200 0
ws] s37eo08] 200 | 27679607 462 0.00E+00f 200 0
107] 1908|200 | 2786aE07 463 0.00E00f 200 0
108]  tsseoe] 200 | 2suasE07 46.4 0.00E:00] 200 0
109]  235E08] 200 | 2.8772E07 165 0.005+00] 200 of
0] ss7Eee] 200 | 29265607 466 0,00E+00] 200 of
1] 235808] 200 | 29t076-07 46,7 000E:00] 200 of
1,2 178808 200 | 28908E07 46,8 0.00E200] 200 of
11,3] 13s608] 200 | 22077507 46,9 0.00Ee00] 200 of
1.4 11ee08] 200 | 1.0072E07) 470 0,00E:00] 200 of
1,5] 5478-09] 200 | 3,79956-08] 47.1 000E0] 200 of
11,6  746E-00] 200 | 3.4074E-08] 472 0,00E400 200 of
1,7] s70c08] 200 | 332309608 47.3 0.00E+00]  s0n 0]
18] 370Eo08] 200 | 32400808 474 0005100 209 o]
1187 156607 200 | 3,1316E-08) 475 000E+00] 200 0
12,0)  1,13E07] 200 2,7215E-08 476 O,00E+00] 200 0
121] 25et08] 200 | 26122608 477 n00E+00] 200 0
12,2]  258E-08] 200 | 25313E08 47,8 0.00E+00] 200 0
123]  258E-08] 200 | 24707608 479 o00E400] 200 0
124] 25s£68] 200 | 2.4196E08 48,0 0,00E:00] 200 0
125] 30400 200 | 24347E-08 48,1 0,00E+00] 200 0
128] 52309 200 | 2501308 482 000E400] 200 0
127]  268608] 200 | sas78E08 483 0.00E:00| 200 0
128] 263c08] 200 | 3459108 48,4 0,00E:00] 200 0
128) 177608] 200 | 26883E08 485 DOOE:00| 200 of
130] 163E05] 200 2,129E-08 48,8 0.00E:00] 200 0
193] 163509 200 | 2.0084E-08 48.7 0,00E:00] 200 o
192] 1ese08] 200 1,892E-08 48,8 2,00E400] 200 q
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Stand: 24.11.08
Andenungsindex: 000

Berechnungsdokumeantation Klasse C (V_max=200 km/h)

Start Km:
B

Endkm: {Lange:
79,008 {71,008

Verbindung: Stuftgart 21, NBS Wendlingen - Ulm
Abschnifi: NBS Stuitgart - Wendlingen - Ulm
jBesondetheiten: keine Schallschutzwinde berficksichtigt

Deutsche Bahn AG
Systemverbund Bahn
DB Systemtechnik VTZ113

VzG-Strecken Nr: 4813

[Hinfzhri in Richtung: Ulm

Projekl: 07-17153-T2F13
Bearbeiter: VTZ113.1 De

Quﬂ!he; £B0513-SWA(2 5.4} Stuligart-Wendiingen-Ulm-De.mdb

e :
133] t1eae09] 200 | 1,7776E08
i34] 163€09] 200 | 1.6565E-08)
135 ss0e09] 200 | 16430E-08]
136 5.86E-081 200 1,624E-08}
137]  2E07f 200 1,617€.08]
18] 20E08] 200 1,6101E-08|
139 163600 200 | 1,6066L-08]
ol  1g3E09] =200 1602608}
1] 13tE03] 200 | 1.GoziEos
12|  294€00] 200 | 16014608
143] 2sse-09] 200 | 1,6035E-08
t44] 151E08] 200 | 16157508
145] 141E-08] 200 1,6016E-08]
146] 126608] 200 | 15255608]
147  1eeE08] 200 | 94747E-09]
148 126E00] 200 9,862£-09|
t48] 1070s] 200 [ 11643608
58] 10vE09| 200 1,197E:08]
151] - 180E0e] 200 | 1.2813208]
152|  148E-09] 200 | 12804508
53]  2056-03] zo0 | 1.3301E08
154  4g7E-09] 200 | 1,3679E08
155 487E-09] 200 1,4008E-08
158] 2355-08] 200 | 14266608
157]  10%e7] 200 1,45E-08
158 a7iEs] =00 | 1.47336-08]
159] a7ie08] 200 | 1,6058E-08)
160] 817E08] 200 | 3,8600E-08]
16| Ba7E0s| 200 | sg007E-08]
162] 128F08] 200 | 6.3515E-08]
163 120608] 200 | eB575E-08]
16