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Projekt Stuttgart Ulm NBS, PFA 2.2, PA Strecke Hohenstadt, Stellungnahme Staub-

schutz

Sehr geehrter Herr Lis,

Bezug nehmend auf Ihre diversen E-Mails, zuletzt vom 02.05.2018 sowie die ergadnzenden
Telefonate nehmen wir zur o. a. Plananderung bzgl. Staubschutz wie folgt Stellung.

Die Stellungnahme basiert auf folgenden von Ihnen Ubermittelten Informationen:

» Planfeststellungsabschnitt 2.2 ,Albaufstieg”, Erlduterungsbericht zur Plananderung

Freie Strecke Hohenstadt, Vorabzug, Stand 02.05.2018.

. Ubersichtslageplan Strecke NBS km 51,023 ... 54,887 vom 02.05.2018 (Anlage 2.3

Blatt 5c¢).
e Telefonische Erganzungen vom 08.01.2017 und 07.05.2018
Es ist demnach geplant:

1. Verlangerung der Ausweichstellen der Rettungszufahrt Hohenstadt von 11 m auf 12

m. Dadurch entsteht kein vermehrter Aushub.

2. Verschiebung der Oberleitungsmaste r.d.B. und daraus resultierend auch eine Ver-
schiebung der Entwéasserungseinrichtungen r.d.B. um ca. 30 cm. Dies macht eine
Verbreiterung des Einschnitts auf einer Lange von ca. 150 m erforderlich. Bei einer
durchschnittlichen Béschungslénge von ca. 10 m entstehen dadurch ca. 450 m® mehr

Aushub.
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3. Ergénzung einer Techniknische im Voreinschnitt Hohenstadt (ca. 26 m x 7 m) x 6 m).
Dadurch entsteht um ca. 1100 m® vermehrter Aushub.

4. Abdichtung des Gleisbereiches zwischen Rettungsplatz und Planfeststellungsgrenze
2.2/2.3. Dadurch entsteht kein vermehrter Aushub.

5. Verbreiterung des Rettungsplatzes Hohenstadt um ca. 3 m in Westrichtung auf einer
Lange von ca. 35 m, erforderliche Aushubtiefe ca. 0.5 m. Dadurch entsteht um ca. 50
m® vermehrter Aushub.

6. Zwischen Oberboden und Lehmschlag wird 10 cm Verzahnung gemacht. Die Kuba-
tur bleibt erhalten.

Dies wird bzgl. Immissionsschutz Staub wie folgt beurteilt:

Die Anderungen des Aushub- und des Bauvolumens fithren in der Bauphase zu keinen rele-
vant gréReren Aushubtatigkeiten und Baufahrzeug-Fahrstrecken, der Baumaschineneinsatz
steigt nicht relevant, fur die Abfuhr des um ca. 1600 m® vermehrten Aushubs sind ca. 160
LKW erforderlich, auch das ist nicht relevant. Deshalb werden bzgl. Staubemissionen und
damit Staubimmissionen weder in der Bauphase noch spater beim bestimmungsgemaRen
Betrieb relevante Anderungen im Vergleich zur planfestgestellten Situation vorliegen.

Dies gilt insbesondere, da sich die ndchstgelegene zu schiitzende Bebauung erst in ca. 500
m Entfernung nordwestlich bzw. westlich der Flachen mit Anderungen befindet.

Die geanderte Planung zeigt sich deshalb in Bezug auf den Staubschutz im Bereich der
Schutzguter nicht wesentlich verandert im Vergleich zur Planung gemaR bisheriger Planfest-
stellung.

Die Forderungen bzgl. Staubschutz im Planfeststellungsbeschluss vom 20.09.2011 in A.4.
Nebenbestimmungen, dort A4.2. Baubedingte Emissionen, dort Positionen 3) Immissions-
schutzbeauftragte sowie 11) Staubschutzkonzept sind daher nicht ergénzungsbeddirftig. Sie
sind weiterhin zielfihrend.

Mit freundlichen GriiRen

iV, (,Q(th,ru

Dr.-Ing. Achim Lohmeyer
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lhre Zeichen Unsere Zeichen Telefon / Bearbeiter Datum
oA BG 0711/2550936-12 03.05.2018
15018 Dr. B. Gaukler

PFA 2.2 ,,Albaufstieg” Plananderungsverfahren Freie Strecke Hohenstadt
hier: Hydrogeologische und wasserwirtschaftliche Stellungnahme

Sehr geehrter Herr Lis,

nachfolgend maéchten wir als der von der DBPSU eingeschaltete Berater fir hydrogeologi-
sche und wasserwirtschaftliche Fragstellungen flr das derzeit anhangige Plandnderungsver-
fahren Freie Strecke Hohenstadt aus hydrogeologischer und wasserwirtschaftlicher Sicht wie
folgt Stellung nehmen.

Im Zuge des Plananderungsverfahrens ergeben sich folgende Planéanderungen:

- Verlangerung der Ausweichstellen entlang der Rettungszufahrt Hohenstadt BW.-Nr. 3.7

- Vorsehen eines Rettungsweges rechts der Bahn / Anpassung der Entwasserungseinrich-
tungen

- Techniknische Voreinschnitt mit umlaufender Stlitzwand und Béschungstreppe

- Abdichtung Gleisbereich mittels Asphalt

- Ersatz des Lehmschlages im Bereich Sickergraben durch bindemittelverbesserte Erdstoffe
- Verzicht der Einbindung KDB in den Filterkdrper der Sickerleitung in Einschnitten

- Verzicht der Einbindung KDB in die Boschungsfldchen in Dammbereichen

- VergréRerung Rettungsplatz Hohenstadt BW.-Nr.1.1.2

Die oben genannten Planédnderungen finden in der Wasserschutzzone Ill, der TGA Kréhen-
steigquelle statt.

geon Geschéftsfihrer: Amtsgericht: Bankverbindung:
Planungsgesellschaft Dipl.-Geol. H. Herbers Stuttgart BW Bank: BLZ: 600 501 01 | Kto-Nr.: 131 1169

v fiir Wasser Dipl.-Geol. Dr. B. Gaukler HRB 23116 IBAN:DE02 6005 0101 0001 3111 69

und Boden mbH Dipl.-Geol. K. Mawick USt-IdNr. DE221403324 BIC: SOLADEST600
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Eingriﬁsbeéchreibung:

Gemal Planfeststellungsunterlagen Anlage 15.1 Kap 4.7 Frele Strecke im Berelch Hohen-
stadt sind folgende Mafigaben zu beachten:

.Der Karstgrundwasserspiegel liegt nach langjéhrigen Messungen im Bereich des Einschnitts
rd. 50 m bis 100 m unter Geldnde. Eingriffe in den Grundwasserkérper erfolgen somit nicht.
Bauzeitig im Einschnittsbereich anfallende Niederschlagswésser werden in Pumpensiimpfen
gesammelt und in das bauzeitige Versickerbecken (Bw-Nr. 7.52) éstlich der kiinftigen NBS,
unter Vorschaltung eines Absetzbeckens mit Tauchwand eingeleitet. Wéhrend der Bauzeit
des Voreinschnitts wird die Trinkwassergewinnung an der Krahensteigquelle eingestellt und
der Bedarf (iber Ersatzwasser durch die Landeswasserversorgung sichergestelit..”

»Im Endzustand entwéssert der Bereich der Freien Strecke zwischen Portal Hohenstadt und
der Grenze zum PFA 2.3 Albhochfldche mittels Entwésserungsleitungen in das im PFA 2.3
im Planfeststellungsverfahren befindliche Versickerbecken 1. Fiir die Ausgestaltung der Ein-
schnittsentwésserung ist eine beidseitige Tiefenentwédsserung mit Kontrollschdchten und Ab-
leitungen zu dem Versickerbecken mit vorgeschalteten Regenkldrbecken im PFA 2.3 ge-
plant.

Aufgrund der Ableitung von gréRBeren Wassermengen wird gemaR nach Ril 836.0803, Bild 5,
eine Huckepackleitung angeordnet. In Anlehnung an die RiStWaG wird die Tiefenentwésse-
rung beidseitig links und rechts von einem 30 cm méchtigen Lehmschlag (kf = 1xE-07 m/s)
gebettet. Bahnseitig wird der Lehmschlag bis zu einer beidseitig kaschierten Folie ausgebil-
det, wobei auf den Boschungsseiten die Lehmschlagabdichtung bis ca. 2,0 m (iber Schie-
nenoberkante hergestellt wird. Der im Anschluss aufgebrachte 40 cm méchtige Oberboden
komplettiert das dichte Streckenentwésserungssystem.“

Diese entwésserungstechnischen MafRgaben werden bei den beantragten Plandnderungen
weiterhin berlcksichtigt. Folgende Ergénzungen werden vorgenommen:zur Verhinderung
von Rutschungen des aufgebrachten Oberbodens ist auf dem 30 cm méchtigen Lehmschlag
eine zuséatzliche Lehmschlagverzahnung mit einer Machtigkeit von 10 cm vorgesehen. Von
km 68,0+43 bis km 74,9+00 ist in Teilbereichen ein Bodenaustausch erforderlich. Der um
den Sickergraben geplante Lehmschlag wird hier durch bindemittelverbesserte Erdstoffe (kf
< 1xE-07) ersetzt. Auf ein Einbinden der KDB in den Filterkérper der Sickerleitung in Ein-
schnitten bzw. auf die Béschungsflache in Dammbereichen soll zum Schutz des Materials
verzichtet werden. Durch die geplante Vereinheitlichung der AbdichtungsmaBnahmen im
Bereich der freien Strecke analog zum Voreinschnitt Steinbuhltunnel (Ersatz Lehmschlag
zwischen den Gleisen durch Asphaltabdichtung) ist aus wasserwirtschaftlicher Sicht auf-
grund des nicht erforderlichen Materialwechsels zwischen Voreinschnitt und Freie Strecke
bis Beginn Feste Fahrbahn eine Verbesserung der Fahrbahnabdichtung im Bereich der
Karstoberflache gegeben.

Hinsichtlich der weiteren wasserwirtschaftlichen Eingriffsbeschreibung ist festzustellen, dass
durch die geplanten Plandnderungen eine zusétzliche Gesamtflache von ca. 930 m? einer dauer-
~ haften Versiegelung zugefiihrt wird. Die natlirliche Versickerung wird somit im Endzustand gering-
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fligig reduziert (0,001 km?). Diese Fldche steht fiir die Grundwasserneubildung nicht mehr zur
Verfugung. Hinsichtlich einer regionalen Grundwasserneubildung von 4 — 6 I/s je km? kann der
hierdurch verursachte mogliche Schiittungsverlust an der TGA Krahensteigquelle vernachlassigt
werden bzw. als wasserwirtschaftlich nicht relevant eingestuft werden.

Weiterhin ist aus wasserwirtschaftliche Sicht festzustellen, dass durch die geplante Stiitzwand wie
auch durch die bauzeitliche Béschungssicherung mittels Nagelwand (Spritzbeton) keine direkten
Eingriffe in den grundwasserfiihrenden Untergrund erfolgen. Quantitative wie auch qualitative
Auswirkungen auf das Grundwasser in Folge des Einbringens von Bodenn&geln (SN-Anker) bzw.
der geplanten Flachgriindung fiir die Stiitzwand in den Gesteinskérpers des WeiRjuras oberhalb
des Karstrundwasserleiters (ungeséattigte Zone) kdnnen ausgeschlossen werden.

Eingriffsbewertung:

Zusammenfassend kann nunmehr festgestellt werden, dass bei den beantragten Planande-
rungen im Zuge der Freien Strecke Hohenstadt die wasserwirtschaftlichen MaRgaben im
Bereich Zone Ill TGA Krahensteigquelle gemaR Planfeststellungsantrag / Beschluss auch
weiterhin eingehalten werden. Aus wasserwirtschaftlicher Sicht stellt die geplante Vereinheit-
lichung der Abdichtungsmalnahmen zwischen den Gleisen sogar eine Verbesserung dar.

Die geringflgige Vergrofterung der dauerhaften versiegelten Flachen (um 0,001 km?) kann
aus wasserhaushaltlicher Sicht hinsichtlich des Verlusts an Grundwasserneubildung als nicht
quantifizierbar und somit als vernachléssigbar eingestuft werden

Bezlglich der qualitativen Auswirkungen auf das genutzte Grundwasservorkommen, kann
unter der Voraussetzung des Einsatzes von grundwasservertraglichen Baustoffen bei der
Herstellung der Bdschungssicherungsmafnahmen bzw. den GriindungsmaRnahmen wie
auch fiur die AbdichtungsmaRRnahmen zwischen den Gleisen davon ausgegangen werden,
dass es zu keinen qualitativen Beeinflussungen des Grundwassers kommen wird.

Fur Rickfragen und weiteren Erléuterungen stehe ich jederzeit gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiRen

A hL

Dr. B. Gaukler

@ DBPSU, Herr Mdiller (per E-Mail)

@ ILF, Herr Buchner (per E-Mail)
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NBS Wendlingen-Ulm, PFA 2.2, Albaufstieg; :
Stellungnahme zur Immissionssituation im Zusammenhang mit der Plandnderung

Sehr geehrter Herr Lis,
sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen des oben genannten Projektes sollen fir die freie Strecke im Bereich Hohen-
stadt verschiedene Plananderungen vorgenommen werden. Diese umfassen insbesondere

die folgenden Positionen:

O  Verlangerung der Ausweichstellen der Rettungszufahrt Hohenstadt von 11 auf 12 m;

O  Geringfligige Verschiebung der Oberleitungsmaste (rechts der Bahn) und daraus re-
sultierende auch eine Verschiebung der Entwasserungseinrichtungen (rechts der
Bahn) um ca. 30 cm. Hieraus resultiert der Bedarf fiir eine geringfiigige Anderung der
Boschungsgeometrie;

0 Ergédnzung einer Techniknische im Voreinschnitt Hohenstadt (ca. 26 x 7 m) inkl. Bo-
schungstreppe;

OO  Abdichtung des Gleisbereiches zwischen Rettungsplatz und Planfeststellungsgrenze
2.212:3:

O  Verbreiterung des Rettungsplatzes Hohenstadt um ca. 3 m in Westrichtung. Hierdurch
wurde die Boschungsgeometrie am Rettungsplatz leicht gedandert.

Federfiihrung:

KREBS+ KIEFER FRITZ AG Ingenieurbiiro Lohmeyer GmbH & Co. KG Bankverbindung

HilpertstraBe 20 An der-RoBweid 3 HypoVereinsbank

64295 Darmstadt 76229 Karlsruhe : Darmstadt

Telefon (06151) 885-383 Telefon (0721) 62510-0 IBAN DE10 5082 0292 0023 9590 54
Telefax (06151) 885-220 Telefax (0721) 62510-30 BIC HYVEDEMM487

E-Mail info-ffk@kuk.de E-Mail info.ka@lohmeyer.de Inhaber: KREBS+ KIEFER FRITZ AG
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O  Statt bisher 30 cm Lehmschlag + 40 cm Oberboden -> jetzt 30 cm Lehmschlag + 10 cm
Verzahnung = 40 cm + Oberboden 30 cm

O  Ersatz der Abdichtung aus Lehmschlag neben dem Sickergraben der Gleistiefenent-
wasserung durch bindemittelverbesserte Boden.

O  Verzicht auf ein Herunterfiihren der KDB bis in den Filterkorper der Sickerleitung in
Einschnitten. :

O  Verzicht auf ein Herunterfihren der KDB auf die Boschungsflache in Dammbereichen.

Im Rahmen des Plananderungsverfahrens ist nun zu klaren, ob die Plandnderungen signifi-
kante nachteilige Wirkungen auf die Belange des Schallschutzes entfalten kdnnen.

In Anbetracht des Sachverhaltes, dass der Streckenbereich, fiir den die Plananderungen
vorgesehen sind, einen Abstand von mehr als 500 m zum nachstgelegenen schutzbeddirfti-
gen Nutzungen aufweist kann mit Sicherheit ausgeschlossen werden, dass die Plandnde-
rung Immissionskonflikte auslost oder bereits bekannte Immissionskonflikte verscharft. Fir
den relevanten Einwirkungsbereich dieses Streckenabschnittes ist also weiterhin zu erwar-
ten, dass der zukinftige Eisenbahnbetrieb zu keinen Uberschreitungen der hier giiltigen
Immissionsgrenzwerte fihren wird. Daher ist die Plananderung aus schalltechnischer Sicht
unbedenklich.

Sollten Sie diesbezlglich Rickfragen haben oder Erlauterungen wiinschen, stehen wir lhnen

hierzu gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GrifBen

e B e

Dipl.-Phys. Peter Fritz
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