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durch die BAB AB, die bereichsweise die heute zuldssigen Grenzwerte der 16.
BImSchV wesentlich Ubersteigt, ist es erforderlich, fir die Schallbelastungen
aus der NBS durch aktive Schallschutzanlagen die vorgeschriebenen
Grenzwerte einzuhalten. Dies kann mit den in der Planung enthaltenen
Seitenablagerungen und Schallschutzwanden gewshrleistet werden. Das
Ergebnis der  Schallberechnung und die hierzu verwendeten
Berechnungsgrundlagen kénnen dem Teil C entnommen werden.

Die unter Zugrundelegung der 16. BImSchV vorgesehenen - (ber die
Seitenablagerungen hinausgehenden - aktiven SchallschutzmafRnahmen sind
in nachfolgender Tabelle 2 zusammengestellt:

von km bis km Art Hoéhe Lange Lage
34,884 - 35,042 Wand 2 miber SO 158 m nordlich NBS
35,320 - 35,730 | Wand auf Wall 3m 410 m nérdlich NBS
35,700 - 35,875 Wand 3 muber SO 175 m noérdlich NBS
35,875~ 36,375 Wand 4 m Uber SO 500m nérdlich NBS
35,770 - 35,880 Wand 2 miber SO 110 m stdlich NBS
35,835 - 35,950 | Wand auf Wall 3m 115 m nérdlich BAB
35,950 - 36,106 | Wand auf Wall Sm 156 m  |nordlich BAB
361130-36,190 | Wand auf Wall Sm 60m In6rdlich BAB
38,690 - 38,770 Wand 2 m tber SO 80m nordlich NBS
38.680-38,770 Wand 2 m Uber SO| 90m-100m |sudlich NBS
38,675 - 38,775

Tabelle 2: Notwendige Schallschutzwande (mit ihrer schalltechnisch
wirksamen Lange) '

Die genannten Schallschutzmafinahmen sind in die bautechnische Planungen
eingegangen im Bauwerksverzeichnis enthalten und werden planfestgestellt.

Die sich durch die Neugestaltung des Verkehrsbandes entlang der NBS/BAB AS
ergebende neue Schallsituation kann im Detail dem Teil C entnommen werden.
Wie die im Teil C dargestellten Tabellen zeigen, kénnen bei der vorgesehenen
Planung mit den genannten aktiven SchallschutzmaRnahmen die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden.

Die Uber die Vorschriften der 16.' BImSchV hinausgehenden Berechnungen im
Teil C zeigen auch, dass durch die Bindelung von NBS und BAB bei der
insgesamt  entwickelten Planung (Lage und Hoéhe der NBS,
Seitenablagerungenund Schallschutzwande) auch

Tabelle 2





