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Gemeinde

—— Weilheim an der Teck

Aichelberg

Legende

Plandnderung Freie Strecke Aichelberg

Schienenoberkante NBS
Gradiente BAB A8

Grabensohle

gepl. NBS-Streckenentwdsserung
Teilsickerrohr/Nennweite/FlieBrichtung/Gefalle

gepl. Tiefendrainage
Vollsickerrohr/Nennweite/FlieBrichtung/Gefalle

Schachtnummer

Sohlhohe Strang a

Betonansichtsflache  {Antragstrasse)

Betonschnittflache {nachrichlich / Antragstrasse)

Ausbau- und Neubaustrecke

Stuttgart - Augsburg

=
Bereich Wendlingen - Ulm =l

Planfeststellungsunterlager

- Teil A - \

Abschnitt 2.1 ¢, von km 34,252 bis km 39,270, im Bereich der Gemeinde

Kirchheim-Weilheim-Aichelber¢
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