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Im Bereich des Planfeststellungsabschnittes wird die NBS daher von Westen
kommend

- in engstmdglichem Abstand mit der BAB A8 geflihrt,

- schwenkt nach Uberquerung des Seebaches unter Beibehaltung der
AutobahnanschluB3stelle Aichelberg mit den mdglichen Bogenhalbmessern
nach Stdosten ab und

- erreicht nach Uberquerung der L1214 an der Planfeststellungsgrenze die
Tunnelportale des Albaufstiegtunnels.

In der so entstehenden, flr andere Zwecke nicht nutzbaren Linse zwischen BAB

A8 und NBS bietet sich die Mdglichkeit, Erdaushub aus dem
Planfeststellungsbereich Albvorland sewie-teilweise-aus-dem-Albaufstiegstunnel
unterzubringen. Das geschilderte Planungskonzept ist detailliert in den Anlagen  Anlagen A5
A5 (Lageplan) dargestellt.

2.3 Linienfuihrung im Langsschnitt

Das Landschaftsbild im Bereich des Planfeststellungsabschnittes ist geprégt
durch die Linienfihrung der BAB A8 mit ihren SchallschutzmaBnahmen und
Eingrinungen. Es ist daher eine Linienfihrung im Langsschnitt zu entwickeln,
die das vorhandene Landschaftsbild méglichst wenig erneut verandert.

Unter dieser Voraussetzung soll die Hohenlage der NBS die Héhenlage der BAB
A8 mdglichst nicht Uberschreiten, soweit planerisch sinnvoll, mdglichst weit
unterschreiten.

Vom Beginn des Planfeststellungsabschnittes im Westen kommend,

- wird daher die NBS auf Autobahnniveau gefiihrt

- Uberquert die NBS ebenso wie diese die Lindach und die L 1200.

- unterféahrt sie die Holzmadener StraB3e

- wird die Linienfihrung soweit abgesenkt, daB sie den Seebach unter
Beibehaltung seiner heutigen Bachsohle Uberquert

- unterfahrt sie den Rastplatz "Vor dem Aichelberg", der um die notwendige lichte
Hbhe des sich dabei ergebenden Bauwerks im Bereich des Rastplatzes zu
erhalten, auf der Westseite um ca. 2,80 m angehoben, an seiner Ostseite in
der heutigen Héhenlage beibehalten wird
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- Ca. 210 m lange Stitzwand parallel zur Neubaustrecke als Abschlu3 des
Regenrlckhaltebeckens fur den Seebach zum Schutz der Ortsbebauung von
Holzmaden.

- Hydraulisch wirksame AbfluBbauwerke  zur Bewaltigung der
Hochwassersituation des Seebaches bei 100jahrlichem Regenereignis.

- Ca. 260 m langes Bauwerk zur Unterfahrung des Rastplatzes "Vor dem
Aichelberg" bei Anpassung des Rastplatzes in seinem heutigen Umfang.

- Rampenbauwerk mit StraBenbriicke Uber den Seebach und den dortigen
Feldweg in Betonkonstruktion als neue Zufahrt zu dem angehobenen
Rastplatz.

- Grundwasserwanne ostlich des Rastplatzes ,Vor dem Aichelberg® zur
Minimierung des Eingriffs in das Grundwasser.

- FuBgéangersteg Uber die verlegte Lindach in Betonkonstruktion zur Erhaltung
der heutigen Wegeverbindungen.

- Dreifeldrige Eisenbahnlberfiihrung tber die L 1214 in Betonkonstruktion.

- Zwei eingleisige Tunnelportale in Betonkonstruktion als Einfahrt in den
Albaufstiegstunnel.

- Rettungsplatz zwischen BAB und NBS im Bereich der Tunnelportale mit einer

GréBe von mindestens 1.500 gm,-mit-Abstiizungsbauwerken{Gabionen)zur
S . . ‘ c I El p I;s;. il

- Schallschutzwéande nach dem Erfordernis der 16. BImSchV.

Einzelheiten sind dem Bauwerkverzeichnis und den Bauwerkskizzen der

Anlagen A9 zu entnehmen. Fir die Bauwerke zur héhenfreien Gestaltung der  Anlagen A9
Kreuzung zwischen der NBS einerseits und StraBen, Wegen und Gewassern

andererseits ~ werden vor Baubeginn auf der Grundlage des
Planfeststellungsbeschlusses Vereinbarungen Gber ,Art, Umfang, Eigentum und
Kostenregelung® zwischen den Beteiligten (z.B. § 11 EKrG) abgeschlossen.

Die Stadt Weilheim tragt sich mit dem Gedanken, durch aktive
SchallschutzmaBnahmen den Larm der BAB - (ber die im Zusammenhang mit
der NBS erstellten MaBnahmen hinaus - zu gegebener Zeit weiter einzuddmmen.
Die DB AG hat planerisch nachgewiesen, dass die beiden hierflir vorgesehenen
DetailmaBnahmen
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zwischen der NBS und der BAB auf Gemarkung Aichelberg sowie nérdlich der
BAB und sudlich der NBS in neugestalteten Erdwéllen untergebracht. Unter
diesen Gesichtspunkten

- sind die schon erwahnte gree-Seitenablagerung Bw.-Nr. 4.12 in der Linse
zwischen NBS und BAB A8 sowie

- die bereits erwdhnten Seitenablagerungen nérdlich und sidlich des
gemeinsamen Verkehrsbandes von NBS und BAB konzipiert.

Die genannten Seitenablagerungen sind in den Lageplénen der Anlagen A5, Anlagen A5
den Hohenplédnen der Anlagen A6 und den Querschnitten der Anlagen A7  Anlagen A6
ersichtlich. Sie werden mit ihren Bepflanzungen in den landschaftspflégerischen Anlagen A7
Begleitplan - als MaBnahmen zur Minimierung des Eingriffes - integriert.

Nach dem gegenwartigen Planungsstand ist fir den Abschnitt von Wendlingen
einschlieBlich dem unteren Albaufstiegtunnel von nachfolgend geschilderter
Massenbilanz auszugehen:

- Massenanfall aus Tunneln und Erdeinschnitten ca. 3,5 Mio. cbm

- Verwendung fur den Unterbau der NBS ca. 0,2 Mio. cbm

- Erdablagerungen in den-beiden-greBen der

Seitenablagerungen zwischen

NBS und BAB im Bereich Aichelberg und ca. 1,6 Mio. cbm
in Seitendeponien ce—ea-lhe chm

- Abtransport zur Verwertung in der Ziegelindustrie ca. 1,0 Mio. cbm

Abtransport zur Verwertung extern ca. 0,7 Mio. cbm

MassenUberschu3/Massenbedarf ca.x 0,0 cbm

Das vorgesehene Massenkonzept fiihrt mit Ausnahme des Abtransports
von ca. 0,7 Mio cbm zu einem Massenausgleich im Streckenabschnitt von
Wendlingen einschlieBlich dem unteren Bereich des Albaufstiegstunnels
innerhalb der eigentlichen BaumaBnahme.
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