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1 Gegenstand und Veranlassung

Der Planfeststellungsbeschluss gemal 818 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fur
den Planfeststellungsabschnitt 2.1 a/b wurde am 23.03.2015 vom Eisenbahn-Bundes-
amt, Aul3enstelle Karlsruhe/Stuttgart, mit dem Aktenzeichen 591ppw/029-2300#010
erteilt.

War die Inbetriebnahme von Stuttgart 21 und der nahtlos daran anschlie3enden Neu-
baustrecke Wendlingen—UIm ursprunglich gemeinsam geplant, wurde aufgrund von
bauzeitlichen Veranderungen am Projekt Stuttgart 21 zwischenzeitlich entschieden,
die Neubaustrecke Wendlingen—UIm vor Stuttgart 21 in Betrieb zu nehmen. Der Fern-
und Regionalverkehr wird im Rahmen dieser vorgezogenen NBS-Inbetriebnahme tber
die urspriinglich nur fir den Guterverkehr geplante Guterzuganbindung (GZA) bei
Wendlingen geleitet. Zwischen Stuttgart und Wendlingen wird das Bestandsnetz be-
fahren (Abbildung 1).
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Abbildung 1: Laufweg der uber die Neubaustrecke Wendlingen—UIm in den Jahresfahrplanen 2023 bis
2025 gefuhrten Verkehre.

In einem rund 12 km langen Abschnitt — zwischen dem Sudkopf des Bahnhofs
Wendlingen Uber die eingleisige Guiterzuganbindung (Abbildung 2) bis zur dstlich des
8 km langen Albvorlandtunnels angeordneten Uberleitstelle Nabern — wird der Zug-
verkehr beider Richtungen in diesem Ubergangszustand uber ein Gleis geleitet (Ab-
bildung 3). Die Fahrzeit bzw. Belegung dieses Abschnitts ist damit fur die Kapazitat
und Betriebsqualitat der Neubaustrecke wahrend der dreijahrigen Ubergangszeit ent-
scheidend.
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Abbildung 2: Die eingleisige Giterzuganbindung fuhrt vom Sidkopf des Bahnhofs Wendlingen in die
Nordrdhre des Albvorlandtunnels.
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Abbildung 3: Auf einem rund 12 km langen Abschnitt wird im Zustand der vorgezogenen Inbetriebnahme
ein Gleis in beiden Richtungen befahren. Eine mdglichst schnelle Durchfahrung dieses Abschnitts ist von
wesentlicher Bedeutung fir Leistungsfahigkeit und Betriebsqualitat der gesamten Neubaustrecke.

Vor diesem Hintergrund sind zwei Optimierungen vorgesehen, um zunachst die Fahr-
barkeit eines mdglichst umfassenden Betriebsprogramms sicherzustellen und auch
dartber hinaus die Betriebsfiihrung auf der Strecke zu optimieren.
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Durch den Einbau einer mit 100 km/h statt 80 km/h befahrbaren Weiche am Abzweig
Rubholz kann Richtung Ulm rund 0,6 km friher von 80 km/h auf 100 km/h beschleunigt
und in der Gegenrichtung rund 1,0 km langer mit 100 km/h statt 80 km/h gefahren wer-
den (Abbildung 4).
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Abbildung 4: Durch eine groRere Weiche an der Abzweigstelle kann friher von 80 km/h auf 100 km/h be-
schleunigt bzw. muss spater von 100 km/h auf 80 km/h gebremst werden. Richtung Wendlingen ist dabei
die Lage des deckenden Lichtsignals dstlich der Weiche ausschlaggebend.
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Abbildung 5: An der Uberleitstelle Nabern wird der Gleiswechsel vom nérdlichen in das sudliche Gleis
Richtung Ulm von bislang 100 km/h auf 160 km/h ,,beschleunigt®, der Gleiswechsel der Gegenrichtung
von 100 km/h auf 130 km/h.

Ostlich des Albvorlandtunnels liegt die aus vier Weichen bestehende Uberleitstelle
Nabern. Deren Uberleitverbindungen waren bislang fiir 100 km/h geplant. Im Rah-
men der vorliegenden Plananderung wird fir das westliche Weichenpaar eine Uber-
leitgeschwindigkeit von 160 km/h, fur das 6stliche nunmehr 130 km/h geplant und be-
antragt (Abbildung 5).

Die beiden Optimierungen sind erforderlich, um das ab Dezember 2022 geplante
Zugangebot vollumfanglich mit wirtschaftlich optimaler Betriebsqualitat zu fahren. Sie
wirken Risiken durch Rohbauverzogerungen an der Filstalbriicke soweit entgegen,
dass das geplante Betriebsprogramm im Abschnitt zwischen Wendlingen und der



ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, Bereich Wendlingen - Ulm Seite 7
PFA 2.1 a/b Wendlingen - Kirchheim, Erlauterungsbericht zur Plandnderung

Uberleitstelle Merklingen-Widderstall nétigenfalls auch mit einer voriibergehend
eingleisigen Betriebsfiihrung im Albaufstieg bewaltigt werden kénnte.

Langfristig attraktiveren beide Mal3nahmen den Guterverkehr tiber die Neubaustrecke,
der insbesondere Richtung Ulm erheblich schneller fahren kann und kontraproduktive
Geschwindigkeitseinbriiche vor dem Anstieg zur Schwabischen Alb vermieden wer-
den. Die Optimierungen erleichtern ferner die Betriebsfihrung wahrend der Instand-
haltung und bei Stérfallen erheblich. Die gréReren Einfahr-/Uberleitgeschwindigkeiten
tragen, Uber kirzere Bauzuschlage, nicht zuletzt auch zu (im Deutschlandtakt hinter-
legten) Fahrzeitverkirzungen auf 27 Minuten im schnellen Fernverkehr zwischen
Stuttgart und Ulm bei.

In den beigefligten Lageplanen wurde die Bauwerksnummer der geanderten Bau-
werke mit blauer Farbe hinterlegt, um ein einfaches Auffinden zu ermdglichen.

2 Geanderte Planungen und Begriindung der Anderungen

2.1  Anderung der Weichenbauart am Abzweig Riibholz

Wie bereits in Kapitel 1 ,,Gegenstand und Veranlassung®“ beschrieben wird bis zur end-
gultigen Inbetriebnahme des Teilprojektes Stuttgart 21 mit dem Bahnhof und der Stre-
ckenfuhrung am Flughafen Stuttgart vorbei der Fernverkehr tUber Bad Cannstatt,
Plochingen, Wendlingen und die Guterzugsanbindung (GZA) in die Nordrohre des Alb-
vorlandtunnels (Gleis Ulm — Stuttgart) fahren (Abzweig Rubholz).

Fur eine wirtschaftlich optimale Betriebsqualitat ist es wichtig, eine méglichst hohe Ein-
fahrgeschwindigkeit in die Neubaustrecke zu haben. Daher soll am Abzweig Rubholz
bzw. der Einfahrweiche von der GZA in die NBS die zulassige Geschwindigkeit von
bislang 80 km/h auf neu 100 km/h erhdht werden.

Fur die Erhéhung der Geschwindigkeit muss die Weichenbauart angepasst werden.
Die bisherige Weiche der Bauart EW 60-760-1:14 fb mit einer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 80 km/h soll in eine Weiche der Bauart EW 60-1200-1:18 fb mit ei-
ner zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h verandert werden. Damit einher-
gehend sind geringfligige Anpassungen an der Trassierung der GZA mit der Anord-
nung zweier Ubergangsbdgen erforderlich.

Alle Anpassungen am Oberbau sind mit den bisherigen Planungen zum GZ-Anbin-
dungstunnel vertraglich.

Die Anderung am Abzweig Riibholz und die minimal veranderte Trassierung der Gu-
terzugsanbindung ist im Ergdnzungsblatt der Anlage 4.1, Blatt 2G sowie im Auszug
aus dem Bauwerksverzeichnis (Anlage 3I) dargestellt.

2.2  Anderung der Weichenbauart an der Ust Nabern

Die bisherige Uberleitstelle Nabern besteht aus zwei Uberleitverbindungen, die trapez-
férmig angeordnet sind. Sie bestehen aus jeweils zwei einfachen Weichen der Bauart
EW 60-1200-1:18.5 fb, welche eine Geschwindigkeit von maximal 100 km/h zulassen.
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Wie bereits erlautert werden die Zuge uber einen langeren Zeitraum (bis zur endgulti-
gen Inbetriebnahme von Stuttgart 21) fir die Fahrt in Richtung Ulm ab dem Abzweig
Rubholz tUber das Gegengleis (Gleis Ulm-Stuttgart) durch die Nordrohre des Albvor-
landtunnels fahren und an der Ust Nabern auf das Richtungsgleis (Gleis Stuttgart-Ulm)
wechseln. Um den Zug moglichst wenig abzubremsen und den Zeitverlust so gering
wie moglich zu halten soll die zulassige Geschwindigkeit in der Uberleitung in das
Richtungsgleis von bislang 100 km/h auf 160 km/h angehoben werden.

Fur die Erhéhung der Geschwindigkeit muss die Weichenbauart angepasst werden.
Die Weichen sollen als Klothoidenweichen der Bauart EW 60-6000/3700-1:32,649 fb
mit federnd beweglichen Herzstlicken ausgefiihrt werden. Dadurch kénnen die Ziige
mit deutlich h6heren Geschwindigkeiten die Gleise wechseln und behindern dadurch
deutlich weniger lang den entgegenkommenden Zugverkehr (stabilere Betriebsab-
wicklung erzielbar).

Die zweite Weichenverbindung soll fir die Betriebsabwicklung im Endzustand (nach
Inbetriebnahme des Gesamtprojektes Stuttgart 21 — NBS Wendlingen-Ulm) optimiert
werden. Die Zulassige Hochstgeschwindigkeit in dieser Weichenverbindung soll von
bislang 100 km/h auf 130 km/h angehoben werden, hierzu sind geéanderte Weichen
der Bauart EW 60-2500-1:27.85 fb mit federnd beweglichen Herzstticken erforderlich.

Die Anderungen an der Ust Nabern sind in den Erganzungsblattern der Anlage 4.1,
Blatt 12D und Blatt 13B sowie im Auszug aus dem Bauwerksverzeichnis (Anlage 3I)
dargestellt.

3 Auswirkung der geanderten Planung

3.1 Wasserwirtschaftliche Belange

Da der Abzweig Ribholz mit der Einbindeweiche aus der Giterzugsanbindung in die
Neuaustrecke vollstandig im Tunnel liegt, wird hier keine Betrachtung der wasserrecht-
lichen Tatbesténde erforderlich.

Die Veranderung der Weichenbauart an der Uberleitverbindung Nabern bewegt sich
ausschlief3lich auf Flachen des Gleisbereiches (zwischen den Gleisen Stuttgart—UIm
und Ulm-Stuttgart). Durch die Anderung der Bauart und der sich daraus resultieren-
den, geringfligig geanderten Lage ergeben sich keine Anderungen innerhalb der bis-
lang beantragten wasserrechtlichen Tatbesténde, die eine Anpassung dieser erforder-
lich machen.

3.2 Schall und Erschutterungen

3.2.1 Betriebsbedingte Gerdusch- und Erschiitterungsimmissionen

Die geplanten baulichen Anderungen haben keinen Einfluss auf die betriebsbedingten
Gerauschimmissionen. Dies insbesondere deshalb, weil Weichenverbindungen bei
der Ermittlung von Gerauschemissionen nach Mal3gabe des Regelwerkes Schall03-
1990 nicht zu beriicksichtigen sind. DemgemaR wirken sich die geplanten Anderungen
an den Weichen nicht auf den Emissionspegel und somit auch nicht auf die schienen-
verkehrsbedingten Schallimmissionen im Umfeld aus.



ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, Bereich Wendlingen - Ulm Seite 9
PFA 2.1 a/b Wendlingen - Kirchheim, Erlauterungsbericht zur Plandnderung

Hinsichtlich der Belange des Erschutterungsschutzes haben Weichen durchaus einen
Einfluss auf die schienenverkehrsinduzierten Erschitterungsimmissionen.

In Anbetracht des Sachverhaltes, dass bei den vorgesehenen Weichen federnd be-
wegliche Herzstlicke (fb) zum Einsatz kommen, stellt das Befahren dieser Weichen
aber keine Punktquelle im Sinne der DIN 4150 dar. Auf Grund der durchgehenden
Linienfihrung im Bereich des Herzstiickes ohne Verlust von Haftung und Fuhrung, d.h.
eine kontinuierliche Lagerung des Spurkranzes auf der Schiene, werden keine zusatz-
lichen Erschitterungen gegeniber einer Befahrung eines normalen Schienenstiicks
hervorgerufen.

Da bereits bei den bisherigen Weichen die federnd bewegliche Herzstlicke eingeplant
waren, ergeben sich gesamthaft gesehen keine Veranderungen bei den betriebsbe-
dingten Erschitterungsimmissionen.

3.2.2 Baubedingte Gerauschimmissionen

Die geplanten Anderungen haben keinen Einfluss auf die baubedingten Geréu-
schimmissionen.

3.2.3 Baubedingte Erschitterungsimmissionen

Die geplanten Anderungen haben keinen Einfluss auf die baubedingten Erschitte-
rungsimmissionen.

3.3  Eingriffs- und Ausgleichssituation (LBP)

Die geplanten Anderungen liegen auf schon betroffenen Flachen des Vorhabens. Ent-
scheidungserhebliche Umweltauswirkungen sind mit der Plandnderung nicht verbun-
den.

3.4 Grunderwerb

Die geanderte technische Planung fuhrt zu keinen Auswirkungen auf den Erwerb und
die Inanspruchnahme von bereits im Hauptverfahren betroffenen Grundstiicken Drit-
ter.

Am Abzweig Ribholz wird die Weichenbauart verandert. Da sich der Abzweig vollstan-
dig im Tunnel befindet (GZ-Anbindungstunnel an den NBS-Tunnel Albvorland, Nord-
rohre), ergeben sich hier keine neuen oder gednderten Betroffenheiten in Bezug auf
den Erwerb und die Inanspruchnahme von Flurstiicken Dritter.

Die Veranderung der Weichenbauart an der Uberleitverbindung Nabern bewegt sich
ausschliel3lich auf Flachen des Gleisbereiches (zwischen den Gleisen Stuttgart—UIm
und Ulm-Stuttgart) und damit auf Flachen, die bereits im Hauptverfahren fir den ,Er-
werb fur technische Anlagen (ET)“ vorgesehen waren. Auch hier ergeben sich keine
neuen oder geanderten Betroffenheiten in Bezug auf den Erwerb und die Inanspruch-
nahme von Flursticken Dritter.



