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Durch die Herstellung des Kreuzungsbauwerkes in bergmannischer Bauweise kénnen
die Umverlegung der Ehmannstral’e sowie die Fallung der Baume im Bereich der Eh-
.mannstraBe entfallen.

2) Zwei eingleisige Tunnel anstelle eines zweigleisigen Tunnels im westlichen
AnschluB

Fur die Trasse der Fernbahn Hauptbahnhof - Stg-Bad Cannstatt war im Raumord-
nungsverfahren geplant, die beiden eingleisigen Tunnelrdhren vom Hauptbahnhof im
Bereich der Uberwerfung mit dem Feuerbacher S-Bahn-Tunnel zu einem zweigleisigen
Tunnel zusammen- und bis zum Neckarhang des Rosensteinparks weiterzufiihren.

Um jedoch das Ubergeordnete Brandschutz- und Rettungskonzept, das von zwei ein-
gleisigen Réhren mit Fluchtwegen Gber Verbindungsbauwerk ausgeht, moglichst kon-
sequent einhalten zu kénnen, wurde dieser Abschnitt anders konzipiert. Hier sind jetzt
zwei eingleisige bergmannische Tunnelrohren geplant:

Die daran anschlieBende ca. 800 m lange Strecke durch den nérdlichen Teil des jetzi-
gen Abstellbahnhofs und durch den Rosensteinpark wird jedoch aus folgenden Grin-
den weiterhin als zweigleisige Tunnelstrecke geplant:

¢ Unter dem Rosensteinpark verlaufen die S-Bahn-Trasse und die Fernbahn-Trasse
parallel. Der Abstand der beiden zweigleisigen Tunnel wurde so gewahlt, dall der
Bau der vom S-Bahn-Tunnel abzweigenden Rdéhren fir die T-Spange (Direktverbin-
dung der S-Bahn von Stg-Bad Cannstatt nach Stg-Feuerbach) als Option offenge-
halten wird. Wiarden die eingleisigen Fernbahntunnel weitergefuhrt, ware ein Aus-
einanderricken von S-Bahn und Fernbahn um ca. 20 m erforderlich. Die notwendi-
ge Bindelung von S-Bahn und Fernbahn am Portal der Rosensteintunnel und am
Widerlager der neuen Eisenbahnbriicke Neckar ware dann nicht mehr maéglich.

o Das Verzweigungsbauwerk ,Tunnel eingleisig / Tunnel zweigleisig fir die Fern-
bahn-Zuflhrung kann-in der Ehmannstrafe wird in bergmannischer Bauweise und
fur die S-Bahn am Rande des Abstellbahnhofs in offener Bauweise erstellt werden.
Wirden die eingleisigen Fernbahntunnel weitergefuhrt, ware ein bergmannisches
Verzweigungsbauwerk (Trompetenbauwerk) flir

§21-1.5_01-11I-3_5x00PE00 EBericht_2015116 25 - 1 a
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1) Verkiirzung des Tunnels in offener Bauweise

Die Herstellung des Kreuzungsbauwerks der Fernbahn mit der S-Bahn soll in berg-
mannischer Bauweise erfolgen. Die bergmannische Bauweise des Fernbahntunnels
wird in Richtung Westen verlangert. Der bergmannische Tunnel der Fernbahn wird von
einer ca. 56 m langen Anfahrbaugrube am westlichen Ende des Verzweigungsbauwer-
kes aus aufgefahren. Der S-Bahntunnel in Richtung Rosensteinpark wird von einer ca.
78 m langen Anfahrbaugrube slidwestlich des Kreuzungsbauwerks aufgefahren.

Der ca. 48 m lange zweigleisige S-Bahntunnel im Bereich des Kreuzungsbauwerks
wird von der Anfahrbaugrube bis zum Beginn der bergmannischen Bauweise des S-
Bahn-Tunnels unter dem Rosensteinpark in bergmannischer Bauweise aufgefahren.
Da sich der Gleisabstand im Bereich des Kreuzungsbauwerks um 0,12 m auf 3,92 m
erhoht, wird das unter dem Rosensteinpark verwendete Maulprofil mit einer Aufweitung
von 0,12 m verwendet. Die Tunnelsohle des bergmannisch vorgetriebenen S-
Bahntunnels liegt ca. 1,05 m hoher als die geplante Aushubsohle der Baugrube fir die
offene Bauweise. Eingriffe in die Grundgipsschichten unterhalb des Druckspiegels des
Grundwassers im Oberen Muschelkalk werden damit vermieden (Anlage 7.7 Blatt 1).

Fir die Fernbahn werden von der Anfahrbaugrube aus zwei ca. 127 m lange eingleisi-
ge, durch einen Spritzbetonpfeiler voneinander getrennte Tunnelréhren aufgefahren
werden. Damit bei der Unterfahrung der Zufahrt DB-Regio far-den mit dem bergmanni-
schen Vortrieb ein-ausreichender nur ein geringer Abstand von ca. 3—4- 1 m zwischen
der Gelandeoberflache und den Tunnelfirsten vorhanden ist, ist eine—tempordre-Auf-
schittung-fir-die-Dauer fur die Zufahrt DB Regio im Bereich der bergmannischen Un-
terfahrung eine Stahlbeonplatte vorgesehen. Fur den anschlieBenden bis zum Fern-
bahntunnel unter dem Rosensteinpark reichenden, ca. 81 m langen Tunnelabschnitt ist
ein zweigleisiger Tunnelquerschnitt mit Maulprofil vorgesehen. Da die Gleisabstande in
diesem Tunnelabschnitt geringer werden, kann auch die Breite des Tunnelquerschnitts
entsprechend verringert werden. Vorgesehen ist eine Verringerung der Breite in 3 Stu-
fen.

§21-1.5_01-11I-3_5x00PE00 EBericht_2015116 2 5 b
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Vom Zufahrtsweg des Abstellbahnhofs fuhrt eine Rettungszufahrt als Rampenbauwerk
mit

Nachrichtlich: Diese Seite entfallt ersatzlos
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2.3.4

2.3.5

Die Entwasserung des bergmannischen Tunnels wird durch den Bereich in offener
Bauweise bis zum Portal Neckar verlangert.

Die Uberdeckung betragt beim Anschlag der bergmannischen Bauweise ca 5m. Sie
l&uft zum Portal hin aus. Das Portal erhalt einen konstant dicken, ca. 1,6 m hohen, ge-
neigten Portalkragen, der dem Gelandeverlauf angepaldt ist. Der Portalkragen dient
auch als Absturzsicherung. Er wurde so entworfen, daf® Schall- und Druckwellen (Mik-
rodruckwellen) minimiert werden — siehe dazu die Kapitel 9.3.1 und 11.1.

Um unterschiedliche Baugrundsetzungen zwischen dem Tunnelende und dem Wider-
lager der Eisenbahnbriicke Neckar zu vermeiden, wird das Gleis zwischen Tunnelende
und Bruckenwiderlager auf eine Betonplatte (Schlepplatte) aufgelegt. Am Brickenwi-
derlager wird von Fester Fahrbahn im Tunnel auf Schotteroberbau auf der Briicke ge-
wechselt.

Zwischen Fernbahn- und S-Bahn-Tunnel wird am Portal ein unterirdischer Mittelspan-
nungsraum angeordnet. Die Zugangsmoglichkeit besteht vom Portal aus.

Rosensteintunnel Fernbahn bergmannisch

Der zweigleisige Tunnel fir die Fernbahn in bergmannischer Bauweise erstreckt sich
Uber etwa 500 m. Die Uberdeckung betragt maximal 12 m. Die lichte Breite des zwei-
gleisigen bergmannischen Maulprofils betragt 12,20 m mit Aufweitungen zum Kreu-
zungs- und Verzweigungsauwerk, die lichte Hohe etwa 10,50 m.

Verzweigungs- und Kreuzungsbauwerk Ehmannstr. in offener / bergman-
nischer Bauweise

In der Enmannstralle liegt das Kreuzungsbauwerk, mit dem die Fernbahn-Zufiihrung
Uber die S-Bahn-Zuflihrung geleitet wird (siehe Kapitel 2.5.5).

Auf das Kreuzungsbauwerk folgt das Verzweigungsbauwerk, in dem der zweigleisige
Fernbahntunnel in zwei eingleisige Tunnelrbhren geteilt wird, die in bergmannischer
Bauweise hergestellt werden.

Der westliche Bereich des Verzweigungsbauwerkes wird in offener Bauweise erstellt.
Dieser Bereich dient gleichzeitig als Anfahrbaugrube fir die in Richtung Osten und Wes-
ten aufzufahrenden bergmannischen Tunnel. Das Verzweigungsbauwerk Ehmannstrale
wird &stlich der Anfahrbaugrube in Form von zwei ca. 127 m langen eingleisigen durch
einen Spritzbetonpfeiler getrennten bergmannischen Tunnelrdhren erstellt. Der daran
anschlieflende Teil des Verzweigungsbauwerkes und das Kreuzungsbauwerk Ehmann-
stral’e werden als ein zweigleisiger bergmannischer Tunnel erstellt.

Die Tunnelstrecken in der offenen Bauweise werden als Rechteckrahmen aus wasser-
undurchlassigem Beton (WU-Beton) erstellt.

Die Uberdeckung des Verzweigungsbauwerks betragt beim AnschluR der offenen
Bauweise an die bergmannische Bauweise zwischen 6 und 9 8 m (Béschung quer zum
Tunnel am Rosensteinpark). Sie vermindert sich bis auf in etwa 1 m bei der Zufahrts-
stralRe zur Pest DB Regio und steigt dann wieder bis ca. 9 5 bis 6 m auf-Héhe-der

Kreuzung-Ehmannstrale am Ubergang zum zweigleisigen Fernbahntunnel an.

§21-1.5_01-11I-3_5x00PE0O EBericht_2015116 5 1 b
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Vom Zufahrtsweg des Abstellbahnhofs fuhrt eine Rettungszufahrt als Rampenbauwerk
mit einem Gefalle von 10 % bis zum Anschluf3 an den Fernbahntunnel. Die Lange der
Rettungszufahrt betragt ca. 96 100 m.

Im oberen Bereich wird die Rettungszufahrt auf einer Lange von ca. 56 m als
Trog-bauwerk hergestellt. Daran schliet sich ein ca. 37 m langer Abschnitt in
offener Bauweise an. Der Anschluss an den Fernbahntunnel erfolgt in
bergmannischer Bauweise mit einer Lange von ca. 7 m.

In der Rettungszufahrt wird die max. zuldssige Neigung von 10 % nicht
uberschritten. Zum Abschluss der Rettungszufahrt wird ein Tor hergestellt. Des
Weiteren werden Fluchtwege in der Rettungszufahrt, welche an die Fluchtwege im
Fernbahntunnel anschlie®en, vorgesehen.
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2.3.6

2.3.7

2.3.8

Eingleisige bergmannische Tunnel ab EhmannstraBe bis Verzweigungs-
bauwerk Kriegsberg

Am Verzweigungsbauwerk Ehmannstrale wird der bisher zweigleisige Tunnel in offe-
ner Bauweise in zwei eingleisige Tunnel, die in bergmannischer Bauweise hergestellt
werden, aufgeteilt. Die eingleisigen Tunnel reichen bis zu den Verzweigungsbauwer-
ken im Kriegsberg.

Nach dem Verzweigungsbauwerk Ehmannstralle werden die beiden eingleisigen Tun-
nelréhren in unterschiedlicher Lage gefihrt; aus der Streckenkrimmung resultieren un-
terschiedliche Tunnellangen. Der Hohenunterschied der beiden Tunnelrdhren betragt
ca. 14 m. Durch diesen Hbhenunterschied ist es moglich, den tiefer gefiihrten Rich-
tungstunnel von Stg-Bad Cannstatt unter den beiden Tunnelrdhren der Fernbahn-
Zufiihrung Stg-Feuerbach — Stuttgart Hauptbahnhof hindurch zu fiihren. Die Uberde-
ckung des hoch liegenden Richtungstunnels Stuttgart Hbf — Stg-Bad Cannstatt betragt
auf diesem Streckenabschnitt wechselnd 8 bis 16 m.

Der Richtungstunnel von Stg-Bad Cannstatt wird nach Unterfahren der Fernbahn-
Zufilhrung aus Stg-Feuerbach mit maximaler Steigung von 25 %o, zum Verzweigungs-
bauwerk Kriegsberg gefihrt.

Der Abstand der Tunnel von Stg-Feuerbach und von Stg-Bad Cannstatt betragt bei der
Unterfahrung zwischen Ausbruchsleibung der Firste und der unteren Tunnelsohle der
beiden oberen Tunnelrbhren etwa 5 m.

Das Gleis in Fahrtrichtung Stg-Bad Cannstatt schliet ohne Unterfahrung der Fern-
bahngleise von und nach Stg-Feuerbach an das Verzweigungsbauwerk im Kriegsberg
an. Die Uberdeckung betragt im Bereich EhmannstraRe (Anschlagwand) ca. 5 m, im
Bereich Nordbahnhofstralle und Gaubahn-Viadukt bis 10 m, im Bereich der P-Option
bei der héher liegenden Tunnelréhre ca. 8 m zu den Gleisen der Gaubahn.

Verbindungsbauwerke

Aus Sicherheitsgrinden sind zwischen den Tunnelréhren Vebindungsbauwerke ange-
legt, die im Fall von Betriebsstorungen oder im Fall eines Ungllicks die Evakuierung
der Fahrgaste in die jeweils nicht betroffene Réhre ermdglichen. Einzelheiten zu diesen
Bauwerken sind im Kapitel 4 enthalten.

Entrauchungsbauwerk Heilbronner StraBe

Fur den Fernbahntunnel von und nach Stg-Bad Cannstatt war ein Entrauchungsbau-
werk vorzusehen, das im Brandfall die Entrauchung des Hauptbahnhofs und des
Gleisvorfeldes sicherstellt und eine Verrauchung der zweigleisigen Bereiche verhindert.
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Die Anlagen des Entrauchungsbauwerks werden in schall- und erschitterungs-
gedampfter Ausfihrung erstellt. Sie sind im Regelbetrieb nicht eingeschaltet. Sie
werden nur im Ereignisfall oder bei gelegentlichen Funktionsprufungen in Betrieb
gesetzt. Es treten daher keine Beeintrachtigungen von Anwohnern auf.

Das Lufter- und Betriebsgebaude ist unterirdisch untergebracht und von der Oberflache
Uber eine Treppenanlage zuganglich. Die Abluftkamine sind so hoch uber die
Oberfla-che geflihrt, dald im Ereignisfall eine Beeintrachtigung der Umgebung durch
Abluft und Rauch nicht beflirchtet werden mul} (siehe Anlage 4.2 Blatt 7, Anlage
7.2.10.1 Blatt 1, 2 und 3, Anlage 7.2.10.2).

Der Liftungsschacht wird aufermittig zwischen den beiden eingleisigen
Tunnelrdhren angeordnet. Der Achsabstand des Schachtes zur Achse des
Fernbahntunnels Stg-Bad Cannstatt — Stuttgart Hbf betragt 13,5 m und zur Achse des
Fernbahntunnels Stuttgart Hbf — Stg-Bad Cannstatt 30 m. Die Tiefe betragt ab der
Fundamentunterkante des Liftungsgebdudes ca. 40 m. Der lichte Durchmesser des
Schachtes betragt 6,20 m. Die beiden eingleisigen Ro6hren werden mit
Verbindungsstollen mit dem Entrauchungs-schacht verbunden. Aufgrund der
unterschiedlichen Hoéhenlage der eingleisigen Tun-nelrbhren minden die
Verbindungsstollen auf unterschiedlichem Niveau in den Entrauchungsschacht ein.
Die Hohendifferenz zwischen den beiden Verbindungsstollen betragt ca. 13,5 m.

Die Langen der Stollen betragen fur den Verbindungsstollen zwischen dem
Fernbahntunnel Stg-Bad Cannstatt — Stuttgart Hbf und dem Entrauchungsschacht
ca. 5 m und zwischen dem Verbindungsstollen Fernbahntunnel Stuttgart Hbf — Stg-
Bad Cannstatt und dem
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2.5

2.5.1

2.5.2

2.5.3

eingerichtet, das im Falle von Betriebsstérungen im anschlie@enden Tunnelbereich
zum Wenden der von Stg-MittnachtstraRe kommenden S-Bahn-Zige dient. Das Kehr-
gleis hat eine Lange von etwa 220 m und reicht damit fiir einen Langzug aus.

S-Bahn-Strecke Bahnhof Stg-Bad Cannstatt — Bahnhof Stg-
MittnachtstraBe

AnschluB im Bahnhof Stg-Bad Cannstatt

Im Bahnhof Stg-Bad Cannstatt werden die neuen Streckengleise an die Bahnhofsglei-
se angeschlossen. Fur die Streckengleise sind nur Umbaumafinahmen fir deren An-
schlu an die neue Trassen erforderlich. Die neue Lage der nach Stuttgart fihrenden
Strecken und somit der neuen Eisenbahnbricke Uber den Neckar erfordert aber den
Neuanschlul der Einfihrung von S-Bahn und Fernbahn in den Westkopf des Bahnhof
Stg-Bad Cannstatt.

Die auf den durchgehenden Hauptgleisen (Gleise 2, 3, 6 und 7) gelegenen Weichen
wurden so gewahlt, dald sie mit den aus betriebstechnischer Sicht erforderlichen Ge-
schwindigkeiten befahren werden konnen. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf
den S-Bahn-Gleisen 1, 2, 3 und 4 betragt 80 km/h.

Neckarbriicke

Die Trasse der S-Bahn fuhrt zusammen mit der Fernbahn Uber die neue Neckarbricke,
die in Kapitel 2.3.2 beschrieben ist. Die S-Bahn-Gleise liegen, bedingt durch den An-
schluf® im Bahnhof Stg-Bad Cannstatt, auf dem nérdlichen Brickenteil.

Voreinschnitt und Portal Rosensteintunnel

Die Trasse der S-Bahn wird wie die Fernbahn-Zuflihrung unmittelbar nach dem Wider-
lager der Bruicke in einem zweigleisigen Tunnel unter dem Rosensteinpark gefuhrt. Der
S-Bahn-Tunnel wird parallel zum Tunnel fir die Fernbahn-Zufihrung hergestellt. Die
raumliche Nahe und die vorhandene Parallellage des Fernbahntunnels ermdglichen die
Herstellung eines gemeinsamen Voreinschnitts flr die Tunnel von Fernbahn und S-
Bahn (siehe Kapitel 2.3.3). Das ovale Portal erhalt — wie das Portal des Fernbahntun-
nels — einen konstant dicken, ca. 1,6 m hohen, geneigten Portalkragen, der sich dem
Gelandeverlauf anpal’t. Er wurde so entworfen, dal® Schall- und Druckwellen (Mikro-
druckwellen) minimiert werden — siehe dazu die Kapitel 9.3.1 und 11.1.

Der Rosensteintunnel wird bis zum Erreichen der erforderlichen Uberdeckung (ca. 5 m)
fur die bergmannische Bauweise in einer Lange von ca. 55m in offener Bauweise er-
stellt. Dabei wird der innere Querschnitt des bergmannischen Tunnels bis zum Portal
verlangert. Das Gewolbe des Tunnelabschnitts in offener Bauweise wird auf der Au-
Renseite (Erdseite) polygonférmig ausgebildet. Die Entwasserung des bergmannischen
Tunnels wird durch den Bereich in offener Bauweise bis zum Portal Neckar verlangert.

$21-1.5_01-111-3_5x00PE0O EBericht_2015116 modificado 19 mayo 6 5a



Stuttgart 21, Planfeststellungsabschnitt 1.5 Anlage 1.1

[ll. Beschreibung des Planfeststellungsbereiches

2.5.4

2.5.5

Um Setzungsunterschiede in der Gleisanlage zwischen dem Tunnelende in offener
Bauweise und dem Widerlager der Eisenbahnbriicke Neckar zu vermindern, wird das
Gleis auf eine Betonplatte aufgelegt.

Das Gleis wird ab dem Widerlager der Eisenbahnbriicke Neckar als Schottergleis wei-
tergefihrt.

Rosensteintunnel bergméannische Bauweise, zweigleisig

Der bergmannische Teil des Rosensteintunnels fir die S-Bahn reicht von etwa 55 m im
Anschlufd an das Tunnelportal bis zum Kreuzungsbauwerk von S-Bahn und Fernbahn
an der Ehmannstrafe. Die Uberdeckung des Rosensteintunnels fiir die S-Bahn betragt
Uber weite Bereiche zwischen 15 m und 20 m. Gebaude werden nicht unterfahren (sie-
he Anlage 6.5 und 7.5.2). Der Grundwasserspiegel liegt im Bereich der Tunnelsohle.
Im diesem Tunnel sind Vorleistungen fir einen spateren Bau der angedachten T-
Spange vorgesehen.

Kreuzungsbauwerk Ehmannstrafe

Am Rande von Rosensteinpark und Abstellbahnhof kreuzen sich die Tunnelstrecken
von Fernbahn und S-Bahn. Die Kreuzungsstelle liegt an der EhmannstralRe und zwar
bei der Zufahrt zum Paketpostamt. An der Kreuzungsstelle befindet sich die Fernbahn
in der oberen Lage und die S-Bahn in Tieflage. Die beiden Tunnel liegen an der Kreu-
zungsstelle so knapp Ubereinander, daf die Decke des S-Bahn-Tunnels und die Sohle
des Fernbahntunnels ein gemeinsames Bauteil bilden.

Die Tunnel der Fernbahn und der S-Bahn im Bereich des Kreuzungsbauwerks sollen in
bergmannischer Bauweise erstellt werden.

Im Bereich des Kreuzungsbauwerkes soll der S-Bahntunnel zuerst aufgefahren wer-
den. Die danach einzubauende Innenschale soll eine horizontale Firste erhalten. An
den Ubergéngen von der Spritzbetonschale und der Innenschale zum Fernbahntunnel
werden Anschlussbewehrungen vorgesehen.

Der Fernbahntunnel oberhalb der S-Bahn-Tunnelréhre kann aufgefahren werden,
wenn der Beton der Innenschale des S-Bahn-Tunnels eine ausreichende Festigkeit er-
reicht hat. Die Spritzbetonschale wird dabei Uber die Anschlussbewehrungen mit der
Spritzbetonschale des S-Bahn-Tunnels kraftschlissig verbunden. Danach erfolgt der
Einbau der Innenschale im Fernbahntunnel. An den Ubergédngen der Sohle des Fern-
bahntunnels zur Firste des S-Bahn-Tunnels werden die Innenschalen mit Anschluss-
bewehrungen verbunden.

Das bisher im westlichen Teil des Kreuzungsbauwerkes geplante Léschwasserbecken
wird an den 0&stlichen Rand des Kreuzungsbauwerkes verschoben. Die Lange des
Léschwasserbeckens wird aufgrund einer flacheren Ausbildung von 4,00 m auf 18,00
m erhoht. Das geplante Volumen des Ldschwasserbeckens von ca. 96 m® wird beibe-
halten. Durch die flachere Ausbildung des Loschwasserbeckens wird die Einbindung in
die Grundgipsschichten unterhalb des Druckspiegels des Grundwassers im oberen
Muschelkalk vermieden.
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2.5.6

Der Bemessungswasserstand liegt oberhalb des S-Bahn-Tunnels. Das Bauwerk wird in
WU-Beton erstellt und ist so bemessen, dal das Grundwasser bis zur Gelandeoberfla-
che ansteigen kann. Eine Sicherheitsdrainage ist nicht erforderlich.

Die Uberdeckung des Kreuzungsbauwerks belauft sich im am Ubergang zum Abschnit

Rosensteinpark {im-Anschiul-an-die-bergmannische-Bauweise)-auf ca. 3£ 5 bis 6 m und
fallt inmehreren Gelandespringen auf ca. 8;5-m-am-Postgelande 3 bis 4 m am Ubergang

zum Verbindungsbauwerk Ehmannstrasse ab.

Verzweigungsbauwerk Abstellbahnhof

Im Anschluf3 an das Kreuzungsbauwerk wird der S-Bahn-Tunnel in offener Bauweise
weitergeflihrt und in zwei eingleisige Richtungstunnel getrennt. Ca. 29 Meter vor der
Verzweigung ist der Gleisabstand ausreichend groR3 fir den Einbau einer Mittelwand,
mittels derer die Deckenspannweite reduziert werden kann.

Das Verzweigungsbauwerk wird als Rechteckrahmen aus WU-Beton ausgefiihrt. Das
Bauwerk ist so bemessen, dald das Grundwasser bis zur Gelandeoberflache ansteigen

kann. Eine Sicherheitsdrainage ist daher nicht erforderlich. Unterfahrung-Abstellbahnhof:

Das Verzweigungsbauwerk wird im Vergleich zu der bisherigen Planung (14. PA) um ca.
15 m verklrzt. In der 14. Plananderung sind die Herstellung einer temporaren Anschlag-
wand sowie der Abbruch des 15 m in bergmannischer Bauweise erstellten Teils des
Verzweigungsbauwerkes vorgesehen. Diese BaumalRnahmen entfallen.

Die Lange des im Westen mit dem Verzweigungsbauwerk verbundenen Rettungsstol-
lens wird ebenfalls um ca. 15 m verkirzt. Die zugehérige Querverbindung zwischen den
eingleisigen Tunnelréhren wird um ca. 15 m in Richtung Verzweigungsbauwerk in den
Bereich der offenen Bauweise fir das Verzweigungsbauwerk verschoben.

Der Abstand der sicheren Bereiche erhéht sich dadurch fir die Achse 322 von
494,374 m auf 508,756 m, und fiir die Achse 321 von 475,801 m auf 490,513 m. Gemal}
RIL 853, Ausgabe 2014 Abschnitt 853.1001(18) muss bei S-Bahntunneln von jeder
Stelle eines Fahrtunnels ein sicherer Bereich in hochstens 300 m erreichbar sein. Der
genannte Abstand der sicheren Bereiche von 508,756 m (< 2 x 300 m = 600 m) ist nach
dem Regelwerk somit zulassig.

Die eingleisigen Rohren unterfahren im Anschlul an das Verzweigungsbauwerk
in stidwestlicher Richtung die Gleisanlage des heutigen Abstellbahnhofs. Die
Uberde-ckung der Réhren variiert zwischen 3,5 m und 7,5 m.
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