» 1. Fall

Legende

PAV "Verzicht Einschubbauwerk"
e Planung alt, entfdllt
Achtung:

die Trassierungsanderung fiihrt zur Anderung der Streckenachse
- Stationierung verandert, gleichbleibende Lage
» 2. Fall - Stationierung unverandert, Lage verschoben

Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Ausbau— und Neubaustrecke Stuttgart — Augsburg

Bereich Stuttgart — Wendlingen mit Flughafenanbindung
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Planfeststellungsabschnitt 1.6 a Zufiihrung Ober—/Untertiirkheim

Bau-km 1.1+55 (km 0.8+55) bis km 7.2+20 : Stuttgart Hbf — Obertiirkheim (- Esslingen)
Bau-km 0.0+00 bis km 2.6+45 : Abzweig Wangen — Untertiirkheim (— Waiblingen/Remsbahn)
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