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1.2.5 Bereich Anschlussstelle Wendlingen

Der Bauabschnitt fihrt von ca. km 24,2 bis km 25,2 (Ende PFA 1.4) Gber die

Gemarkungsgebiete von Kéngen (bis ca. km 24,8) und Unterensingen.

Bereich Anschlussstelle Wendlingen
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Unterensmgen

Der Baustellenverkehr fur die AS Wendlingen wird direkt Uber die B 313 und
die BAB A8 abgewickelt. Fir die Erstellung des Bahnkdrpers (ca. 6 m hohes
Dammbauwerk) wird entlang des Bereiches der Naturschutzgebiete ,Am
Rank“ und ,Grienwiesen” eine BaustraBe auf der Trasse der NBS angelegt,
um Einwirkungen auf die Naturschutzgebiete gering zu halten.
BaustraBe wird an die K 1219 angebunden.

Die detaillierten Bauzustande fur die Anschlussstelle Wendlingen kénnen der

Anlage 14.3.2 entnommen werden.

E3 5 TEPE

Diese

DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH

Seite 8 a



Stuttgart 21 - PFA 1.4
Anlage 14.1: Erlduterungsbericht

Bei der Baudurchfiihrung werden die Baufelder der zu erstellenden Bauwerke
und die neuen Auf-/Abfahrtsrampen Uber die Stdseite der Anschlussstelle
Wendlingen erschlossen. Die dazu erforderlichen temporaren Verkehrsfih-
rungen werden um die Baufelder geflhrt. Es entstehen Bauflachen, die es
ermdglichen, Bauwerke und StraBenabschnitte vollstandig fir den spateren
Endzustand fertigzustellen. Die verschiedenen Baufelder kdnnen Gber einfa-
che, fir den Durchgangsverkehr unproblematische BaustraBen angedient
werden. Die Planungen und die Herstellung der temporéren Verkehrswege er-
folgen geméaB der RAA regelkonform. In Summe werden durch das Prinzip
der ,freien Baufelder* die Aufwendungen flr Provisorien (u.a. Baugrubenver-
bauten) oder StraBenumbaumaBnahmen minimiert, wodurch die zu erbrin-
genden Gesamtbauleistungen geringer werden. Das Baufeld befindet sich
gréBtenteils im Bereich des Wasserschutzgebietes Il und der Trinkgewin-
nungsanlage Wendlingen-Wert. Die sich hieraus ergebenden Forderungen, u.
a. Fahrbahnausbildung gemaB RiStWag sind auch fir die Ausbildung der
BaustraBen einzuhalten.

Bauphase 1: Eisenbahniberfiihrung B 313
StraBenudberfihrung B 313

Der Neubau der geplanten Briickenbauwerke ist ohne gréBere Einschrankun-
gen des offentlichen Verkehrs moglich. Zur Sicherung des Durchgangsver-
kehrs wahrend des Einbringens der Baugrubenverbauten, sowie der Schal-
und Bewehrungsarbeiten an der StraBenuberfihrung sind SchutzmaBnahmen
an der Auffahrt Plochingen - Miinchen erforderlich. Es entstehen keine Beein-
trachtigungen entlang der A 8.

Nach der Fertigstellung der Unterbauten, mussen unter Vollsperrung der B
313 die Uberbautrager der SU eingehoben werden. Dies erfolgt in einer Wo-
chenend- und Nachtaktion. Es ist davon auszugehen, dass das Einheben der
Uberbautrager der Briicke ca. 36 Stunden in Anspruch nimmt. Eine entspre-
chende, groBraumige Umleitung der B 313 in beide Fahrtrichtungen ist flr
rund 2 Tage (Samstag und Sonntag) einzurichten. Die Ortbetonerganzungen
auf dem Uberbau erfolgen ohne Einschrankungen des Verkehrs.

Der Uberbau der Eisenbahniberfiihrung wird im Taktschiebeverfahren einge-
baut. Hierzu wird hinter dem westlichen Widerlager ein Taktkeller eingerichtet,
in dem der komplette Uberbau betoniert wird. Vor dem Verschub wird ein
Vorbauschnabel mit einer Bauldnge von ca. 35 m aus Stahl eingesetzt. Zur
Verkirzung der freien Kragldnge des Vorbauschnabels/Uberbau wird neben
dem Ostlichen Fahrbahnrand der B 313 eine auf Bohrpfahlen gegrindete
Hilfsstiitze hergestellt. Der Verschubvorgang erfolgt dann mittels einer Hub-
Reibe-Anlage ohne Unterbrechung bis zum Erreichen der endgiltigen Lage.
Nach Aufbringen von Abdichtung und Schutzbeton erfolgt der Einbau der
Randkappen mit dem Gelander.

Bauphase 2: StraBenbau temporare Behelfsrampen Karlsruhe - Ndrtingen,
Karlsruhe - Plochingen, Nirtingen - Mdnchen, Unterfahrung
B 313
StraBenbau Westseite (Ausfadelungsstreifen A8 - Teilbereich)
Erdarbeiten Bahndamm

Zur Erstellung des Ausfadelungsstreifens von Karlsruhe kommend mussen
die Fahrstreifen der A8 in diesem Bereich eingeengt werden. Dies kann in
Fortfiihrung der Verkehrsfiihrung fir den Umbau der BU Seehof geschehen.
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Der ausfahrende Verkehr wird weiterhin auf die bestehende Verteilerrampe
gefiihrt. Der Ausfahrbereich wird nicht durchgehend in der vollstandigen Lan-
ge erstellt, da der ausfahrende Verkehrsstrom den Arbeitsbereich begrenzt.
FUr den zu verlegenden Verkehr aus Richtung Karlsruhe nach Nirtingen wird
eine temporare Abfahrtsrampe sldlich an den zu erstellenden Bauwerken
vorbeigefiihrt. Hierzu sind umfangreiche Erdbewegungen erforderlich (Ein-
schnitte). Im Bereich des Uberlandstromleitungsmastes ist eine Baugrubensi-
cherung erforderlich.

Des Weiteren werden mehrere Teilsticke fur die temporare Verkehrsfihrung
im Bereich der Rampe Karlsruhe - Plochingen erstellt. Diese werden parallel
zur bestehenden Rampen gebaut. Da stellenweise direkt an bestehende
StraBen angeschlossen wird, sind zeitweise Einengungen der B 313 und der
Rampe Nirtingen - Minchen erforderlich.

Auf der Stidostseite (Bereich Rohmsee) wird eine lange Behelfsrampe Nurtin-
gen - Minchen erstellt. Gleichzeitig mit dieser Rampe wird bereits auch der
Bahndamm zur Neckarbriicke geschuttet. Der Untergrund des Bahndamms
ist hier aufgrund von Mindertragfahigkeit vorab mit Rittelstopfsaulen zu ver-
bessern. Aufgrund der auBerst engen Gelandeverhéltnisse zwischen dem
Réhmsee und der BaustraBe Nurtingen-Minchen kann der geforderte Fahr-
bahnaufbau gemaB RiStWag hier nicht eingebracht werden. Die regelkonform
entlang der Béschung und am BdschungsfuB verlaufende mineralische Ab-
dichtung kann nicht ausgefiihrt werden, da der BoschungsfuB des Stra-
Bendamms direkt in die Seebdschung Ubergeht und der nach RiStWag vor-
gesehene Uberstand der mineralischen Abdichtung in den See hinein ragen
wirde. Stattdessen wird entlang der StraBe auf der Ostseite eine massive,
nicht verschiebbare Betonschutzwand eingebaut, die das Abirren eines Fahr-
zeuges in die Béschung verhindert (siehe Regelquerprofil Anlage 14.4 Blatt 3.
Auf der Westseite liegen diese beengten Platzverhéltnisse nicht vor, so, dass
hier die regelkonforme Bdschungsausbildung gewéahlt werden kann.

Da in der folgenden Bauphase vorgesehen ist, die Rampe Plochingen - Min-
chen zu sperren, wird stidlich der AS Wendlingen an der bestehenden Be-
triebsumfahrt "Réhmsee" eine provisorische Unterfahrung der B 313 herge-
stellt. Hierzu wird eine bestehende Wirtschaftswegunterfihrung unter der B
313 genutzt, die mittels provisorischer Rampen westlich und éstlich an die B
313 angeschlossen wird. Die lichte Weite der Unterfiihrung lasst dabei zu,
neben der 4,0 m breiten StraBe noch einen ca. 1,50 m breiten Gehweg zu
fuhren. Die Unterfahrung wird nur im Einbahnverkehr von West nach Ost ge-
nutzt. Fir Radfahrer und FuBgéanger ist die Durchgangigkeit gewéhrleistet.
Der ansonsten hier laufende Wirtschaftswegverkehr ist groBraumig Uber eine
ca. 800 m sudlich liegende Querung der B 313 umzuleiten (siehe untenste-
hender Lageplan).
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Bauphase 3: Eisenbahniberfihrungen tUber Abfahrt Karlsruhe - Nirtingen,
Auffahrt Plochingen - Minchen, Abfahrt Karlsruhe - Plochingen,
Auffahrt Nartingen - Mdnchen
Stutzbauwerke westl. und 6stl. Abfahrt Karlsruhe - Ndrtingen
Stutzbauwerke Abfahrt Karlsruhe - Plochingen westl. und Ostl.
der B 313
StraBenuberfliihrungen Abfahrt Karlsruhe - Plochingen Gber
Auffahrt Plochingen - Minchen und Auffahrt Nirtingen - Karls-
ruhe Uber Abfahrt Karlsruhe - Plochingen
Stutzbauwerke Abfahrt Karlsruhe - Plochingen, Auffahrt
Plochingen - Minchen und Abfahrt Karlsruhe - Nirtingen
Trogbauwerk Auffahrt Plochingen - Minchen
"StraBenbau Rampen Karlsruhe - Nirtingen, Plochingen - Mun-
chen, Karlsruhe - Plochingen und Nurtingen - Minchen, Ver-
flechtungsbereich Ost, Ausfadelungsstreifen A8
Erdarbeiten Bahndamme

In der Bauphase 3 wird ein GroBteil der Verkehrsanlagen und Ingenieurbau-
werke errichtet. Damit dies moglich wird, wird der Verkehr wie folgt gefahrt:

Im Gesamtbereich der AS Wendlingen ist die Richtungsfahrbahn Minchen
der A 8 einzuengen. Dies wird erforderlich, um die endgtiltigen Ein- und Aus-
fahrbereiche der AS Wendlingen herzustellen und die provisorische Ausfahrt
Karlsruhe - Plochingen anzubinden. Der Verkehr Karlsruhe - Nurtingen ver-
lauft Uber die stidwestliche provisorische Behelfsrampe. Der Verkehr Karlsru-
he - Plochingen wird tber die provisorische Ausfahrt éstl. der B 313 und die in
der Bauphase 2 erstellte Behelfsrampe gefihrt. Der Verkehr Plochingen -
Minchen wird stdlich der AS Wendlingen tber die Unterfahrung der B 313
und die Behelfsrampe Nirtingen - Miinchen geleitet. Uber diese Rampe ver-
lauft auch der Verkehr Nurtingen - Minchen. Durch die erstellten provisori-
schen Behelfsrampen ergeben sich weitgehend zusammenhangende
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1.2.5.1

Baufelder, in denen die entsprechenden Verkehrsanlagen und Bauwerke un-
abhangig vom laufenden Verkehr erstellt werden konnen.

Mit der Erstellung der Briicken werden auch die Damme der NBS zwischen
den Eisenbahniberfiihrungen eingebaut. Teilweise sind hier voraussichtlich
Ruttelstopfsaulen erforderlich.

Bauphase 4: StraBentberfiihrung Auffahrt Nirtingen - Karlsruhe Gber Ab-
fahrt Karlsruhe - Plochingen
Stitzbauwerk Auffahrt Nirtingen - Minchen
StraBenbau temporare Auffahrt Nartingen - Minchen
Erdarbeiten Bahndamme

Zu Beginn dieser Bauphase sind die Rampen Karlsruhe - Nurtingen komplett
und Karlsruhe - Plochingen weitgehend fertiggestellt, so dass die Einengung
an der A 8 bis auf Hohe der B 313 zurlick genommen werden kann. Die Bau-
arbeiten beschranken sich hier auf das 6stlich der B 313 gelegene Baufeld.
Um ein Teilstick des neuen Einfadelungsstreifens in die A8 Richtung Min-
chen erstellen zu kénnen, muss die Rampe Nurtingen -Mdnchen in einem
Teilbereich provisorisch nach Westen verlegt werden. Hier muss ein verklrz-
ter Einfahrtbereich in die A 8 in Kauf genommen werden. Weiterhin sind in
dieser Phase Erdarbeiten fir die Damme der NBS durchzutfihren.

Bauphase 5: Stltzbauwerke Auffahrten Nirtingen - Karlsruhe, Ndrtingen -
Minchen und Plochingen - Mdnchen
StraBenbau Rampen Nurtingen - Minchen, Plochingen - Min-
chen und Karlsruhe -Plochingen

In der Bauphase 5 werden Arbeiten an Stutzbauwerken vorgenommen. Des
Weiteren sind mehrere StraBenbaumafBnahmen 6stlich der B 313 durchzufih-
ren. Die Arbeiten entlang der B 313 bedingen teilweise eine Einengung der
BundesstraBe und die Verlegung der Auffahrt Nlrtingen - Minchen an der B
313 nach Norden.

Bauphase 6: StraBenbau Auffahrten Nirtingen - Minchen und Nurtingen-
Karlsruhe

In dieser Bauphase werden lediglich die noch nicht ganz zu Ende gebauten
StraBenbereiche im Siidostbereich der AS Wendlingen durchgefihrt.

Bauphase 7: Erdarbeiten Bahndamm

In der Bauphase 7 ist die AS Wendlingen komplett fertiggestellt. Der Bahn-
damm zur Neckarbriicke ist zu erganzen und danach alle noch vorhandenen
Provisorien zurick zu bauen.

Eisenbahniiberfiihrung Anschlussstelle Wendlingen,
Abfahrt Karlsruhe - Nirtingen

Der Bauablauf zur Herstellung der neu zu trassierenden Abfahrt Richtungs-
fahrbaha Karlsruhe — Nirtingen und die von der StraBenbauverwaltung gefor-
derten Trassierungsparameter fir die bauzeitlich genutzte Fahrbahn machen
eine Verlegung der Abfahrt erforderlich. Es ist vorgesehen, die Abfahrt Rieh-

tungstahrbahna fir die Bauzeit ea—35-m in Richtung Oster Sliden zu verlegen.

DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH

Seite 8-4



Stuttgart 21 - PFA 1.4
Anlage 14.1: Erlauterungsbericht

1.2.5.2

1.2.5.3

1.2.5.4

1.2.5.5

Eisenbahnuiberfiihrung Anschlussstelle Wendlingen,
Auffahrt Plochingen - Miinchen

Zur Herstellung der Eisenbahniberfiihrung muss de+Verkehrauider die Auf-

fahrt Bichtungsfahrbahn Plochingen - Minchen veregt gesperrt und der Ver-

kehr ortlich umgeleitet werden. Es-ist-vorgesehen—die-Richtungstahrbahntor
die Bauzet ca-30-mrn-Richtang-Westen zu-verlegen-

Der Bauablauf zur Herstellung der neu zu trassierenden Auffahrt Biehiungs-
fahrbahn Plochingen - Minchen und die von der StraBenbauverwaltung ge-
forderten Trassierungsparameter flr die bauzeitlich genutzte Fahrbahn ma-
chen diese Verlegung erforderlich.

Eisenbahnuberfiihrung B 313

Die Herstellung der beiden Widerlager der Eisenbahnlberflihrung kann ohne
Beelntrachtlgung des Verkehrs auf der B 313 erfolgen.

- Der Uberbau W|rd in einem Taktkeller
westlich der B 313 erstellt und mittels Taktschuebeverfahren nach Osten Uber
die B 313 eingeschoben. AuBerhalb des éstlichen Fahrbahnrandes ist zusatz-
lich eine Hilfsstltze vorgesehen. Die Herstellung erfolgt somit ohne Beein-
trachtigung des Verkehrs.

Eisenbahniiberfiihrung Anschlussstelle Wendlingen,
Abfahrt Karlsruhe - Plochingen

Zur Herstellung der Eisenbahnilberfihrung muss der Verkehr auf der Abfahrt
Richtungsfahrbahn Karlsruhe - Plochingen verlegt werden. Es ist vorgesehen,
die Abfahrt Richtungsfahrbahn fir die Bauzeit ca. 5 30 m in Richtung Osten
zu verlegen.

Der Bauablauf zur Herstellung der neu zu trassierenden Abfahrt Bichiungs-
fahrbahn Karlsruhe - Plochingen und die von der StraBenbauverwaItung ge-
forderten Trassierungsparameter fir die bauzeitlich genutzte Fahrbahn ma-
chen diese Verlegung erforderlich.

Eisenbahniiberfliihrung Anschlussstelle Wendlingen,
Auffahrt Nurtingen - Minchen

Zur Herstellung der Eisenbahniberfihrung muss die Auffahrt Bichtungstahe
bahna Auffahrt Ndrtingen - Miinchen ea—45m nach Westen Slden verlegt
werden.

Der Bauablauf zur Herstellung der neu zu trassierenden Auffahrt BEichtungs-
fahrbahna Ndrtingen - Minchen und die von der StraBenbauverwaltung gefor-
derten Trassierungsparameter fiir die bauzeitlich genutzte Fahrbahn machen
diese Verlegung erforderlich.
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1.2.5.6

1.2.5.7

1.2.5.8

1.2.,5.9

Stiitzbauwerke NBS — StraBBe Anschlussstelle Wendlingen

Wahrend der Herstellung der Stiitzwandkonstruktion westlich der EU Abfahrt
Karlsruhe - Nirtingen muss die Abfahrt Karlsruhe — Nirtingen bauzeitlich
nach Osten Suden verlegt werden.

Wahrend der Herstellung der Stiitzwandkonstruktion westlich der EU Auffahrt
Plochingen - Miinchen muss die Auffahrt Plochingen - Minchen bauzeitlich
nach-Westenveregt gesperrt und der Verkehr ortlich umgeleitet werden.
Wahrend der Herstellung der Stitzwandkonstruktion Abfahrt Karlsruhe -
Plochingen, 6stlich der B313 muss die Abfahrt Karlsruhe — Plochingen bau-
zeitlich nach Osten verlegt werden.

StraBeniiberfiihrung Anschlussstelle Wendlingen,
Abfahrt Karlsruhe - Plochingen

Zur Herstellung der StraBeniberfihrung muss die Abfahrt Bichiungstahrbahn
Plochingen - Miinchen nach-\Westen—veregt gesperrt und der Verkehr ortlich
umgeleitet werden.

Der Bauablauf zur Herstellung der neu zu trassierenden Abfahrt Bichtungs-
fahrbahn Plochingen - Minchen und die von der StraBenbauverwaltung ge-
forderten Trassierungsparameter fir die bauzeitlich genutzte Fahrbahn ma-
chen eine Verlegung der Verteilerfahrbahn erforderlich.

StraBenuberfihrung B 313

Die Herstellung der beiden Widerlager der StraBenuberfihrung kann ohne
Beeintrachtigung des Verkehrs auf der B 313 erfolgen.

Die Verbundtragerkonstruktion hat den Vorteil, dass der Uberbau nach kurz-
zeitigen Sperrungen zum Einheben der Trager ebenfalls ohne Beeintrachti-
gung des Verkehrs auf der B 313 hergestellt werden kann.

Stltzbauwerke StraBe — StraBe Anschlussstelle Wendlingen

Wahrend der Herstellung der Stitzwandkonstruktion nérdlich der Abfahrt
Karlsruhe — Nirtingen muss die Abfahrt Karlsruhe — Nurtingen bauzeitlich
nach Osten Siden verlegt werden.

Zur Herstellung des Trogbauwerkes der Auffahrt Plochingen — Minchen muss
die Auffahrt Richtungstahrbahna Plochingen - Minchen rach-Osten-veregt ge-
sperrt und der Verkehr ortlich umgeleitet werden.

Zur Herstellung des Stitzbauwerkes nordllch der Abfahrt Karlsruhe —
Plochingen, 6stlich B 313 muss die Abfahrt & . +7 Karlsruhe —
Plochingen nach Osten verlegt werden.

Zur Herstellung des Stltzbauwerkes der Auffahrt Plochingen - Minchen 0st-
lich der B 313 wird die Auffahrt Plochingen — Miinchen gesperrt und der Ver
kehr artlich umgeleitet dber-die-nach-Stden-verschobene-Behelistahrbahn-ge
S

Fur die Herstellung der Stitzbauwerke der Auffahrten Nurtingen — Karlsruhe
und Nurtingen — Minchen wird die Auffahrt Nartingen — Mdnchen an der B
313 nach Norden verlegt.
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