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4.4.5

4.4.6

Die vorhandenen Bahnanlagen und die kiinftigen Anforderungen im
Bahnknoten Stuttgart

Verkehrliche Mindestanforderungen aus dem Streckenkorridor
Stuttgart - Plochingen/Wendlingen - Ulm

Weitergehende Schlussfolgerungen fiir den Bahnknoten Stuttgart
Verkehrliche und betriebliche Schiussfolgerungen
Schlussfolgerungen fiir den Stuttgarter Hauptbahnhof
Schlussfolgerungen aus den stadtebaulichen Anforderungen
Schlussfolgerungen fiir die Erschlielung der Filder und der Landkreise
Reutlingen und Tlbingen

Schlussfolgerungen fiir die Erschlieung der Region Ulm/Neu-Ulm
Fazit

Planungsgeschichte und Grundvorgaben der DB bzw. der DB AG

Bisherige Planung der NBS Stuttgart — Ulm

Die Strecke Stuttgart — Ulm im Bundesverkehrswegeplan 1985

Das Grundkonzept von Prof. Heimerl

Das Grundkonzept der Deutschen Bundesbahn bzw. der Deutschen Bahn AG
fur die kiinftige Infrastruktur

Die weiteren Planungen der ABS/NBS Stuttgart — Ulm — Augsburg
Festlegung der grofrdumigen Varianten

Die Rahmenkonzeption der K (Filstaltrasse) und H (autobahnnahe Trasse)
Variantenalternativen der Rahmenkonzeptionen H und K

Die autobahnnahe Trasse

Weitere Modifikation der beiden Rahmenkonzepte

Das Konzept “Netz 21” und die Rahmenkonzepte der Strecke Stuttgart — Ulm
Kleinrdumige Varianten im Raum Stuttgart

Der Beschluss des Vorstandes der Deutschen Bundesbahn

Die Entwicklung zum Projekt Stuttgart 21

Die Variante Rosensteinbahnhof

Die Variante H’

Die Variante H

Die Entstehung des Synergiekonzepts Stuttgart 21

Trassenalternativen im Bereich der Neubaustrecke

Trassenalternativen im Bereich des Bahnknotens Ulm/Neu-Ulm

Die Fortschreibung der Planungen seit Juli 1998

Verfahrensschritte des Abschnitts Stuttgart 21
[Das Kapitel 4 ist in den Abschnitten Stuttgart 21 einerseits und Neubaustrecke und
Neu-Ulm 21 andererseits jeweils unterschiedlich.]

Die Machbarkeitsstudie

Das Vorprojekt

Die Rahmenvereinbarung

Das Raumordnungsverfahren

Die Antragstrasse des Raumordnungsverfahrens

Die Varianten LEAN, KOMBI und Rosensteinbahnhof

Die Variante D 4

Die Raumordnerische Beurteilung des Regierungsprasidiums Stuttgart als
Raumordnungsbehérde

Optimierungswiinsche bzw. Prufauftrage des Regierungsprasidiums Stuttgart als
Raumordnungsbehérde

MafRgaben des Regierungsprasidiums Stuttgart als Raumordnungsbehérde
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447 Planungsempfehlungen des Regierungsprasidiums Stuttgart als

Raumordnungsbehérde
4.5 Die Abschnittsbildung
4.6 Das Scoping-Verfahren
5 Kurzdarstellung der Alternativenentscheidungen

1 Methodik der Alternativenentscheidung

1.1 Allgemeine Vorgehensweise

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen der Alternativenentscheidung

1.3 Ziele der Planung

1.4 Beurteilungskriterien

2 Ergebnis der Alternativen- und Variantenuntersuchung

5.2.1 Vergleich der Alternativen zur Lésung des Bahnknotens Stuttgart

5.2.2 Vergleich der gro3raumigen Alternativen flir den Abschnitt Wendlingen - Uim (Neubau-

strecke)
5.2.3 Vergleich der Alternativen zur Lésung des Bahnknotens Uim/Neu-Uim
5.3 Gesamtbetrachtung
6 Beschreibung der geplanten BaumaRBnahmen aligemein
6.1 Streckenverlauf
6.2 Technische Parameter
6.3 Rettungswegekonzept in den Tunnels
6.4 Bahnhé&fe/Hochbauten
6.5 Oberleitung und Bahnstromversorgung
6.6 Leit- und Sicherungstechnik
6.7 Bauablaufe
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2.4
2.4.1
242

2.5
2.5.1
252

2.6
2.6.1
26.2

Alternativentscheidung Aus-und Neubaustrecke

Stuttgart - Augsburg

(Bereich Stuttgart - Wendlingen mit Flughafenanbindung

und Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart)

Methodik der Alternativenentscheidung

Allgemeine Vorgehensweise

1. Bewertungsstufe

2. Bewertungsstufe

3. Bewertungsstufe
Abschnittsbezogene Abwégung

Rechtliche Vorgaben
Bundesschienenwegeausbaugesetz
Raumordnungsverfahren
Alternativenauswahl

Ergebnis

Ziele des Vorhabentragers

Bewertungskriterien
Ubersicht
Bewertungskriterien

Die grofRraumigen Konzepte

Alternative Hyps (autobahnnahe Trasse)
Beschreibung
Investitionen

Alternative H’y5
Beschreibung
Investitionen

Alternative K, 5 (Filstaltrasse)
Beschreibung
Investitionen

Alternative K’y 5
Beschreibung
Investitionen

Alternative Kys (Neukonzeption der Filstaltrasse)
Beschreibung
Investitionen

Alternative K'5

Beschreibung
Investitionen
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274
2.7.5
2.76

2.8

3.3.1
3.3.2

3.3.3

3.4
3.4.1
3.4.2

3.5

3.5.1
3.5.2
3.5.3
3.54
3.5.5
3.5.6
3.5.7
3.5.8
3.5.9

3.6

3.6.1
3.6.2
3.6.3
3.6.4

Bewertung

Eisenbahnbetrieb und -verkehr
Flacheninanspruchnahme
Umweltbelange

Wasser

Siedlungsstrukturen
Investitionen/Wirtschaftlichkeit

Ergebnis
Der Bahnknoten Stuttgart

Alternative 1: Beibehaitung des Kopfbahnhofs

(im folgenden: LEAN)

Beschreibung

Kleinrdumige Varianten zur Lésung "Beibehaltung des
Kopfbahnhofs” (Planungskonzeption)
Zusammenfassende Bewertung der Alternativen mit
Beibehaltung des Kopfbahnhofs (LEAN)

Variante Stutigart 21 mit Kopfbahnhof (vorgeschlagen von
Umkehr Stuttgart und vom Architekturforum)

Alternative 2: Kombinationsiosung (im folgenden: KOMBI)
Beschreibung

Kleinrdumige Varianten zur Kombinationslésung
Zusammenfassende Bewertung der Alternative KOMBI

Alternative 3: Verlegung des Hauptbahnhofs aus
der Innenstadt (Rosensteinbahnhof)

Beschreibung

Kleinrdumige Varianten zur Lésung "Verlegung des
Hauptbahnhofs aus der Innenstadt’

Zusammenfassende Bewertung der Alternative "Verlegung des

Hauptbahnhofs aus der Innenstadt’

Alternative 4: Durchgangsbahnhof (Stuttgart 21)
Beschreibung
Zusammenfassende Bewertung der Alternative 4

Vergleichende Gegenlberstellung der Alternativen
Eisenbahnbetriebliche und technische Kriterien
Verknipfungsbedingungen

Umweltbelange

Landwirtschaft

Eigentumsbetroffenheit

Bauleitplanung und sonstige Planungen Dritter
Notwendige Folgemalnahmen
Investitionen/Wirtschaftlichkeit

Ergebnis

Kleinrdumige Varianten der Alternative 4

Stadtbereich

Varianten im Regionalbereich Filder

Varianten im Bereich Wendlingen

Ergebnis der Untersuchung der kleinrdumigen Varianten
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4.2

4.2.1
422

4.3

4.3.1
4.3.2
4.3.3

4.4

4.4.1
4.4.2

4.5
4.5.1
452

4.6
4.6.1
4.6.2

4.7
4.7.1
4.7.2

4.8
4.8.1
4.8.2

4.9
4.9.1
4.9.2

Weitere von Dritten vorgeschiagene Planungsalternativen

Planungsalternative "Stuttgart 21/30”
(eingebracht von Herrn Focke)
Darstellung

Bewertung

Planungsalternative "S 21 OPTI” (eingebracht von
der Birgerinitiative Schnellbahntrasse e.V. Kirchheim
und Weilheim und Umgebung)

Darstellung

Bewertung

Planungsalternativen "Gaus”, "Pro” u.a. (eingebracht von
Herrn Senator Wedler)

Alternative "Gaus”

Varianten zur Fihrung der Zulaufgleise im Stadtbereich
Variante D 5

Planungsalternative der Gaubahnfiihrung (ber die
Landhauskreuzung (eingebracht von der FDP-Fraktion
des Regionalparlaments u.a.)

Darstellung

Bewertung

Planungsalternative von Herrn Spengler
Darstellung
Bewertung

Planungsalternative "Varia” (eingebracht von Herrn Bauer)
Darstellung
Bewertung

Planungsaiternative von Herrn Otto
Darsteliung
Bewertung

Planungsalternative von Herrn Schumacher
Darstellung
Bewertung

Planungsalternative von Herrn Weinschenk

Darstellung
Bewertung
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4.18
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419
4.19.1
4.19.2

Planungsalternative "Oko-Lésung” (eingebracht von
Herrn Wondrak)

Darstellung

Bewertung

Planungsalternative von Herrn Lepke
Darstellung
Bewertung

Planungsaiternative von Herrn Petermann
Darstellung
Bewertung

Planungsalternative von Herrn Reuter
Darstellung
Bewertung

Planungsaliternative von Herrn Spellenberg
Darstellung
Bewertung

Planungsalternative Zuffenhausen 21
Darstellung
Bewertung

Planungsalternative von Herrn Gerlach
Darstellung
Bewertung

Planungsalternative von Herrn Mader
Darstellung
Bewertung

Planungsalternative von Herrn Jérger
Darstellung

Bewertung

Planungsalternative von Herrn Klingenburg
Darstellung

Bewertung

Gesamtbetrachtung
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7.2.1.11
7.2.1.12
7.2.1.13
7.2.1.14
7.2.1.15
7.2.1.16
7.21.17
7.2.1.18

7.2.2

7.2.21
7222
7.2.2.3
7224
7.2.2.5
7.2.2.6
7.2.2.7
7.2.2.8
7.2.29
7.2.210

Querschnitt km +1.1+84.000
Querschnitt km +1.1+88.000
Querschnitt km +1.2+08.000
Querschnitt km +1.2+22.000
Querschnitt km +1.2+43.000
Querschnitt km +1.7+74.100
Querschnitt km +1.7+84.200
Querschnitt km +1.8+04.200

Achse 301
Achse 301
Achse 301
Achse 301
Achse 301
Achse 301
Achse 301
Achse 301

Bereich bergméannische Bauweise

Regelguerschnitt bergménnischer Tunnel

Querschnitt Querschlag

Querschnitt km +1.3+15.000
Querschnitt km +1.4+30.000
Querschnitt km +1.4+78.000
Querschnitt km +1.5+13.000
Querschnitt km +1.5+60.000
Querschnitt km +1.6+14.000
Querschnitt km +1.6+84.500
Querschnitt km +1.7+34.500

Achse 301
Achse 301
Achse 301
Achse 301
Achse 301
Achse 301
Achse 301
Achse 301

7.2.2.11 Querschnitt Uberwerfungsbauwerk Achsen 302/1
7.2.212 Querschnitt Uberwerfungsbauwerk Achsen 301/8
7.2.2.13 Ubersichtslageplan Querschnitte

7.2.3 Varianten Verlegung Stadtbahn Heilbronner Stralle
und Anschluss Stadtbahnlinie U12

7.2.3.1 Lageplan Variante A+B

7.2.3.2 Hoéhenplan Variante A+B, Achse 31
7.2.3.3 Ho&éhenplan Variante A+B, Achse 33
7.2.3.4 Hoéhenplan Variante A+B, Achse 34
7.2.3.5 Lageplan Variante C1

7.2.3.6  Hoéhenplan Variante C1, Achse 101
7.2.3.7 Hohenplan Variante C1, Achse 103
7.2.3.8 Ho6henplan Variante C1, Achse 104
7.2.3.9 Lageplan Variante C3

7.2.3.10 Hobéhenplan Variante C3, Achse 301
7.2.3.11 Hobéhenplan Variante C3, Achse 302
7.2.3.12 Hobéhenplan Variante C3, Achse 633
7.2.3.13 Hohenplan Variante C3, Achse 634
7.2.3.14 Lageplan Variante D

7.2.3.15 Hobhenplan Variante D, Achse 501
7.2.3.16 Hb&henplan Variante D, Achse 502
7.2.3.17 Hbéhenplan Variante D, Achse 503
7.2.3.18 Hobéhenplan Variante D, Achse 504

7.3 Diiker Hauptsammler West, Kanal LautenschlagerstraBe,
Fernheizkanal Heilbronner Strale und Medienkanal
Kurt-Georg-Kiesinger-Platz

7.3.1 Grundriss
7.3.2 Langsschnitt 1 - 1 Duker
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7.3.3

7.3.4
7.3.5
7.3.6

7.4

7.41
7.4.2
7.4.3
7.4.4

7.4.5
7.4.6
7.4.7

7.5

7.51
7.5.2
7.5.3
754
7.5.5
7.5.6
7.5.7
7.5.8
7.5.9
7.5.10
7.5.11

7.6

7.6.1
7.6.2
7.6.3

7.6.4
7.6.5
7.6.6

7.6.7
7.6.8
7.6.9
7.6.10
7.6.11
7.6.12
7.6.13

Langsschnitt 2 - 2 Kanal Lautenschlagerstralie,

Querschnitt 3 - 3 Verbindungskanal, Fernheiz- und Medienkanal
Querschnitt 4 -4 Dukerrohre, Fernheiz- und Medienkanal
Grundriss und Schnitte Dikeroberhaupt

Grundriss und Schnitte Dikerunterhaupt

Schnitte Fernheizkanal und Medienkanal vor der SiidwestLB

S-Bahn-Uberbriickung

Grundriss S-Bahnebene (-3)

Grundriss Verteilerebene (-2)

Langsschnitt 1 - 1 durch S-Bahntunnel

Langsschnitt 2 - 2 und 3 - 3 durch Pfahlachse Slidost und
durch Pfahlachse Nordwest

Querschnitt 4 - 4 durch S-Bahntunnel (Treppe)
Querschnitt 5 - 5 durch S-Bahntunnel (auf3erhalb Treppe)
Querschnitt 6 - 6 und 7 - 7 durch S-Bahntunnel

Diiker Cannstatter Strale

Grundriss

Langsschnitt

Querschnitte

Horizontalschnitte Oberhaupt
Vertikalschnitte Oberhaupt
Horizontalschnitte Unterhaupt (tiefer Teil)
Vertikalschnitte Unterhaupt (tiefer Teil)
Horizontalschnitte Unterhaupt (hoher Teil)
Vertikalschnitte Unterhaupt (hoher Teil)
Anschiuss an Bestand Schillerstrale
Anschluss an Bestand SchlofRRgarten

Diiker Nesenbach

Grundriss Teil 1
Blatt 1C Grundriss Teil 2
Langsschnitt Teil 1

Langsschnitt Teil 2

Anpassungsstrecke entlang Planetarium
Querschnitt Kénigin-Katharina-Stift und
Planetarium

Querschnitte bergmannischer Teil
Horizontal- und Vertikalschnitte Oberhaupt
Horizontalschnitte Pumpenhaus, Zugang zum Pumpenhaus
Vertikalschnitte Pumpenhaus
Umleitungsphasen 1 - 6, Oberhaupt
Umleitungsphasen 1 - 6, Unterhaupt
Querschnitte 1 - 1 bis 4 - 4, Bestand
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13.10

13.11
13.12
13.13
13.14
13.156
13.16

Lageplan BaulogstralRe, Férderbandtrasse und Logistikflachen
Teil 6

Lageplan Baulogstrale und Logistikflachen Teil 7

Lageplan Logistikflachen Teil 8

Schnitte lbergeordnete Baustralle Teil 1

Schnitte ibergeordnete Baustralle Teil 2

Schnitte ibergeordnete Baustralle Teil 3

Grundriss und Schnitte Betonmischanlage auf C2

14 Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit

141

14.1.1
14.1.2
14.1.3
14.1.4

14.1.5
14.1.6

14.1.7

14.1.8

14.1.9

14.1.10
14.1.11
14.1.12

14.2
14.2.1

14.2.2
14.2.3

14.2.4
14.2.5
14.2.6
14.2.7
14.2.8
14.2.9
14.2.10

14.2.11
14.2.12
14.2.13

14.2.14
14.2.15

Erlauterungsbericht

Heilbronner Stralle / Kurt-Georg-Kiesinger-Platz - Stadtbahntunnel

Heilbronner Stralle / DB-Tunnel und Jagerstralle

Heilbronner Straflte /Turlenstralie - Stadtbahntunnel

Nutzung Kurt-Georg-Kiesinger-Platz, Baustufen fir Stellplatze und
Vorfahrt

Willy-Brandt-Stralie - Haltestelle Staatsgalerie
Gebhard-Miiller-Platz - Stadtbahntunnel Schillerstralie / Konrad-
Adenauer-Stralte

Willy-Brandt-Stralle / Anschluss an den bestehenden Stadtbahn-
tunnel

Willy-Brandt-Stralle/Verldangerung Unterfahrung Gebhard-Mller-
Platz

Verkehrsverlagerungen

Alternative Streckenziige

Bewertung der Alternativrouten

FuRgangerfihrung und Radwege

Plane

Verkehrsstufen Heilbronner Stralle, Bereich
Kurt-Georg-Kiesinger-Platz

Verkehrsstufen Heilbronner Stralle, Bereich DB-Tunnel
Verkehrsstufen Heilbronner Stralle, Bereich Stadtbahn
Haltestelle Tlrlenstralle

Verkehrsstufen Schillerstralte / Gebhard-Miller-Platz, Teil 1
Verkehrsstufen Schillerstralie / Gebhard-Mller-Platz, Teil 2
Verkehrsstufen Schillerstrale / Gebhard-Mller-Platz, Teil 3
Verkehrsstufen Willy-Brandt-Strale, Bereich Interconti-Steg
Verkehrsstufen Willy-Brandt-Stralle, Bereich DB-Tunnel, Teil 1
Verkehrsstufen Willy-Brandt-Stralle, Bereich DB-Tunnel, Teil 2
Verkehrsstufen Willy-Brandt-Stralke, Verlangerung Unterfahrung
Gebhard-Mdlier-Platz, Teil 1

Verkehrsstufen Willy-Brandt-Strafte, Verlangerung Unterfahrung
Gebhard-Muller-Platz, Teil 2

Verkehrsstufen Willy-Brandt-Stralle, Verlangerung Unterfahrung
Gebhard-Mlller-Platz, Teil 3

Fuligangerfihrung und Radwege, Bereich Talquerung Nord
FuRgangerfihrung und Radwege, Bereich Talquerung Sid
Nutzung Kurt-Georg-Kiesinger-Platz,

Baustufen fir Stellplatze und Vorfahrt
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