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Deutsche Bahn

Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart

Ausbau— und Neubaustrecke Stuttgart — Augsburg
Bereich Stuttgart—Wendlingen mit Flughafenanbindung

Planfeststellungsabschnitt 1.1 Talquerung mit Hauptbahnhof
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Gednderte Pfahlanordnung und zu-—
sGtzliche Pfdhle, Darstellung siehe
Lageplan Anlage 7.1.2.1

Aussparungen fiir Aufzugsunterfahrt
Maschinenraum Aufzug und Schaltkdsten
Fahrtreppen nicht eingetragen

Zu der Gestaltung der Bahnhofshalle, dem hochbautechnischen Ausbau,
der innerverkehrlichen ErschlieBung und dem Bahnhofsdach einschl. der
Stlitzenausbildung siehe Pldne Anlage 7.1.5
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Aufbeton

Bodenkennwerte siehe Baugrund—
und Griindungsqutachten.

| Stahlbeton, neues Bauwerk

richten sich nach der statischen
Berechnung und sind abhdngig

von den geologischen Verhiltnissen,

auch unter Beriicksichtigung
evil. angetroffener Dolinen.

Ausfiihrungsart des Verbaus und
Festlequng der Verankerung nach
statischen Erfordernissen

Grundlage fiir die Berechnung sind
die Angaben im Baugrund-

und Griindungsqutachten.
Endgiiltige Abmessungen nach
statischen, konstruktiven und
wirtschaftlichen Erfordernissen.

Hohenangaben im NEUEN SYSTEM:
Hohendifferenz zw. altem (wiirtt.)
System und Neuem System:

neu = alt + 0.123 m
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Anderungsvermerke

Index Anderungen Datum Name

A Pfahlanordnung, Hinweise Pfohlgriindung ergdinzt 09.03.12 Fc, De
Genehmigungsvermerk — Eisenbahn—Bundesamt

Datum Genehmigungsvermerk Name Unterschrift
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