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Stellungnahme zur Untersuchung der DB International vom 27.03.2008

Im Mérz 2008 wurde von Seiten der DB International eine Untersuchung mit dem Titel ,,Stuttgart 21

- Dimensionierung der Bahnsteige und Zugangsanlage fiir Stuttgart Hbf* durchgefiihrt.

Im Zusammenhang mit den aktuellen Betrachtungen wird eine Analyse der Eingangsdaten und der

Berechnungsgrundlagen erforderlich.

Grundlage des erwdhnten Gutachtens ist die DB-Richtlinie, Modulfamilie 813 (,,Personenbahnhéfe

planen*), Modulgruppe 81302 (,,Bahnsteige und ihre Zugénge planen®).

Die Ermittlung der Personenstréme erfolgt auf der Zugrundelegung der Zugkapazitdt der bemes-

sungsrelevanten Zugtypen und dem Ansatz ihrer Belegung:

- ICE 3 : Belegung im Normalverkehr 80% der Sitzplatze, 0% der Stehpldtze, im Spitzenver-
kehr 100% der Sitzplédtze, 100% der Stehpldtze, Annahme 80% der Reisenden sind Aus-
steiger, 30% der Reisenden sind Einsteiger, zusitzlich 50% der Einsteiger sind Wartende

am selben Bahnsteig an der zweiten Bahnsteigkante

- RE Doppelstock : gleiche Belegung der Sitz- und Stehplétze wie ICE 3, Annahme 90% der
Reisenden sind Aussteiger, 20% der Reisenden sind Einsteiger, zusétzlich 50% der Einstei-

ger sind Wartende am selben Bahnsteig an der zweiten Bahnsteigkante

Als Rahmenbedingungen wurden eine Mindest-Zugfolgezeit von vier Minuten, eine gewiinschte

Bahnsteigraumzeit von 150 Sekunden und eine maximal zuldssige Bahnsteigrdumzeit von 240 Se-

kunden festgelegt.
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Fiir die beiden bemessungsrelevanten Zugtypen wurden jeweils die Lastfdlle Normal- und Spitzen-
verkehr angesetzt, bei nicht erbrachter Leistungsf&higkeit der vorhandenen Ful3gédngerverkehrsanla-

gen unter Ansatz der Bahnsteigraumzeit von 150 Sekunden wurde diese auf 240 Sekunden erhdoht.

Im Hinblick auf die hier durchgefiihrte Personenstromanalyse finden folgende Ergebnisse der Unter-

suchung DB International Beriicksichtigung:
Nachweisfithrung auf vergleichbarer Leistungsfahigkeitsberechnung

- Betrachtung der S-Bahn-Treppe in der Kopfbahnsteighalle unter Stofbelastung infolge S-

Bahn-Ankunftsfrequenz, daher Ansatz einer gewiinschten Bahnsteigraumzeit
Leistungsfahigkeitsberechnung von Fahrtreppen nach DB-Richtlinie

Unter Abwidgung der Erkenntnisse wurden bei der vorliegenden Personenstromanalyse folgende

Parameter anders betrachtet:

Ansatz gleichméfig sich verteilender Personenstrome im betrachteten Zeitraum (aufer S-

Bahn-Treppe in der Kopfbahnsteighalle)
Ansatz der Gehgeschwindigkeit
- Ansatz der Fugéngerverkehrsdichte
Ansatz der realistischen Stufenbesetzung von Fahrtreppen

Insbesondere die Daten zum prognostizierten Personenverkehrsaufkommen der Ein-, Aus- und Um-

steiger werden differenzierter in die Betrachtung eingebunden. Dies wird in Kapitel 3 erldutert.

Darmstadt, den 09.09.2009

gez. i.A. Dipl.-Ing. Marijo Tekli¢



