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Nachweis der Durchgangsbreiten
Ausgangsplanung Stand 01.2009,
ohne Betrachtung von FulRgangern
zwischen den Stadtteilen
e e i1}
Bahnsteig 1 ( DurChIaner )
m S-Bahn Verteiler
NG 2 | 451 | o050 | 407 | 2600 | 2600 | 5200 | 1 1 280 | 105 | 13 | o070 D 2,91 1,16
W5 -2 7,97 0,50 7,47 2.600 2.600 5.200 2,60 1,05 1,34 0,40 C 5,09 2,37
X1 0 14,78 0,00 14,78 3.933 3.933 7.866 3,93 1,05 1,34 0,40 C 7,70 7,08
X2 Stea Nord M 0 10,17 1,00 .17 3.460 3.384 6.844 3,42 1,05 1,34 0,40 Cc 6,70 2,47
X3 g 0 13,88 1,00 12,88 1.744 1.766 3.510 1,76 1,05 1,34 0,40 Cc 3,44 9,44
X4 0 15,02 0,00 15,02 870 851 1.721 0,86 1,05 1,34 0,40 C 1,69 3 13,33
Y1 0 37,32 0,00 37,32 7.106 7.107 14.213 4,13 1,05 1,34 0,40 Cc 13,92 i 23,40
Y2 0 37,35 1,00 36,35 7.106 7.107 14.213 7,11 1,05 1,34 0,40 C 13,92 22,43
Y3 Steq Mitte 0 36,48 1,00 35,48 6.221 6.126 12.347 6,17 1,05 1,34 0,40 C 12,09 23,39
Y4 9 0 37,35 1,00 36,35 4.456 4.474 8.930 4,47 1,05 1,34 0,40 C 8,75 27,60
Y5 0 b 36,48 1,00 35,48 2.617 2.688 5.305 2,65 1,05 1,34 0,40 C 5,20 30,28
Y6 0 7,39 0,00 7,39 952 972 1.924 0,96 1,05 1,34 0,40 C 1,88 5,51
1) seitliche Absténde Bg bei unterschiedlichen Begrenzungen, bei beidseitigen Verengungen mit Torcharakter Bs = 0,00 m, bei strukturierten Wanden ohne Vorspriinge Bg = 0,50 m
2) Belastungen aus Prognose
3) Annahme Zweirichtungsverkehr (Gegenverkehr > 15 % der Gesamtverkehrsstarke) -> fg = 1,05
4) Qualitatsstufe C :Die freie Geschwindigkeitswahl ist eingeschrénkt. Die Verkehrsdichte erreicht ein splirbares Mal3. Gelegentlich treten erzwungene Geschwindigkeits oder Richtungsanderungen durch andere FuRgénger auf, die stéandig beachtet werden miissen.
In Wartesituationen sind Beeintrachtigungen durch andere Personen méglich, ohne dass es zu Korperkontakten kommt.
Qualitatsstufe D : Die Geschwindigkeit ist deutlicheingeschrankt. Fuligénger sind haufig zu Geschwindigkeits- und Richtungséanderungen gezwungen. Die Verkehrsdichte ist hoch und die freie Bewegungstark behindert. Die mittlere Geschwindigkeit sinkt erkennbar ab.
In Wartesituationen kommt es zur Bildung von Reihen oder Gruppen und zu unbeabsichtigten Kérperkontakten mit anderen Personen. Der Verkehrszustand ist noch stabil.
5) efB=(q*fg)/(k*Vv)
6) Nachweis: erf B I<=vorhB-B S
7) Ansatz von StoRbelastung fiir Bereiche unmittelbar am Bahnsteig, Verkehrsaufkommen zum Zeitpunkt der Zugankunft Darmstadt, Septem ber 2009
8) Angaben zum zuklnftigem Betriebsprogramm
9) gewlinschte Bahnsteigraumzeit 120 - 180 s
Nachweis erbracht
Nachweis mit Einschrankungen erbracht Du rth ROOS
Nachweis nicht erbracht in Gm bH
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