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Olgastralle 13

. AuB Karlsruh
% Eisenbahn-Bundesamt uBenstelle Karlsruhe/Stuttgart
70182 Stuttgart

Az: 59122-591p&/010-2015#003
Datum: 26.10.2015

Bescheid

zur Anderung des Planfeststellungsbeschlusses
vom 12. November 2008

fiir die ICE-Neubaustrecke Wendlingen-Ulm,
PFA 2.3 (Albhochflidche)
- NBS -
und
den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-Miinchen,
Abschnitt Hohenstadt - Uim-West
- BAB -

des Regierungsprisidiums Titbingen
gemaR § 18 AEG i. V. m. § 76 Abs. 3 VWVIG und § 18d AEG

fiir das Vorhaben

»GrofRprojekt Stuttgart - Ulm; PFA 2.3, 4. Pa
zusatzlicher Rettungsplatz im Bereich Unterfahrung BAB A8¥,

an der Strecke 4813, Stuttgart Zuffenhausen — Ulm Hbf

Vorhabentriger:

DB Netz AG, Theodor-Heuss-Allee 7, 60486 Frankfurt,
diese vertreten durch:

DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH, RépplenstraBe 17, 70191 Stuttgart



Planénderung gemaR § 18 AEG i.V.m. § 76 Abs. 3 VWVIG und § 18d AEG
fur das Verhaben ,GroRRprojekt Stuttgart - Ulm; PFA 2.3, 4. P4
zusétzlicher Rettungsplatz im Bereich Unterfahrung BAB A8, der Strecke 4813 , Az.: 59122-591 p&/010-2015#003 vom
26.10.2015

Auf Antrag der DB Netz AG (Vorhabentréger), vertreten durch die DB Projekt Stutt-
gart-Ulm GmbH, erlasst das Eisenbahn-Bundesamt nach § 18 Allgemeines Eisen-
bahngesetz (AEG) i. V. m. § 76 Abs. 3 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVIG) und
§ 18d AEG folgenden

Bescheid:

Verfiigender Teil
Feststellung des Plans

Der geénderte Plan fir das Vorhaben ,Grof3projekte Stuttgart-Ulm, PFA 2.3, 4. PA —
zusatzlicher Rettungsplatz im Bereich der Unterfahrung BAB 8" wird festgestellt. Der
urspringliche Plan wird aufgehoben, soweit er mit dem neuen Plan nicht Uberein-
stimmt und durch die geénderte Planung ersetzt oder ergénzt. Im Ubrigen bleibt der
festgestellte Plan einschlieBlich seiner Nebenbestimmungen unberihrt.

Gegenstand des Vorhabens ist die Errichtung eines zusétzlichen Rettungsplatzes
vor dem Tunnel ,Unterfahrung der BAB*. Der Rettungsplatz hat eine Gréke von
500 m?, einen Zugang zum Gleis mit einer Breite von 2,25 m und einer 6,50 m brei-

ten Rettungszufahrt.

A2 Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:

Anlage Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
1 Erlauterungsbericht zur Plan&nderung vom 12.06.2015
6 Seiten
3B Bauwerksverzeichnis . Andert Anlage
3 Seiten 3B
4 Lagepldne
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Planinderung gemaf § 18 AEG 1.V.m. § 76 Abs, 3 VWVfG und § 18d AEG

fur das Vorhaben ,Groftprojekt Stuttgart - Ulm; PFA 2.3, 4. P4

zusdtzlicher Rettungsplatz im Bereich Unterfahrung BAB A8", der Strecke 4813 , Az.: 59122-591p&/010-2015#003 vorm

26.10.2015

A3

A.3.1

Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
4.1 Lagepline NBS
DB 4.1 Blatt | Lageplan; km 54,100 ... 54,526 Ersetzt Blatt
2B von 24 2A von 24
DB 4.1 Blatt | Lageplan; km 54,526 ... 54,646 Ersetzt Blatt
3B von 24 3A von 24
9 Grunderwerb
DB 9.1B | Grunderwerbsverzeichnis Andert Anlage
Seite 8 und 13 .
9.3 Grunderwerhspldne
DB 9.3 Blatt | Grunderwerbsplan; km 54,100 ... 54,526 Ersetzt Blatt
2B von 25 2A von 25
DB 9.3 Blatt | Grunderwerbsplan; km 54,526 ... 54,646 Ersetzt Blatt
3B von 25 3A von 25
15 Hydrogeologie, Wasserwirtschaft und Entwésserung
15.4 Entw#sserungslagepline
DB 15.4 |Lageplan Streckenentwasserung Ersetzt Blatt
Blatt 3B von Km 54.526 55 645 3Avon 23
23 ' LR
Anhang 1 | Formular zur Umwelterkigrung, 6 Seiten Nur zur In-
formation
Anhang 2 | Stellungnahme der ARGE Baader-Bosch vom 09.06.2015 Nur zur In-
16 Seiten insgesamt formation
Anhang 3 | E-Mail des Regierungsprasidium Tubingen vom 18.02.2015 | Nur zur In-
zur Zustandigkeit bezuglich Plananderung, 2 Seiten formation
Anhang 4 | Einversténdniserklarungen der betroffenen Grundstiicksei- | Nur zur In-
gentimer; 12 Seiten insgesamt formation
Anhang 5 | Mehrere Schreiben und E-Mails des Deutsches Rotes Kreuz | Nur zur In-
und des Landratsamt Alb-Donau-Kreis; 11 Seiten insgesamt | formation
Anhang 6 | Bewertungsbericht Nr. 0696/007/2014 des Eisenbahn-Cert | Nur zur In-
vom 12.12.2014 (10 Seiten) farmation
Teilentwurfsheft 230 der DB Netz AG vom 22.01.2014 (6
Seiten)
Anlage DB 4.1 Blatt 2B und 3B von 24

Nebenbestimmungen und Hinweise

VV BAU und VV BAU-STE

Die Regelungen der ,Verwaltungsvorschrift Giber die Bauaufsicht im Ingenieurbau,
Oberbau und Hochbau“ (VV BAU) und der ,Verwaltungsvorschrift fur die Bauauf-
sicht dber Signal-, Telekommunikations- und elektrotechnische Anlagen“ (VV BAU-
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Planénderung geman § 18 AEG i.V.m. § 76 Abs. 3 VwVIG und § 18d AEG
fur das Vorhaben ,GroRRprojekt Stuttgart - Uim; PFA 2.3, 4. P4

zusétzlicher Rettungsplatz im Bereich Unterfahrung BAB A8, der Strecke 4813 |, Az.: 59122-591p&/010-2015#003 vom

26.10.2015

A.3.2

A3.3

A4

STE) sind zu beachten. Beim Eisenbahn-Bundesamt sind die hiernach erforderli-
chen Anzeigen einzureichen und die notwendigen Antrage zu stellen.

Ersatzzahlung

Fur nicht zu vermeidende und nicht in angemessener Frist auszugleichende oder zu
ersetzende Beeintréchtigungen von Natur und Landschaft wird eine Ersatzzahlung
in Héhe von 5.832,~ Euro festgesetzt. Die Zahlung ist vor Durchfilhrung des mit der
Plananderung genehmigten Eingriffs an die Stiftung Naturschutzfond beim Ministe-

rium fur Landlichen Raum und Verbraucherschutz des Landes Baden-Wurttemberg

unter Verwendung des Kontos

IBAN DE 6005 0101 0002 8288 88,
BIC SOLADEST (Landesbank Baden-Wiirttemberg)

ZU leisten.

Weitere Hinweise zur Durchfihrung der Uberweisung finden sich unter

~http:/mww stiftung-naturschutz-bw.de"

Sofortige Voliziehung

Dieser Bescheid ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar.

Gebiihren

Die Gebihren des Verfahrens tragt der Vorhabentriger. Die Héhe der Gebuhren

wird in einem gesonderten Bescheid festgesetzt.

Begriindung
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Planénderung gemal § 18 AEG i.V.m. § 76 Abs. 3 VwWVfG und § 18d AEG
fur das Vorhaben ,Grofprojekt Stutigart - Uim; PFA 2.3, 4. P4

zusitzlicher Rettungsplatz im Bereich Unterfahrung BAB A8", der Strecke 4813 , Az.: 59122-581 péa/010-2015#003 vom

26.10.2015

B.1

B.1.1

B.1.2

Sachverhalt

Vorhaben

Das Regierungsprasidium Tubingen hat am 12. November 2008 den Plan fur das
Vorhaben ,ICE-Neubaustrecke Wendlingen-Ulm, PFA 2.3 (Albhochfiache) - NBS -
und den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-Miinchen, Abschnitt Hohenstadt - Ulm-
West - BAB -“ festgestellt. Der festgestellte Plan ist noch nicht abschlieRend umge-
setzt worden. Gegenstand der Plandnderung ist die Errichtung eines zusatzlichen
Rettungsplatzes vor dem Tunnel ,Unterfahrung der BAB*. Der Rettungsplatz hat ei-
ne Gréfle von 500 m?, einen Zugang zum Gleis mit einer Breite von 2,25 m und eine
6,50 m breiten Rettungszufahrt.

Die wesentlichen technischen und baulichen Einzelheiten der Anderungen sind in
den Planunterlagen beschrieben. Sie ersetzen insoweit die festgestellte Planung.

Verfahren

Die DB Netz AG, vertreten durch die DB Projekt Stuttgart — Ulm GmbH, hat mit
Schreiben vom 03.03.2015, Az. I.GV(7) Ve, eine Entscheidung nach § 18 AEG fir
das Vorhaben ,GroRprojekt Stuttgart - Ulm; PFA 2.3, 4. Pa zusatzlicher Rettungs-
platz im Bereich Unterfahrung BAB A8" beantragt. Der Antrag ist am 06.03.2015
beim Eisenbahn-Bundesamt, Auenstelle Karlsruhe/Stuttgart, eingegangen.

Es bedarf weder eines Anhérungsverfahrens noch der &ffentlichen Bekanntgabe
dieser Entscheidung, weil es sich um eine Planinderung von unwesentlicher Be-
deutung handelt (§ 18d AEG i. V. m. § 76 Abs. 3 VWVfG).

Mit verfahrensleitender Verflgung vom 9. Februar 2015, Az. 59122-591pa/010-
2015#003, hat das Eisenbahn-Bundesamt festgestellt, dass fir das gegenstandliche
Vorhaben keine Verpflichtung auf Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung
besteht (§§ 3a, 3¢ Gesetz iber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)).
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Plan&nderung gemaR § 18 AEG i.V.m. § 76 Abs. 3 VWVIG und § 18d AEG
fur das Vorhaben ,GroRprojekt Stuttgart - Ulm; PFA 2.3, 4. P4

zusatzlicher Rettungsplatz im Bereich Unterfahrung BAB A8”, der Strecke 4813, Az.: 59122-591p4/010-2015#003 vorn

26.10.2015

B.2

B.2.1

Das Eisenbahn-Bundesamt hat mit Schreiben vom 2. Juli 2015 die Beteiligung von
Tragern &ffentlicher Belange durchgefuhrt. Die Gemeindeverwaltung Laichinger Alb
wurde durch Ubermittlung der Unterlagen per E-Mail durch die Vorhabentragerin am
8. Juli 2015 beteiligt.

Die Stellungnahmen des Deutschen Roten Kreuzes, des Kreisverbandes Goppin-
gen e. V., des Gemeindeverwaltungsverbandes Laichinger Alb und des Landrats-
amtes Géppingen enthielten keine Bedenken, Forderungen oder Empfehlungen.

Die Stellungnahme des Regierungsprésidiums Titbingen vom 30. Juli 2015 und die
Stellungnahme des Landratsamtes Alb-Donau-Kreis vom 22. Mai 2014, die bereits
mit den Antragsunterlagen vorgelegt wurde, enthielten Bedenken, Forderungen oder

Empfehlungen.

Verfahrensrechtliche Bewertung

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundiage fur die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 AEG.
Betriebsanlagen der Eisenbahn einschliellich der Bahnstromfernleitungen durfen
nur gebaut oder geéndert werden, wenn der Plan zuvor festgestellt worden ist. Bei
der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben beriihrten éffentlichen und privaten
Belange einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu be-

ricksichtigen.

Bei Plananderungen von unwesentlicher Bedeutung, die vor Fertigstellung des Vor-
habens erfolgen, bedarf es nach § 18 AEG i. V. m. § 76 Abs. 3 VWVfG und § 18d
AEG keines Anhdrungsverfahrens und keiner dffentlichen Bekanntgabe des Plan-

feststellungsbeschlusses.

Die beantragte Anderung ist von unwesentlicher Bedeutung. Weder Abwagungsvor-
gang noch -ergebnis werden hierdurch nach Struktur und Inhalt berihrt. Die Frage
sachgerechter Zielsetzung und Abwégung im Sinne der Gesamtplanung wird also
nicht erneut aufgeworfen. Umfang, Zweck und Gesamtauswirkungen des Vorha-
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Planénderung gemaR § 18 AEG i.V.m. § 76 Abs. 3 VWVFG und § 18d AEG
for das Vorhaben ,GroRprojekt Stuttgart - Ulm; PFA 2.3, 4, Pa

zusatzlicher Rettungsplatz im Bereich Unterfahrung BAB Ag*, der Strecke 4813 , Az 501 22-591p&/010-2015#003 vorn

26.10.2015

B.2.2

B.3

bens bleiben im Wesentlichen gleich; lediglich bestimmte raumlich und sachlich ab-

grenzbare Teile werden gesindert.

Das Vorhaben hat Anderungen von Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes
zum Gegenstand. Gegenstand des Vorhabens ist der zusétzliche Rettungsplatz, Die
Anderungen sind réumlich und sachlich eng begrenzt. Die hierdurch zusatzlich be-
troffenen, abwagungserheblichen Belange werfen Konflikte auf, die bewaltigt wer-

den kénnen, ohne die Gesamtplanung in Frage zu stellen.

Zusténdigkeit

Das Eisenbahn-Bundesamt ist fir den Erlass einer planungsrechtlichen Entschei-
dung nach § 18 AEG betreffend Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zu-
standig (§ 3 Abs. 1 Satz 1 Ziffer 1 und Abs. 2 des Gesetzes lber die Eisenbahnver-
kehrsverwaltung des Bundes - BEVVG). Das Vorhaben bezieht sich auf Betriebsan-
lagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin DB Netz AG.

Umweltvertréglichkeit

Nach §§ 3a ff. Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) sind die dort
in Bezug genommenen Vorhaben einem sog. Screening-Verfahren (einer Vorpril-
fung des Einzelfalles, ob zur Genehmigung des Vorhabens eine Umweltvertraglich-

keitsprifung durchzufiihren ist) zu unterziehen.

Das antragsgegenstandliche Verfahren betrifft die Anderung eines UVP-pflichtigen
Vorhabens. Daher war eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalles nach § 3e
Abs. 1Nr. 2i. V. m. § 3¢ Satze 1 und 3 UVPG durchzufiihren.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat festgestellt, dass von dem Vorhaben keine erhebli-
chen nachteiligen Umweltauswirkungen ausgehen, so dass eine Verpflichtung zur
Lurchflhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nicht besteht. Die verfahrenslei-
tende Verfiigung wurde im Internet veréffentlicht.
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Plananderung gemal § 18 AEG iV.m. § 76 Abs. 3 VWVfG und § 18d AEG
fur das Vorhaben ,GroBprojekt Stuttgart - Uim; PFA 2.3, 4. P& .
zusétzlicher Reftungsplatz im Bereich Unterfahrung BAB A8", der Strecke 4813 ,.Az.: 59122-591p&/010-2015#003 vom
26.10.2015

B.4 Materiell-rechtliche Wiirdigung des Vorhabens
B.4.1 Planrechtfertigung

Das durch diesen Bescheid gednderte Vorhaben geniigt dem in der Rechtspre-
chung entwickelten Gebot der Planrechtfertigung. Es entspricht den Zielsetzungen
der eisenbahnrechtlichen Vorschriften und wird durch einen konkreten Bedarf getra-
gen. Die dem Ausgangsbescheid zu Grunde liegenden Zielsetzungen werden durch
die Anderungen nicht beriihrt. Die mit diesem Bescheid zugelassene Anderung der
Bauausfilhrung schrankt weder dessen Funktion noch dessen Kapazitat ein und
stellt keine tatsachlichen Hindernisse fur die Verwirklichung des Gesamtprojektes

dar.
B.4.2 Abzuwigende Belange
B.4.2.1 Grunderwerb

Far die benbtigten Flachen, die Gber den bereits planfestgestellten Umfang hinaus-
gehen, liegen dem Eisenbahn-Bundesamt samtliche Einversténdniserkldrungen der

jeweiligen EigentUmer vor
B.4.2.2 Grundwasserschutz

Entsprechend der Forderung des Regierungsprasidiums Tlbingen, wonach dem
Auffangen des anfallenden Loéschwassers im Regenkldrbecken aus wasserwirt-
schaftlicher Sicht nicht zugestimmt werden kdnne, wird die vorhandene Sammellei-
tung DN 1000 als Stauraumkanal ausgebildet.

Im Brandfall wird dort das anfallende Loschwasser aus dem Tunnel ,Unterfahrung
BAB* zum Tiefpunkt am Ostportal und von dort (ber die abgedichtete NBS-
Entwisserung in den Stauraumkanal geleitet. Der Stauraumkanal wird hierzu mittels
Absperrschieber bei Schacht 54/15B. vom Betriebsleiter per Fernsteuerung abge-
sperrt. Das hierbei entstehende Stauraumvolumen betragt ca. 131 m®
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Planénderung gemaR § 18 AEG i.V.m. § 76 Abs. 3 VWVIG und § 18d AEG
fiir das Vorhaben ,GroRprojekt Stuttgart - Uim; PFA 2.3, 4. P4
zusétzlicher Rettungsplatz im Bereich Unterfahrung BAB A8°, der Strecke 4813 , Az.: 50122-591p4/010-2015#003 vom
26.10.2015

Das anfallende Léschwasser wird gemaR der Stellungnahme der Vorhabentragerin
vom 07.09.2015 abgepumpt und mittels Tankwagen abgefahren. Wahrend des
Brandereignisses ist eine standige Leerung des Stauraumkanals sichergestellt.
Gemal der Richtlinie ,Anforderungen 'des Brand- und Katastrophenschutzes an
Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG" des Eisenbahn-
Bundesamtes ist die Vorhabentragerin verpflichtet, ein Notfalimanagement aufzu-
bauen und vorzuhalten. Ein wesentliches Element ist u. a. die Zuweisung von Auf-
gaben und Verantwortungen. Aus Sicht der Planfeststellungsbehérde ist es daher
zum Zeitpunkt der Planfeststellung ausreichend, die noch nicht endgiiltig festgelegte
Regelung zum Abtransport des anfallenden Léschwassers offen zu lassen, da diese
im Rahmen der Ausfihrungsplanung und Inbetriebnahme zu regeln ist.

Sowohl nach der EU-Verordnung Nr. 1303/2014 vom 18.11.2014 Uber die techni-
sche Sperzifikation fur die Interoperabilitat beziiglich der ,Sicherheit in Eisenbahn-
tunneln® im Eisenbahnsystem der Européischen Union (TSI SRT) als auch nach der
der Richtiinie ,Anforderung des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und
den Betrieb von Eisenbahntunnel” des Eisenbahn-Bundesamtes genlgt eine bevor-
ratete Léschwassermenge von 100 m®. Dariiber hinausgehende Anforderungen wi-
ren nur dann anzulegen, wenn es hierflr Anhaltspunkte gébe. Dies ist hier nicht der
Fall. Es gibt wenig aussagekraftige Nachweise zum Léschwasserverbrauch in kon-
kreten Brandfallen. Im Planfeststeliungsverfahren fiir das Vorhaben ,PFA 2.1 a/b,
NBS Wendlingen — Ulm, Albvorland” (Beschluss vom 23.03.2015 (Az.: 591ppw/029-
2300#010)) verweist die Vorhabentragerin auf einen Vollbrand eines mit Papier be-
ladenen Giterwagens im Leinebuschtunnel bei Géttingen im Jahr 1999, der erfoig-
reich mit ca. 5 m® Wasser geldscht werden konnte. Entsprechend den Vorgaben der
Vorhabentragerin im Flucht- und Rettungskonzept sind betriebliche MaRnahmen
vorgesehen, um im Freien bereits brennende Zige noch vor der Einfahrt in einen
Tunnel anzuhalten. Bei einer Brandentwicklung im Tunnel hélt der Zug durch Nut-
zung der NotbremsuUberbrickung und der Notlaufeigenschaften aller zugelassenen
Fahrzeuge flr mindestens 15 Minuten selbst unter Vollbrandbedingungen erst nach
Verlassen des Tunnels. Dass dieses seltene Ereignis mit einem Starkregenereignis,
bei dem der Riickhalteraum von insgesamt 131 m® schon (zum Teil) gefilit ist, zu-
sammenfailt, ist noch unwahrscheinlicher. Leichiflussigkeiten, die im Zeitraum zwi-
schen Unfall und Absperrung des Stauraumkanals dennoch in das Regenklarbe-
cken gelangen, werden durch die vorhandene Tauchwand zuriickgehalten. Hierfar
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Plangnderung gemal § 18 AEG i.V.m. § 76 Abs. 3 VWVIG und § 18d AEG
fir das Vorhaben Groliprojekt Stuttgart - Uim; PFA 2.3, 4. P3

zusatzlicher Rettungsplatz im Bereich Unterfahrung BAB A8", der Strecke 4813 , Az.: 59122-591pa/010-2015#003 vom

26.10.2015

B.4.2.3

steht ein Volumen von 64 m® zur Verfiigung. Dadurch kann fir diesen auRerst un-
wahrscheinlichen Fall davon ausgegangen werden, dass keine kontaminierten Flis-
sigkeiten in die nachgeschaltete Versickerungsanlage gelangen. Daher ist das
Stauvolumen von 131 m® aus Sicht der Planfeststellungsbehérde fur das maximal
anfallende Léschwasser von 100 m® zuziglich des Betriebswassers ausreichend.
Dem wasserwirtschaftlichen Vorsorgeprinzip des § 55 Abs. 1 Satz 1 Wasserhaus-
haltsgesetz ist damit Rechnung getragen.

Flucht- und Rettungskonzept, GroRe des Rettungsplatz

Der Tunnel ,Unterfahrung der BAB* hat eine Lange von 377 m und ist im Sinne der
Richtlinie ,Anforderung des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den
Betrieb von Eisenbahntunnel* des Eisenbahn-Bundesamtes nicht als Tunnel zu be-
trachten. In diesem Fall kommt, wie von der Vorhabentragerin erldutert, die Richtli-
nie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Be-
trieb von Schienenwegen nach AEG* des Eisenbahn-Bundesamtes zum Tragen.

Dagegen gelten geméaR TSI SRT, Anhang, Abschnitt 4.2.1.7. zwei oder mehr aufei-
nanderfalgende Tunnel als ein einziger Tunnel, wenn keine der folgenden Bedin-
gungen erflllt ist: (1) Der Abstand im Freien zwischen den Tunneln ist groéBer als die
maximale Lange des Zuges, der auf der Strecke verkehren soll, zuzuglich 100 m,
und (2) der Bereich im Freien und die Gleissituation im Umfeld zwischen den Tun-
neln erméglichen es den Reisenden, sich entlang eines sicheren Raumes vom Zug
weg zu begeben. Der sichere Raum muss alle Reisenden aufnehmen kénnen, die
der maximalen Kapazitat eines Zuges entsprechen, der auf der Strecke verkehren
soll. Bereits Bedingung (1) ist nicht erfiillt, da der Abstand zwischen Tunnel .Unter-
fahrung BAB* und dem Steinbiihltunnel im PFA 2.2 ca. 430 m und damit weniger als
die maximale Lange der Zuge, die die Vorhabentrigerin einzusetzen beabsichtigt,

zuziglich 100 m, betragt.

Abschnitt 4.2.1.7., lit. c), Ziff. (1) sowie lit. d), Ziff. (1) des Anhanges der TSI SRT
fordert an den Zufahrten in der Nahe des Tunnels Rettungsbereiche mit einer Gréle
von mindestens 500 m” und einem Léschwasservorrat von mindestens 100 m®. Wie
dem beigeflgien Beweriungsbericht Nr. 0696/007/2014 des Eisenbahn-Cert fiir das
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Planénderung gemafl § 18 AEG iV.m. § 76 Abs. 3 VWVIG und § 18d AEG
fir das Vorhaben ,GroRRprojekt Stuttgart - Ulm; PFA 2.3, 4. P5 .
zusitzlicher Rettungsplatz im Bereich Unterfahrung BAB A8", der Strecke 4813 , Az.: 59122-591 p&/010-2015#003 vom
26.10.2015

Teilsystem Infrastruktur zu entnehmen ist, sind die Anforderungen gemal TSI SRT,
Tabelle E, erfullt. Voraussetzung fiir den Bewertungsbericht ist zum einen der bean-
tragte 500 m? groRe Rettungsplatz mit dem 100 m? fassenden Loschwasserbehiilter
am Ostportal und zum anderen der Rettungsplatz am Portal Hohenstadt des Stein-
biihltunnels, der einen Abstand von ca. 294 m zum Westportal des Tunnels ~Jnter-
fahrung der BAB* hat. Der Rettungsplatz am Portal Hohenstadt des Steinbihltun-
nels hat eine Grofe von 1.500 m? und einen ebenfalls 100 m® fassenden Losch-
wasserbehalter. Die Férderung des Wassers zum Ereignisort wird durch Pumpen
und Schlduche der Feuerwehren erfoigen.

Mit Errichtung des 500 m? grolRen Rettungsplatzes mit einem 100 m® fassenden
Loschwasserbehélter am 6stlichen Portal der Unterfahrung der BAB A 8 sind sowohl
die nationalen Vorschriften (Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastro-
phenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG®) als
auch die TS| SRT bezlglich der notwendigen GréRe des Rettungsplatzes eingehal-
ten. Der Forderung des Landratsamtes Alb-Donau-Kreis, einen ,zusétzlichen* Ret-
tungsplatz entsprechend der Richtlinie ,Anforderung des Brand- und Katastrophen-
schutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunnel* auszufithren, ist nicht
erforderlich und kann insoweit nicht entsprochen werden. Die Richtlinie JAnforde-
rung des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisen-
bahntunnel® ist — wie oben ausgefihrt - vorliegend nicht einschligig. Auch unter Be-
rucksichtigung der vereinheitlichenden Betrachtung durch die TSI SRT, die die Un-
terfahrung BAB A 8 dem anliegenden Steinbihltunnel gleichsam zurechnet, ergibt
sich nichts anderes. TSI SRT und die Richtlinie ,Anforderung des Brand- und Kata-
strophenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunnel* haben unter-
schiedliche Zielsetzungen: Wahrend die erste bezweckt, interoperable Standards fiir
einen ungehinderten Verkehr unter harmonisierten Sicherheitsbedingungen in Ei-
senbahntunneln zu setzen (Abschnitt 1.1, lit. b) und ¢) des Anhanges der TSI SRT),
zielt letzte darauf ab, einheitliche nationale Sicherheitsstandards fiir Eisenbahntun-
nel ab einer Lénge von 500 m zu statuieren. Da die Anforderungen der jeweiligen
Regelwerke bei diesem Vorhaben erfiillt sind, wére die Verpflichtung, noch dariiber
hinaus gehende Anforderungen, wie der geforderte Rettungsplatz mit einer GroRe

von 1.500 m?, zu erflllen, unzuldssig und unverhéltnismagig.
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B.4.2.4 Naturschutz und Landschaftspfiege, Ersatzzahlungen

B.4.3

Durch den Bau des zusétzlichen Rettungsplatzes im Bereich der Unterfahrung
BAB 8 kommt es zu einer geringfiigigen Zunahme von erheblichen Beeintrachtigun-
gen bei den Schutzgiitern Tiere und Pflanzen, Boden, Klima und Landschaftsbild.
Der daraus resultierende erhéhte Kompensationsbedarf ist bei den Schutzgitern
Tiere und Pflanzen, Klima und Landschaftsbild durch den Kompensationsuiber-
schuss aus dem Planfeststellungsbeschlusses vom 12. November 2008 fur die ICE-
Neubaustrecke Wendlingen-Ulm, PFA 2.3 (Albhochflache) - NBS — und den Ausbau
der BAB A 8 Karlsruhe-Minchen, Abschnitt Hohenstadt - Uim-West - BAB - des Re-
gierungsprasidiums Tubingen gedeckt. Fir das Schutzgut Boden erhdht sich das
bestehende Kompensationsdefizit um 0,54 ha auf 161,02 ha. Dieses Kompensati-
onsdefizit kann, wie im Planfeststellungsbeschluss unter Punkt 8 ff. dargestelit, nicht
mit zusétzlichen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen kompensiert werden. Die Vor-
habentragerin wird daher unter Punkt A.3.2 zu einer Ersatzzahlung verpflichtet.

Dieser zusatzliche Eingriff in Natur und Landschaft ist dennoch zuzulassen, da in
Abwagung aller sffentlichen und privaten Belange, spezieli der &ffentlichen Sicher-
heit der planfestgestellten Eisenbahnstrecke im Korridor Stuttgart — Ulm gegeniber
den Belangen des Naturschutzes und der Landschaftspflege Vorrang einzurdumen

ist.

Die Héhe der Abgabe fir die geringfiigige Zunahme wird entsprechend den Vorga-
ben im Planfeststellungbeschluss festgelegt. Die Ausgleichsabgabe fiir das Schutz-
gut Boden setzt sich daher wie folgt zusammen:

5400 m? x 1,08 €/m? = 5.832,-€

Der Zahlungsempfénger ergibt sich aus §§ 15 Abs. 4, 62 Abs. 3 Nr. 2 Naturschutz-
gesetz Baden-Wirttemberg.

VV BAU und VV BAU-STE

Unter A.3.1 ist dem Vorhabentréager aufgegeben, rechtzeitig vor Baubeginn die nach
der VV BAU und der VW BAU-STE erforderlichen Anzeigen einzureichen und die
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B.5

B.6

notwendigen Antrdge zustellen. Es ist sachgerecht, die fachtechnische Prafung der
Ausflhrungsplanung zum Gegenstand eines gesonderten Verfahrens, das in den
genannten Verwaltungsvorschriften dargestellt ist, zu machen. Im fachplanungs-
rechtlichen Verfahren sind die unter B.2.1 genannten Beziehungen zur Umwelt, zu
oifentlichen Belangen und privaten Rechten zu prifen. Gegenstand des bauauf-
sichtlichen Verfahrens ist dagegen, dass das Vorhaben in jeder Hinsicht den Re-
gelwerken der Technik entspricht (vgl. BVerwG, Urteil vom 05.03.1997 — 11 A 5/96).

Gesamtabwigung

Am gegensténdlichen Vorhaben besteht ein &ffentliches Interesse. Die Pianfeststel-
lungsbehérde hat die unterschiedlichen éffentlichen und privaten Belange ermittelt,
alle Belange in die Abwégung eingestelit und diese gegeneinander und untereinan-
der abgewogen. Die Anderungen sind auf Grund der Neuerungen in der TSI SRT
notwendig geworden und von der Vorhabentragerin umzusetzen. Betroffene Eigen-
timer haben der durch diese Planénderung erforderlich gewordenen zusétzlichen
Inanspruchnahme von Grundstiicken zugestimmt. Konflikie der Plananderung mit
anderen Belangen konnten durch die aufgenommenen Nebenbestimmungen bewal-

tigt werden.

Kostenentscheidung

Die Kostenentscheidung beruht auf §§ 3 Abs. 4 Satz 1 BEVVG, 26 Abs. 1 Satz 1
Nummer 9, 7h Abs. 1 AEG, 4 Abs. 1, 6 Abs. 1 Nr. 2 Bundesgebuhrengesetz, 1, 2
Verordnung (ber die Geblhren und Auslagen fur Amtshandlungen der Eisenbahn-
verkehrsverwaltung des Bundes in Verbindung mit deren Anlage 1, Teil I, Ab-
schnitt 2, Nr. 2.18.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Zustellung Klage beim
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Bundesverwaltungsgericht
Simsonplatz 1
04107 Leipzig

erhoben werden.

Die Klage ist bei dem Gericht schriftlich zu erheben. Die Klage kann auch auf elektro-

nischem Wege erhoben werden. Sie muss in diesem Fall den Vorschriften der Ver-

ordnung (ber den elektronischen Rechtsverkehr beim Bundesverwaltungsgericht und

Bundesfinanzhof vom 26. November 2004 (BGBI. | S. 3091) entsprechen.

Die Klage muss den Kldger, die Beklagte (Bundesrepublik Deutschland, vertreten

durch das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), dieses

vertreten durch den Prasidenten des Eisenbahn-Bundesamtes, AuRenstelle Karlsru-
he/ Stuttgart, Olgastralle 13, 70182 Stuttgart) und den Gegenstand des Klagebegeh-
rens bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten. Der Kldger hat inner-

halb einer Frist von sechs Wochen die zur Begriindung seiner Klage dienenden Tat-

sachen und Beweismittel anzugeben. Erklarungen und Beweismittel, die erst nach

Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kénnen durch das Gericht zuriickgewiesen

werden.

Vor dem Bundesverwaltungsgericht miissen sich die Beteiligten, auRer im Prozess-

kostenhilfeverfahren, durch Prozessbevollméchtigte verireten lassen. Als Prozessbe-

volimachtigte sind Rechisanwalte sowie die sonst nach § 67 Abs. 2 Satz 1 VwGO ge-

hannten Personen und Organisationen zugelassen.

Behorden und juristische Personen des offentlichen Rechts einschlieBlich der von

ihnen zur Erfillung ihrer offentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschliisse kén-

nen sich durch eigene Beschaftigte mit Befahigung zum Richteramt oder durch Be-

schaftigte mit Befahigung zum Richteramt anderer Behérden oder juristischer Perso-

nen des offentlichen Rechts einschlieBlich der von ihnen zur Erfiliung ihrer &ffentli-

chen Aufgaben gebildeten Zusammenschllsse vertreten lassen. Ein als Bevollméch-

tigter zugelassener Beteiligter kann sich selbst verireten.
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Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Bescheid hat gem. § 80 Abs. 2
Satz 1 Nummer 3 VWGO in Verbindung mit § 18e Abs. 2 Satz 1 AEG und Ziff. 1, lit.
a), Hfd. Nr. 20 der Anlage zu § 1 Gesetz Uber den Ausbau der Schienenwege des
Bundes keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der aufschieben-
den Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Bescheid gem. § 80
Abs. 5 Satz 1 VWGO kann nur innerhalb eines Monats nach Zustellung dieses Be-
scheides beim Bundesvérwaltungsgericht gestellt und begrindet werden (§ 18e

Abs. 2 Satz 2 AEG).

Eisenbahn-Bundesamt
AuBenstelle Karlsruhe/Stuttgart
Stuttgart, den

Az.: 59122-591p&/010-2015#003
VMS-Nr.: 3327503

Im Auftrag

Ve
Vogt (Dienstsieger)
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