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Tabelle 1: Symbole, Einheiten, Parameter

separater Teil

Grike  Symbot Einhelt Wert / Bemerkungen
HGVY Hachgeschwindigkeitsverkehr
Uberschreitenshaufigheit Hwik {pal Uberschreitenshiuligkeit der Windkennkurve bei einer Fahrt

pro Richung und Tag, bezogen auf einen 100 m Abschnitt,
pro Jahr (siehe Modul 307.0445)

NBS Neubaustrecke

Ssw Schallschutzwand

TSl Technlsche Spezifikatichen fir Interoperabilitat
PFA Planfestsiellungsabschnitt
v kmjh]  Geschwindigkeit
Nenngeschwindigkeit Viean {kmjn]  Dfe Nenngeschwindigkei ist die mit der Windkennkurveniiber-

schreitenshiufigkelt gewichtete mittlere Geschwinidigheit
innethalb des belreffenden 2.000 m Abschnittes {siehe Modul |
807.0445}

Wsw Windschutzwand

Ipad Per Annum (pro Jahr)
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1 Angaben zum Auftrag

Aufgabenstellung:

lm Jahr 2003 fithrten wir im Auftrag der der DB Projekte Std GmbH eine Untersuchung der Si-
cherheit bei Seitenwind fiir die Strecke Stutigart — Ulm durch, siehe [1]. Die Untersuchung eroigte
nach dem damals giiltigen und EBA anetkannten Regelwerk 401 [2]. Die Sicherheitsziele wurden
mit acht zusdtzlich an der Strecke zu errichtenden Windschutzwénden eingehalten. Am 30. April
2006 wurde von der DB Netz AG die neue Richtlinie 807.0401 - 0449 ,Aerodynamik | Seitenwind”
[3] in Kraft gesetzt. Das Seitenwindregelwerk Rif 80704 wird von den Fachleuten des Eisenbahn-
bundesamts, der Deutschen Bahn AG, dem Verband der Deutschen Bahnindustrie (VDB) sowie
dem Verhand Deutscher Verkehrsunternehmen .V, {VDV) als anerkannte Regel der Technik an-
gesehen.

Vorliegender Bericht beinhaltet die Dokumeniation des Seitenwindnachweises nach Richtlinie
80704 [3] fiir die NBS Stutigart - Wendlingen - Ulm einschlieBlich des Streckennetzes des Projek-
tes Stuttgart 21.

Die Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitéit des Teilsystems Infrastruktur 2002 4] und
2008 [5] fordem fiir interoperable Strecken einen Sicherheitsnachweis fiir Seitenwind. Der Nach-
weis ist durch Anwendung der nationalen Regelungen zut erbringen. Die vorliegende Dokumentati-
on eignet sich filr einen Sicherheitsnachweis Seitenwind gemaB TSI [4], [51.

Die Untersuchung wurde auf Basis des Angebotes Nr. 07-1-7153-TZF 13-V2 vom 24.08.2007 und
der Leistungsvereinbarung vom 04.09.2007 erstellt. '

Aufiraggeber:

DB ProjektBau GmbH
L.LBV-SW-G2
Rapplenstralie 17
70191 Stuttgart

Fachabteilung:

Deutsche Bahn AG

Systemverbund Bahn

DB Systemtechnik

Aerodynamik und Klimatechnik, ¥TZ 113
Voélckerstrale 5

80939 Miinchen

Umfang des Berichtes und der Anhange:
12 Seiten und 26+ 51 Seiten in zwei Anhangen

Verteiler des Untersuchungsberichtes:

3 x Auftraggeber

1 x L VTZ 113 Herr Tielkes {ohne Anhinge)
1 x VTZ 113 Archiv

1 x L VTZ 113.1 Herr Deeg {ohne Anhange)
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2  Untersuchungsgegenstand

Die NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm ist Teil der Aus- und Neubaustrecke Stuttgart - Augsburg
und ist gem3f Regelwerk 80704 zu untersuchen. Weiterhin sind die oberirdischen Streckenab-
schnitte im Projekt Stuttgart 21 mit zu beurteilen.

Die untersuchten Streckenabschnitte sind mit Streckennummer, Streckenkilometer und Geschwin-
digkeiten in Tabelle 2 dargestellt. Die rechte Spalte ordnet den Streckenabschnitten dle hier im
Bericht verwendeten Uatersuchungsabschnitie 1 und 2 zu.

Im Untersuchungsabschnitt 1 wird die NBS Stutigart - Wendlingen - Ulm untersucht. Aufgrund
einer Hichstgeschwindigkeit von 250 km/h erfolgt fiir die NBS Stutigart - Wendlingen - Ulm eine
detaillierte Berechnung der Uberschreitenshiufigkeit Hwkk entlang deren Streckenverlauf,

Im Untersuchungsabschnitt 2 werden oberirdische Streckenabschnitte des Projekts Stuttgart 21
untersucht. Fiir diese Abschnitte mit Geschwindigkeiten bis 160 kmjh erfolgt eine Vorbewertung
nach 807.0422.

Weitere nicht in der Tabelle genannte Streckenabschnitte im Bereich von Stutigart 21 sind entwe-
der unterirdisch oder werden mit maximal 140 kmjh befahren. An Abschnitte mit maximal 140 kmfh
werden im Regelwerk 84704 keine Anforderungen gestellt, sie sind daher nicht zu untersuchen. Im
Untersuchungshbereich sind keine Strecken fiir bogenschnelle Fahrweise vorhanden.

Tabelle 2: Einteilung des Untersuchungsbereiches in Untersuchungsabschnitte

Strecken- Hochst: Lange Untersuchungs-
PFA Bezeichmng von km biskm  geschwindigkeit .
Nr. km abschnitt
im Abschnitt
1.1,1.2, | NBS Siuttgant - L 25,2 25,2
1.3, 1.4 Wendlingen
z.ialh Wendlingen ~ 25,2 36,26 11,06
Detlingen
21c Kirchheim - 4813 34,2521 39,3 250 kmjh 5,018 Abschnitt 1
Aichelberg
2.2 Albauistieg 39,3 53,8 14,5
23 Albhochiliche 53,8 75,3 21,45
2.4 Albabsteg 75,3 81,8 6,5
1.5 Stuttgart 21 4813 -3,626 -1,259 160 kmijh 2,367
1l.6a Stuttgart 21 47031 1,428 2.2 160 kmyjh 5,772 Abschnitt 2
1.6a Stutigart 21 47031 1,686 2.2 160 kmfh 5,514

! Kilometersprung zu Beginn des PFA 2.1 ¢ mit km 34,252 = km 36,26
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3  Vorgehensweise
3.1 Grundkonzept der Ril 807.0401 - 807.0449

Seit 2001 ist der "Sicherheitsnachweis bei Seitenwind" ein vom EBA gefordester Bestandteil der
Streckenzulassung/Betriebsfreigabe. Entsprechende Nachweise wurden durch die DB System-
technik fir sdmtliche deutsche Schnellfahrstrecken erstellt. Diese Nachweise basieren auf der al-
ten Richtiinie 401 [2].

Die neue Richtlinie 80704 [3] wurde durch die DB Netz AG am 30.04.2006 in Kraft gesetzi, Im Ver-
gleich zum alten Regelwerk Ril 401 [2] zeichnet sich das neue Regelwerk durch groRe hetriebliche
und nachweistechnische Erleichterungen aus. Die Harmonisierung mit der neuen TSI fiir HGY
Fahrzeuge [6] - die seitenwindbedingte Anforderungen an HGV Fahizeuge der Klasse 1 stellt - ist
bzgl. Methodik und Grenzwert im Regelwerk 80704 [3] umgesetzt. Weitere Vorteile des neuen
deutschen Seitenwindregelwerks liegen in der stiikten Trennung von Fahrzeug und Infrastruktus.
Diese Trennung erlaubt erstmals, getrennte seitenwindbedingte AnforderungenfGrenzwerte an die
Fahrzeugseite und an die Infrastrukturseite auszuweisen.

Die Seitenwindexposition einer Strecke Hsst sich anhand der Uberschreitenshaufigkeit charakteri-
sieren, die der Einsatz eines Fahrzeugs mit definierten Seitenwindeigenschaften (Referenz-
Windkennkurve) hervorruft. Der Nachweis fiir die Infrastruktur gilt als erbracht, wenn die so be-
stimmten Uberschreitenshiufigkeiten die in Modul 807.0404 [3] formulierten Anforderungen erfiil-
len. Fahrzeuge und Strecken sind in Abhdngigkeit von threr Geschwindigkeit und Betriebsweise
(konventionell oder bogenschnell) in Klassen eingeteilt.

Tabelle 3: Klassifizierung der Personenfahrzeuge gema® Modul 807.0411.

Fahrzeughlasse Beschreibung

A Fahrzeuge mit konventioneller Fahrweise und 230 kmyfk < Viaax

B Fahrzeuge mit konventioneller Fahrweise und 200 kmfh < Vinax < 230 krafh
c Fahrzeuge mit konventioneller Fahrweise und 16¢ kmjh < viax <200 kmjh
b Fahrzeuge mit konventioaelfer Fahiweise und 140 km/h < vinac< 160 kmfh
E Fahtzeuge mit bogenschreller Fahrweise tnd Vaar,bogenschnen = 160 kinfh

Die Strecken werden in analoger Weise in fiinf Seitenwindkategorien eingeteiit und mit den Buch-
staben o, B, v, & und & bezeichnet, Beim Untersuchungsabschnitt 1 nach Tabelle 2 handelt es sich
demnach um die Seitenwindkategorie o, beim Untersuchungsabschnitt 2 die Seitenwindkatego-
rie 3,

Fiir Strecken der Seitenwindkategorie & besteht die Miglichkeit, bei der Yorbewertung nach Madul
807.0422 3{4) als Untersuchungsabschnitt mit ,geringem Seitenwindaufkommen® bewertet zu wer-
den. Eine detailierte Untersuchung der Strecken ist sodann nicht erferderlich und der Nachweis fiir
Seitenwind ist bereits mit der Votbewertung erbracht.

Die Seitenwindanforderungen an den Untersuchungsabschnitt 1 der Seitenwindkategorie o sind
dann etfiillt, wenn fiir alle angestrebten Verkehre gezeigt wird, dass fiir alle hinreichend seiten-
windstabilen Fahrzeuge der jeweiligen Fahrzeugklassen ein hinreichend sicherer Betrieb gewahr-
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leistet ist. Die Vorgehensweise ist in Modul 807.0421 beschrieben. Dieser Nachweis erfolgt durch
Bestimmung der sireckenbezogenen Seitenwindrisiken fiir die Verkehre der Referenzfahrzeuge.
Fr den Abschnitt 1 wird die Untersuchung der Seitenwindrisiken Fiir die Fahrzeugklassen A, B, C
und D durchgefiihit. Die Klasse der Fahtzeuge mit bogenschneller Fahrweise E entfilit. Die Klas-
se A beinhaltet die Anforderungen an Fahrzeuge der Klasse 1° der TSI fiir HGV Fahzeuge [5].
Da an die verschiedenen Fahrzeugklassen unterschiedlich hohe Seitenwindanforderungen gestellit
werden, ist es notwendig, fiir jede Klasse das Seitenwindrisiko einzeln auszuweisen und mit dem
entsprechenden Grenzwert ins Verhaltnis zu setzen.

Da die Strecke auch fiir Giiterverkehr vorgesehen ist, ist es notwendig, einen entsprechenden
Nachweis vorzulegen. Das Prozedere zum Seitenwindnachwels fiir Giiterwagen befindet sich der-
zeit in der Uberarbeitung, so dass hierzu noch keine abschlieRenden Details festiegen. Nach ge-
genwirtigem Stand, kann aber angenommen werden, dass der Nachweis eines sicheren Giiter-
verkehrs mit dem Nachweis eines sicheren Regionalverkehrs der Kiasse D als erbracht gilt.

3.2 Bestimmung der Infrastruktureigenschaften geinﬁﬁ Modul 807.0442

Dieser Schritt umfasst die Zusammenstellung und Aufbereitung der bendtigten Eingangsdaten. Es
handelt sich insbesondere um die Dammhihen bzw. Einschnitttiefen, Trassierungsdaten, Stre-
ckenlage- und Orientierung, Lage und Hohen von Briicken, Tunnein und Schallschutzwdnden so-
wie der Streckengeschwindigkeit. Die Zusammenstellung der Daten beinhaltet die Erstellung einer
zusammenhingenden Kilometrierung und die Diskretisierung in homogene Abschnitte.

Die Daten zur Gleisgeometrie (Radien und Uberhdhungen), Streckenorientierung, Dammhdhen
und Einschnittiiefen zum Untersuchungsabschniit 1 wurden dem Bericht [1] enthommen, Diese
Daten wurden von der DB ProjekiBau GmbH Niederlassung Siid gepriift und akiualisiert [7]. Letzte
Anderungen der Gleisgeometrie wurden mit der Freigabe [8] in die Daten eingefiigt, Die Dammhd-
hen und Einschnititiefen wurden im PFA 1.3, PFA 1.4, PFA 2.1 und PFA 2.3 durch die Planungs-
hilros teilweise neu erfasst und eingearbeitet. Laut der Untersuchung im Bericht {1] haben die Ab-
rolidimme zwischen der Autobahn A8 und der NBS Trasse keine Windschiitzende Wirkung. Die
entsprechenden Dammhéhen der Planungsbiiros wurden entsprechend korrigiert mit der Hohe
Null. Die betroffenen Abschnitte sind in der Anlage Streckendokumentation gelb hinterlegt.
Angaben zur Rauhigkeit der Umgebung wurden aus dem bestehenden Datenbestand [1] Gber-
nommen. Die Daten in [1] stammen aus einer Untersuchung der Strecke durch den Deutschen
Wetterdienst.

Die Eingangsdaten wurden dem Aufiraggeber in Form der Anlage Streckendokumentation zur
Freigabe vorgelegt. Die Freigabe erfolge am 07.07.2008 [8]. Die Streckendokumentation umfasst
die fir die Berechnung notwendigen Eingangsdaten.

Daten zu Schallschutzwanden sind nicht erfasst worden, da sie nicht in die Berechnung einfiieRen.
Die tabellatische Dokumentation der verwendeten Eingangsdaten ist nach den Vorgaben von Mo-
dul 807.0409 und 807.0442 im Anhang Streckendokumentation abgedruckt. Fiir die Berechnung
wird eln durchgingiger Kilometer bendtigt. Dieser sogenannte Verbindungs-Kilometer wird im Ab-
schnit 5.1 beschrieben. Verbindungs- und Streckenkilometer werden in den Anhdngen genannt.

3.3 Bestimmung der Windhiiufigkeiten gemaf Modul 807.0443

Dieser Arbeitsschritt liefert die Auftretenswahrscheinlichkeit der einzelnen Windklassen in Abhan-
gigkeit von der Windrichtung. Die Methodik orientiert sich wesentlich an der eusopaischen Vornorm
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DIN V ENY 1991-2-4 Eurocode 1 Grundlagen der Tragwerksplanung und Einwirkung auf Trag-
werke, Teil 2-4: Einwirkungen auf Tragwerke - Windlasten® in der Fassung vom Dezember 1996.

3.4 Bestimmung der Uberschreitenshiufigkeiten gemif Modul 807.0445

Die Uberschreitenshiufigkeiten der Windkennkurven steflen ein {relatives) Mag fiir die Gefdhrdung
aufgrund von Seitenwind dar. Die Seitenwindexposition einer Strecke 1asst sich anhand der Uber-
schreitenshiufigkeit charakterisieren, die der Verkehr eines Fahrzeugs mit definierten Seitenwind-
eigenschaften (Referenz-Windkennkurve) hervorruft. Der Nachweis fiir die Infrastruktur gilt als er-
bracht, wenn die so bestimmten Uberschreitenshaufigkeiten die in Modul 807.0404 formulierten
Anforderungen erfiilien. Die Seitenwindanforderungen an eine Strecke sind dann erfiillt, wenn fiir
alle angestrebten Verkehre gezeigt wird, dass fiir alle hinreichend seitenwindstabilen Fahrzeuge
der jeweiligen Fahrzeugklassen ein hinreichend sicherer Betrieb gewahtleistet ist.

Fiir jeden Punkt des Untersuchungsabschnitts 1 werden die Uberschreitenshaufigkeit und die da-
zugehtrige Seitenwindnenngeschwindigkeit Vienn angegehen (siehe Anhang Berechnungsdoku-
mentation). Des Weiteren wird in Tabelle 4 das Maximum der berechneten und der zuldssigen
Uberschreitenshiufigkeiten gemaR Modul 807.0421 gegeniiber gestellt, Die Ergebnisse in Dia-
grammform und in tabellarischer Form sind im Anhang .Berechnungsdokumentation™ wiedergege-
ben. Das Sichetheitsziel ist dabei durch Modul 807.0404 gegeben als eine maximale Uberschrei-
tenshiufigkeit der Windkennkurven Hywgx, gemittelt Gber 2,000 m, berechnet gemaB Modul
807.0445, Der Grenzwert ist gegeben durch Formel (1),

i (v 9,25
Huk_zuizssiy < 164{)0; . (ﬁ) i -

4  MaBnahmenplanung

Schallschutzwinde (SSW), die in der Nihe zur Trasse stehen, kdnnen einen signifikanten Wind-
schuiz darstellen. Diese Bauwerke wurden in der Berechnung auer Acht gelassen, Dieses Vor-
gehen stellt im Nachweis eine konservative Annahme der Windverhalinisse an der Strecke dar. Es
wird so verhindert, dass Schallschutzwinden eine Windschutzfunktion zugeordnet wird, cbwohl
dies gar nicht erforderlich wire. Werden Schallschutzwinde als Windschutz identifiziert, gelten sie
als sicherheitsrefevantes Bauteil und werden mit zusatzlichen Auflagen belegt.

Bei der ersten Rechnung stellte sich heraus, dass das Sicherheitsziel nur auf der Filstalbriicke ver-
fehlt wird. Eine zweite Berechnung wurde durchgefiihrt, die Wande mit 1,5 m Hohe itber Schie-
nenoberkante auf der wesilichen Seite der Filstalbriicke Giber deren gesamte Lange annimmt. Die
Windschutzwiinde auf der Filstalbriicke sind erforderlich, um den Nachweis bel Seitenwind fiir die
Fahrzeugklasse D erfolgreich durchzufithren. Die Wande schiitzen vor Starkwind aus der Haupt-
windrichtung Siid-West.

Das Zusammenwirken der zwei parallel verlaufenden Briickenschldge wurde in [1] mittels einer
Simulationsrechnung untersucht. Fiir beide Briicken wurde in [1] der konservalive Ansatz gewahli,
keine windschiitzende Wirkung durch die jeweils stromauf liegende Briicke zu beriicksichtigen.
Aufgrund des Abstandes von 30 m zueinander sind gemé&B Ril 807.0445 Tabelle 1 beide Briicken-
schiage auf der Westseite mit einer Windschutzwand auszuriisten.

Im folgenden Kapitel 5 werden die Ergebnisse im Einzelnen dargestelli.
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5 Ergebnisse

5.1 Untersuchungsabschnitt 1: NBS Stuttgart ~ Wendlingen - Ulm

Der Untersuchungsabschniti 1 beginnt mit Kilometer 0,0 im Fildertunne!, Die Hochstgeschwindig-
keit der NBS wird im knapp 10 km langen Fildertunnel erreicht. Seitenwind Einwirkungen sind je-
doch nur auBerhalb des Tunnels mbglich. Die Datenerhebung und rechnerische Untersuchung der
Strecke beginnt daher erst bei km 8,0 im Fildertunnel mit 250 kmfh Streckengeschwindigkeit. Ab
dem Tunnelportal ist damit eine korrekie Berechnung des gleitenden Mittelwertes Hwkk iiber 2 km
Streckentdnge sichergestelit, ‘

Ein Kilometersprung um 2008 m liegt am Ubergang von PFA 2.1 afb auf den PFA 21 ¢
(km 36,260 springt zuriick auf km 34,252). Zugunsten eines kontinuietlichen .Verbindungs-
Kilometers®, der fiir die Berechnung erforderlich ist, wurde der Kilometersprung wie folgt behandelt:

e Im PFA 1.3, 1.4 und 2.1 a/b entspricht der Streckenkifometer exakt dem Verbindungs-
Kilometer

e Im PFA 2.1 ¢, 2.2, 2.3, 2.4 ist der Verbindungs-Kilometer 2008 Meter griRer als der Stre-
cken-Kilometer.

Dieses Vorgehen hat keinen Einfluss auf die Ergebnisse dieses Berichtes. Beide Kilometeranga-
ben sind in den Anhéngen beschrieben. Fiir alle im Datenbestand enthaltenen Verbindungs-
Kilometer groRer 36,260 ermittelt sich der zugehdrige Streckenkifometer am Gleis durch Subtraksi-
on von 2008 Metern.

Der Untersuchungsabschnitt 1 endet im PFA 2.4 mit Kilometer 81,8 im Albabstiegstunnel, in des-
sen Westportal mit der Hochstgeschwindigkeit 250 kmjh eingefahren wird. Analog zum Strecken-
anfang endet die Datenerhebung und sechnerische Untersuchung der Strecke daher rund 2 Kilo-
meter hinter dem Westportal im Albabstiegstunnel bei Streckenkilometer 77,0, bzw. Verbindungs-
Kilometer 79,008 mit einer Streckengeschwindigkeit von 250 kmjh.

Nach Modul 807.0421 4(1} wird der Untersuchungsabschnitt in die Seitenwindkategotie o einge-
ordnet (Betrichsweise nicht bogenschnell; érilich zulissige Geschwindigkeit im Bereich von
230 kmjh < v < 350 kmjh), Die Vorbewestung nach Modul 807.0422 3(1) esgibt die Notwendigkeit
elner detaillierten Untersuchung des Seitenwindaufkommens nach Modul 807.0441. Es wird die
Untersuchung der Seitenwindsisiken fiir die Fahrzeugklassen A (mit 250 km/h}, B, € und D durch-
gefithrt. Die Zusammenfassung der rechnerischen Ergebnisse befindet sich in Tabelle 4. '
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Tabeslle 4: Vergleich zwischen den berechneten und den zulassigen Uberschreitungshaufigkeiten
mit Angabe der maximalen Nenngeschwindigkeit beim Einsatz verschiedener Fahrzeugklassen.

Elnsatz von Hwkk ' Hwkltuassig
Strecke Nr. Fahrzeugklas- gemittelt iber v gentitelt iber 2 Hwkk] Hwktkzuimssig
ggl. Richtungsgleis 2 km nenn km {%]
_ se [kmih]
[pal [pa}
A 1,26-10* 250 2,64 107 45%
Abschnitt 1 B 2,19 10" 230 346-10" 63%
C 2,81 107 200 5,45 107 52%
D 1,13- 07 160 1,13-10° 101%
Abschnift
mit Windschulz auf der D 2,74 10" 160 1,13-10° 24%,
Filstalbriicke

Einsatz von Fahrzeugen der Klasse A

Fahizeuge der Klasse A kiinnen im Abschnitt 1 mit maximal 250 kmjh verkehren. Bei einer Nenn-
geschwindigkeit von 250 kmjfh ergibt sich damit nach Formel (1} eine maximal zuidssige Uber-
schreitenshaufigkeit der Windkennkurve von 2,64 * 10 pa.

Die Uberschreitenshaufigkeit basierend auf dem Einsatz von Fahrzeugen der Klasse A bei einer
Nenngeschwindigkeit von 250 kmfh ohne Beriicksichtigung von Schallschutzwanden fiegt unter-
halb des zulassigen Wertes, Das Sicherheitsziel wird somit erreicht.

Einsatz von Fahrzeugen der Klasse B
Fahrzeuge der Klasse B kbnnen im Abschnitt 1 mit maximal 230 kmjh verkehren. Bei einer Nenn- .
geschwindigkeit von 230 km/h ergibt sich damit nach Formel (1) eine maximal zuldssige Uber- :
schreitenshaufigkelt der Windkennkurve von 3,46 * 10° pa. |
Die Uberschreitenshiufigkeit basierend auf dem Einsatz von Fahrzeugen der Klasse B bei einer ;
Nenngeschwindigkeit von 230 kmjh ohne Beriicksichtigung von Schallschutzwénden liegt unter- i
halb des zuldssigen Wertes. Das Sicherheitsziel wird somit erreicht.

Einsatz von Fahrzeugen der Kiasse C

Fahrzeuge der Klasse C kénnen im Abschnitt 1 mit maximal 200 km/h verkehren. Bei einer Nenn-
geschwindigkeit von 200 kmfh ergibt sich damit nach Formel (1} eine maximal zuldssige Uber-
schreitenshiufigkeit der Windkennkurve von 5,45 - 10* pa.

Die Uberschreitenshaufigkeit basierend auf dem Einsatz von Fahrzeugen der Kiasse C bei einer
Nenngeschwindigkeit von 200 km/h ohne Beriicksichtigung von Schallschutzwanden iiegt unter-
halb des zulidssigen Wertes. Das Sicherheitsziel wird somit erreicht.

Einsatz von Fahrzeugen der Kiasse D

Fahrzeuge der Klasse D kénnen im Abschnitt 1 mit maximal 160 km/h verkehren. Bei einer Nenn-
geschwindigkeit von 160 kmjh ergibt sich damit nach Formel (1) eine maximal zuldssige Uber-
schreitenshaufigkeit der Windkennkurve von 1,13 - 107 pa,

Ohne Beriicksichtigung von Schallschutzwinden und ohne baulichen Windschutz auf der Filstal-
briicke liegt die Uberschreitenshiufigkeit basierend auf dem Einsatz von Fahrzeugen der Klasse D
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bei einer Nenngeschwindigkeit von 160 kmjh um 1% iiber dem zuldssigen Wert, Das Sicherheits-
zief wird in Folge hoher Uberschreitenshiufigkeiten auf der Filstalbriicke nicht erreicht.

Mit baulichem Windschutz auf der Westseite der Filstalbriicke (siehe Kapitel 4) liegt die Uber-
schreitenshaufigkeit basierend auf dem Einsatz von Fahrzeugen der Klasse D bei einer Nennge-
schwindigkeit von 160 kmfh ohne Beriicksichtigung von Schallschutzwéinden unterhalb des zulds-
sigen Wertes. Das Sicherheitsziel wird durch den Windschutz auf der Filstalbriicke erreicht.

Einsatz von Fahrzeugen ohne Klassenzuordnung

Fiir den Personenverkehr mit Fahrzeugen, die keiner der Klassen A bis D angehéren (z.B. Stadt-
bahnfahrzeuge oder StraBenbahnen mit EBO Zulassung), kann hier keine Aussage getroffen wer-
den. Sofern die Fahrzeugeigenschafien {Seitenwindstabilitit nach Ril 807.0411) vorliegen, besteht
die Méglichkeit eines Einzelnachweises nach Modul 807.0404 2{12).

52 Untersuchungsabschnitt 2: oberirdische Streckenabschnitte Stuttgart 21

Nach Modul 807.0421 4{4) werden alle Strecken im Untersuchungsabschnitt in die Seitenwindka-
tegorie & eingeordnet (Betriebsweise nicht bogenschnell; drtfich zuldssige Geschwindigkeit v im
Bereich 140 km/h < v < 160 kmjh). Die Bewertung des Seitenwindaufkemmens erfolgt nach Modui
807.0422.

Die Vorbewertung des Untersuchungsabschnittes 2 nach Madul 807.0422 3(4) liefert folgendes
Ergebnis: Der Untersuchungsabschnitt fiegt im Bundesland Baden-Wirttemberg. Er entspricht
gemaR Modul 807.0443 der Windzone 1 und liegt unter 800 m iiber NN. Nach Modul 807.0422
3{6) handelt es sich um einen Untersuchungsabschnitt mit geringem Seitenwindaufkommen. Nach
Madul 807.0421 2(3) ist der Nachweis erbracht.

6  Zusammenfassung

Die Sicherheit bei Seitenwind wurde fiir die NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm und oberirdische
Streckenabschnitte von Stutigart 21 untersucht. Fiir Personenverkehre auf der NBS Stutigart -
Wendlingen - Ulm von km 0,0 bis km 81,8 ist der Nachwels nach Ril 807.0421 erbracht, wenn je-
weils auf der Westseite beider Briickenschlige der Filstalbriicke baulicher Windschutz nach Kapi-
tel 4 angebracht wird. Die ohne Beriicksichtigung weilerer Schallschutzwande ermittelten Uber-
schreitenshiufigkeiten fiir die Fahezeugklassen A bis D fiegen sodann unter den zuldssigen
Grenzwerten, siche Tabelle 4,

Das Prozedere zum Seltenwindnachweis fiir Giterwagen befindet sich derzelt in der Oberarbei-
tung, so dass hierzu noch keine abschlieRenden Detalls festliegen. Nach gegenwértigem Stand,
kann aber angenemmen werden, dass der Nachweis eines sicheren Giiterverkehrs mit dem Nach-
weis eines sicheren Regionalverkehrs der Klasse D als erbracht gilt.

Fiir die oberirdischen Streckenabschnitte von Stutigart 21, siehe Untersuchungsabschnitt 2 in
Tabelle 2, wird der Sicherheitsnachweis Seitenwind durch die Vorbewertung nach Modul 807.0422

erbracht.
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Sland: 24.11.2068 Streckendokumenation Sicherhaitsnachwels Seitenwing  [Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 80¢ Verbindung: Stutigarf 21, NBS Wendiingen-tim Syslemverbund Bahn

Start Km: [End V-kmiLange:  ]Abschnilt: NBS Stuttgart-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik VIZ 113.1
18.000 79,008 {71008 JBesonderheilen: geplanie Sirecke, hier chne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-T2F 13
|VzG-Strecken Ni: 4813 {Str-km aufsteigond in FR: Ulm Baarbaiter: VIZ $13.1 De

{2)), MonchstraBte 28, 701 gt Stultgart, Email

Anmerkung: V> 200 kavh nur zwischen Fildertunnel und Albabstiegtunnet. 14.05.08
Dle Seitenwindberechning erfolgt mil V = 250 km/h Im Abschnitt zwischen beiden

Tunnelporialen. Festegelat wurda dar Berechnungsabschnitt von Sirecken-km 8,600 bis

Streckerr-km 77,000, bzw 79,008 Verbindungs-km, Zur Def des Verbindungskilometer

siehe unten,

September 200172

[21) Deutsche Balm AG, Gleisgeometrische Daten (Ubsrhdhung und Kurvenradien}, Datsien:
"ACHSE311.40s" (email von Herrn Bayer, DE Consult vom 14.11.2001), "020809-
Dalen_Streckenverlauf-21ab.pdi™, "PFA2-1c-Trassenparameter.xis” {emaif von Henn
Gleschke, Fa. Obsrmeyer vom 23.5.2002), "PFA2-3-Trassenparamster.xls”™ {(email von
Herrn Gieschke, Fa. Obermeyer vom 13.9.2002), "uebd402.as¢™ und "402.as¢” (email von
Herm Kamke, DB Projekte Sfid GmbH vom 17.7.2002)

[2.2] Deutscha Bahn AG, Konverlierung Windrichtung aus DWD-Daten [Quelle: 3.2} in 24.61.2003
Streckenrichiung, Datet: "050224-WilMa{040306-20)_1_sluftgart-ulm_13F,
DBSystemiechnik T.T2F13 Klimatechnik und Acordynamik, 24.02.2005
' r2.3] Deutsche Bahn AG, Aktualisierung der Gleisgeometrie, Dammhohen, Orientlerung 11.01.2007
anhand der Datenliefsrungen per Email vom 11.01.07, 23.10.06 und 17.10.06 erhalten
von DB ProjekiBau GmbH, Niedertassung Stdwest {I.B-SW-TP STG1 Gi0B),
MonohsiraBe 28, 7¢191 Stultgart

Anmerkung: starke Vereinfachung der Dalen in den langen Tunneln im PFA 2.1a/b, 2.2 14.05.08
und 2.4. Daten im Tunnel sind nichl maBaeblich fir dis Seitenwind-Untersuchung.

Kilomelersprung 2008 Meter: im PFA 2.1 /b km 36,26 enispricht km 34,252 im PFA
21c

Der Varbindungs-Kilometer entspricht dem Strecken-Kilometer im PFA 1.3, 1.4 und 2.1
ab. Im PFA 2.1 ¢, 2.2, 2.3, 2.4 Ist der Verbindungs-Kilometer 2008 Meier groBer als der
dortige Strecken-Kilometes. Hierdurch ist der Verbindungskilometer, der far

Berechnunaen und Eraebnisse venvendet wird, zu Referenzierunaszwecken eindeutia
[2.4] DB ProjektBau GmbH, "Antwork: 080514-Seitenwind_StrDoku_Stutigard- 07.07.08

Ulm_for_ crenz.xis", Email vom 07.07.08 von Heren Lorenz, DB ProjekiBau GmbH
Regionalbereich Slidwest, Arbeitsgebiet Bautechnik {I.BT-8W-B (22)), Stuitgart mit
geringfigigen Anderunger an der Glelsgeometrie.

bbbt .-?:—r.ﬁmfmﬂ« AR o otnt i bbbl s
Deutscher Watterdienst, ,Amtliches Gutaghten fiber die
Windverstarkungsfaktoren auf der DB-Sirecke Sluttgart —~ Ulm”®, Geschafisfeld Klima-
. und Umweliberatung, Offenbach, 24.01.2003
3.2} Deutsche Bahn AG, Konvertisrung Rauhigkelt aus DPWD-Daten [Quelfe: 3.1] fiir 24.01.2003
EuroCode, Datei: "050224-WilMa{040906-20)_1_stuitgart-ulm_13Fr", DESystemiechnik
T.TZF13 Klimatechnik und Aeordynamik, 24.02.2005
[3.9] Deutsche Bahn AG, Aklualisierung der Gleisgeomaetrie, DammhShen, Orfentierung 11.01.2007
anhand der Datenlieferungen per Email vom 11.01.07, 23.10.06 und 17.10.06 erhaiten
von DB ProjekiBauy GmbH, Niederlassung Sidwest {.B-SW-TP STG1 G108},
MéonchstraBe 28, 70191 Sivilgart

Anmerkung: starke Verginfachung der Daten In den langen Tunneln im PFA 2.1a/b, 2.2 14.05.08
und 2.4. Daten im Tunnel sind nlsht matgeblich (Or die Seitenwind-Untersuchung

Laut Bericht 102-UN-0010-02-v2 vom 22.05.2003 haben die Abrolldémme zwischen BAB
AB und NBS-Trasse keine windschiilzende Wirkung. Daher wurden Einschndtt-Tiefen zu
Null gesetzt: zwischen Fidertunnel und Tunnel Derkendorf auf der rechien {(siidlich}
Salta der NBS und vom Tunnel Denkendorf bis Albabstiegstunnel auf der linken Seite
(n&rdiich der NBS).

Geplante Schallschulzwande sind nicht aufgefiihrt, da dle Barechnung chne deren
Anrechnung als Windschutz durchgefihn wird. Die Berechnungen sind daher
tar Sel

Quelienangal nter d.
[4-1) Deutscha Bahn AG; "Sicherhehsnachwels bel Seitenwind-Risikeabschatzung und 22,05.2003
Mannahmenbeurieilung nach DB Richilinie 401 filr die Neubaustrecke Stuligart-Ulm,
Abschnit Wendlingsn UTm™; Untersuchungsbericht 102-UN-0010-02-V2, DB
Systemtechnik T.TZF13 Aerodynamik und Klimatechnik, Minchen; 22.05.2003

081124-Seilenwind_StiDolu_Shitigart-Ulm.xis

Selte: 1 von 25




Stand: £4.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind |Deutsche Bahn AG

Anderungsindex: 000 Yerbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systemverbund Bahn

Stanl Km: [End km: {Linge:  fAbschniit: NBS Stutigart-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13

8,000 79,008 {71,008 [Besondetheilen: geplante Sirecke, hier chne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-TZF 13

VzG-Strecken Nr: 4813 Str-km aufsteigend in FR: Ulm Bearbeiter: VIZ 113.1 De

[km] {km} {km] {kem]

8006 | 8000 | 2,03t Kreis -2330 170 -2330 170 8,000 | 8,000 | 0324 180
10,031 | 10,031 | 0,383 |Ubergang| -2330 170 0 0 8,324 | 8,324 0,43 170
10,414 | 10,414 | 0,749 | Gemde 0 0 [ 0 8,75¢ | 8,754 0,43 160
14,163 | 11,163 | 0,425 {Ubergang| © [ 23045 | 170 9184 | 9,184 0,43 50
11,588 | 11,588 | 0965 | Kreis | 23045 | 170 | -23045 | 170 9,614 | 9614 | 0417 140
12,553 | 12553 | 0,45 {Uborgang| -23045 | 170 -4000 110 10,031 | 10,031 | 0383 130
12,708 { 12703 | 0,145 Kreis | -4000 110 -4000 110 10,414 | 10414 | 0749 130
12,848 | 12,848 | 0,11 |Uberaang] -4000 110 -4951 55 11,163 | 11,163 | 0425 130
12,958 | 12058 | 1,183 | Kreis | -495% 55 -4951 55 11,588 | 11,588 | 0,465 120
14,151 | 14,151 0,09 |Ubemang] -4951 55 -12000 55 | 12,065 | 12,053 0.5 110
14241 ¥ 14241 | 0253 | Krals | -i2000 55 -12060 55 || 12,553 | 12,553 | 0,15 100
14,494 | 14,494 | 0,11 |Ubergang| -12000 55 0 0 j2,703 | 12,703 | &145 90
14,604 | 14,604 | 0,441 | Gerade 0 0 0 0 12848 | 12848 | 9,11 a0
15,045 | 15045 | 0,425 |ibergang] 0O 0 2300 170 12,958 | 12958 | 1,193 90
15,470 | 15470 | 0,804 | Kreis 2300 170 2300 170 14,151 | 14,151 0,09 80
16,274 | 16,274 | 0,425 |Ubergang| 2300 170 0 0 || 14241 | 14241 | 0,253 80
16,699 | 16,699 | 0,413 {Ubergang] 0 ) 27045 | 165 14,494 | 14494 | 0,11 70
iri12 | 17,112 | 0,131 Kreis | 27045 | 165 | -27045 | 165 14604 | 14,604 | 0441 70
17,243 | 17,243 | 0412 |Ubergang| -2704,5 | 165 0 0 15,045 | 15,045 | 0,425 70
17,6556 | 17,655 | 049 | Gerade 0 ) 0 [} 15,470 | 15470 | 0,404 80
18,145 | 18,145 | 0,15 |Ubergang 0 0 8046,5 80 || 15874 | 15,874 0,4 90
18295 | 18,295 | 0,435 Kreis | 80465 60 8046,5 60 16,274 | 16,274 | 0,425 100
18,730 | 18,730 | 0,075 |Ubergang| 80465 60 5000 ap 16,699 | 16693 | 0413 100
158,805 | 18,805 | 1,209 Kreis 5000 90 5000 a0 17,112 | 17,112 | 0,131 100
20,014 | 20014 | 0,15 |Ubergang| 5000 90 3000 150 17,243 | 17,243 | 0412 100
20,164 | 20,764 | 0,329 Kreis 3000 150 2000 1650 || 17,655 | 17,655 | 049 50
20,492 | 20493 | 0,375 |Ubergang| 3000 150 0 0 18,145 | 18,145 | 0,15 90
20,868 | 20868 | 2607 | Gerade 0 [ 0 0 18,295 | 18,205 | 0,435 90
23,475 | 23,475 0,2 Kreis | 27998 0 27998 0 18,730 § 18,730 | 0,075 100
23675 | 23675 | 0,255 | Gerade 0 0 0 o | 18,805 | 18805 | 1,209 100
23,920 | 23,930 0,2 Kreis | -28002 [ -28002 0 20014 | 20,014 | 0,15 110
24,130 | 24,130 | 099 | Gerade 0 0 0 0 20,164 | 20,164 | 0329 110

25,129 | 25120 | 0,212 |Ubsrgang| © ) 4000 85 20,493 | 20,493 | 0,375 120
25332 | 26332 | 0,578 Kreis 4000 85 4000 85 |l 20,868 | 20,868 | 2,607 120
25910 | 25910 | 0,215 |Obergang] 4000 85 0 0 23,475 | 23475 0,2 120
26,125 | 26,125 | 0,776 | Gerade 0 [ 0 0 23675 | 23,675 | 0,255 120
26,901 | 26901 | 0225 lUbergang| © 0 -5000 a6 || 23,930 § 23,930 0,2 120
27,126 | 27,126 | 0,15 Kreis -5000 96 -5000 90 24330 | 24,180 | 0,89 120
27,276 | 27,276 0,1 lUbergang| -5000 80 -9032 50 || 25,120 | 25,120 | 0,212 120
27376 | 27,376 | 3,135 Kreis -8032 50 -9032 50 25332 | 25332 | 0,458 120
30,511 | 30,511 | 0,125 |Ubergang| -9032 50 [ 0 25790 | 25,790 | 0,01 130
30,638 | 30,636 | 2,01 | Getade 0 0 0 [ 25,800 | 25,800 0,1 130
32,646 | 32646 { 0275 |Ubergang] © [ -4000 110 || 25,900 | 26,900 0,1 130
32,921 | 32921 { 0,897 Kreis -4000 110 -4000 110 26,000 | 26,000 0,1 130
33,818 | 33,818 { 0,325 |Ubergang| -4000 110 0 0 Las,mo 26,100 0,1 130
34143 | 84,143 | 2,117 | Gerade 0 ] 0 [} 26,200 { 26,200 0,1 130
34,252 | 36,280 | 0,934 | Gerade 0 0 0 0 |l 26,300 { 28,300 0.1 130
35,186 | 37,194 | 0425 |Ubergang| © [ 23085 | 170 26,400 | 26,400 0,1 130
35611 | 37,619 | 0346 Kreis | -2a085] 176 | 23095 | 170 26,500 | 26,500 0,1 130
35957 | 37,965 | 0425 |Ubergang| -23085 | 170 0 o 26,600 | 26,600 0,1 130
36,382 | 38390 | 0,396 | Gerade ] 0 0 0 26,700 | 26,700 0,1 130
36,778 | 38786 | 0,225 |Ubergang| - © ) 4998 90 26,800 | 26,800 0,1 130
37,003 | 35,011 { 1445 Kreis. | 4998 90 4998 90 26,900 | 26,900 0,1 130
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Stand: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachwels Seitenwind | Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stuligart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systemverbund Bahn

Start Km: |End km: {L&nge:  JAbschnili: NBS Stultgart-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 79,008 71,008 ]Besonderheiten: geplants Strecks, hier chne MaBnahmen “{Projekt: 07-1-7153-T2ZF 13
VzG-Strecken Nr: 4813 Sir-km auisteigend in FR: Ulm Bearbeiter: VTZ 113.1 De

fkm] [km] ] kil fm] [mm] [m] [mml [kmj] [km] fn) il
38,442 | 40,456 : {Obergang| 4098 90 2997 75 145 27,000 | 27,000 0,1 130
38,502 { 40584 ¥Kreis 289775 145 288775 143 27,100 | 27,100 0,1 130
38,697 { 40,65% Ubergang| 2897,75 145 2305 170 27,200 | 27,200 0,1 130
38,758 40,762 Krels 230% 170 2305 170 27,300 | 27,300 0,1 130
39,792 | 41,801 Qbelgangi 2308 170 4] 1] 27,400 | 27,400 0,1 130
40,292 | 42,301 Cerade 0 Q 4] 0 27,500 | 27,500 0,1 130
52,202 | 54,301 f]bergang 0 Q -2305 170 27,600 | 27,600 04 130
53,048 | 55,078 {50081 Krels -2305 170 -2305 170 1| 27,700 | 27,700 0,1 130
54,006 | 56,039 flbergang_; -2305 170 Q () 27,800 | 27,809 0,1 13¢
54,431 56,464 64z Gerade |43 0 Q 0 27,900 | 27,905 0,1 130
56,796 | 57.828 0,375 |0Oborgang O G 2045 6 150 28,000 | 28,000 0,1 = 130
56,171 58,203 9,2 Kreis 2845,5 150 28458 150 28,100 28,100 9,1 130
56,371 £8,403 03 f]bergang_ 2845,5 150 0 O 28,200 | 28,200 0,3 136G

q' 56,671 58,7083 0 0 0 28,300 | 28,300 0,1 120
58,018 60,050 ] 2504 5 170 28.400 26,400 0,3 120
58,358 | 60,391 170 -2504,5 170 28,500 | 28500 0,1 120
59,022 | 61,065 0,34 |Ubergang| -2504,5 170 (1] 0 28,600 | 28,600 0,1 128
59,362 | 51,395 Gerade 0 0 ] 0 28,700 | 28,700 0,1 120
60,186 { 82219 Gbergang 1] 0 -3504,5 126 28,800 | 28,800 0,1 120
60,489 | 62,531 Kreis -3504,5 i25 -3504,5 125 28,900 { 28,900 0,1 126
61,082 63,115 0.312 ['ibargang -3504,5 125 0 0 29,000 29,006 3,1 120
651,395 63,427 1 0 0 24855 170 29,100 29,100 01 120
61,819 | 63,882 24655 170 2315,5 170 29.200 | 29,200 0,1 126
62,642 | 64674 1582 == 2315,5 170 23155 170 29300 | 20,300 0,1 120
63,024 | 55,056 3,425 l']berggrg 2315,6 170 0 0 20,400 | 29,400 0,1 120
63,448 | 65481 (,398 Gerade 0 0 E} 0 29,500 { 29,500 0,1 120
63,846 | 65878 ) Q 0 23255 176 29,600 | 29,600 0,1 128
64,271 66,303 23255 170 2325.5 170 28,700 29,700 0,1 128
65,728 67,775 2325,5 170 0 0 29,800 29,800 0,1 120
66,154 { 68,201 0 0 -2504.5 170 26,900 | 29,900 0,1 110
66,679 | 68,825 -2584.5 170 -2504,5 170 30,000 { 30,000 0,1 110

. 67,775 | 69,822 -2504.5 170 0 1] 30,100 | 30,100 0,1 110

r 68,201 | 70,248 0 0 0 0 30,200 | 30,200 0,1 110
69,606 | 71,853 0 0 -6404,5 40 30,300 30,300 0,1 - 118
69,706 71,753 -5404,5 40 -6404,5 40 30,400 30,400 0,1 118
70,779 72,826 -6404.5 40 L 0 30,500 30,600 0,1 116
70,879 72928 Q 0 0 a 30,6800 30,800 0,1 116
72,350 | 74,357 0 0 64955 70 30,700 30,700 0,1 111G
72,525 74572 0,52 Krels 65495,8 70 £498.5 70 30,800 30,800 0,1 i1G
73,045 | 75,082 0,175 Ubergang §495.5 70 Q 0 30,900 | 30,900 07 110
73.220 | 75,267 0,104 Gerade Q 0 0 ] 3,000 ¥ 31,000 0,1 110
73,324 75,371 ﬁbergang 0 0 50483 5 90 31,100 31,100 0,1 110
73,504 | 75,551 =] Kreis -5049.5 a0 | -B048,5 a0 31,200 31,200 0,1 10
74,030 | 76,077 -5049,5 a0 0 0 | 31,300 | 31,300 0,1 110
74,266 | 78,302 o 0 2735 140 31,400 | 31,400 0,1 110
74608 | 76,653 2735 140 2735 140 31,500 | 31,500 0.1 1i0
76,446 | 78484 Ubergang| 2736 140 0 i 31,600 § 31,600 0,1 110
76,796 | 78,844 [ =l Gerade 0 0 0 G 31,700 | 31,700 0,1 110
Rot: Anderungen zum Stand 15.05.08, siehe Quellenverzeichiis "31,800 | 31,800 0,1 110
Gelber Grund: Anpassung um Lilckenlose Kilomelrierung zu erhalten. 31,900 1 31,800 0,1 110
Die Hohe fiber NN beirigt kleiner 800 m im gesamien Abschnitt. 32,000 { 32,000 0,1 110
32,500 | 32,100 0,1 110

32,200 1 32,200 0,1 110
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Stand: 24.11.2008

Streckendokumenation Sicherheilsnachwels Seitenwind

Deutache Bahn AG

VzG-Birecken Nt 4813

Str-km aufsteigend in FR: Ulm

Anderungsindex: 000 Varbindung: Stultgart 21, NBS Wendlingen-Ulim Systemverbund Bahn
Stari Km: |End knx:  |Lange:  |Abschniit: NBS Stuligart-Wendiingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 79,008 71,008 |Besonderheiten: geplante Strecke, hisr ohne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-TZF 13

Bearheiter: VIZ 113.1 De

[kra] flam]
32,300 | 32306 ] 01 110
32,400 | 32,400 0,1 110
32,500 | 32,500 0,1 110
32,600 | 32,660 0,1 110
32,700 | 32,700 0,1 110
32,800 | 32,800 0,1 110
32900 | 32,800 0,1 110
I 23000 | 38,000 0,1 110
33,100 | 33,100 9,1 110
33,200 | 33,200 0,1 100
33,300 | 33,300 0,1 100
33,400 | 93,400 0,1 100
33,500 | 33,500 G.1 100
43,600 | 33,600 0,1 100
33,700 | 33,700 0,1 100
33,800 | 93,800 0,1 100
33,900 | 33,900 0.1 90
34,000 | 34,000 0,1 80
34,10C | 34,100 0,1 90
34,200 | 24,200 0.1 80
34,300 | 24,300 0,1 90
34,400 | 34,400 01 90
34500 | 34,500 0,1 90
34,600 | 34,600 0,1 a0
34,700 | 34,700 0,1 g0
34,800 | 34,800 0,1 30
34,800 | 34,900 0,1 20
35,000 | 35,000 0,1 )
35,100 | 35,100 0,1 90
35,200 | 35,200 0,1 90
35300 | 35,300 [ 0,03 a0
355330 | 35,330 | 6,08 90
35360 | 35360 | 0.04 Q0
35,400 | 35,400 G, 90
35,500 | 35,500 0,1 20
35,600 | 35,600 0,1 90
35700 | 35,700 0,1 90
35800 | 35,800 0.1 90
35900 | 35,800 0,1 20
36,000 | 36,000 0,1 90
36,100 | 36,100 0,1 g0
36,200 | 36,200 | 0,06 g0
34,252 | 36,260 | 0,048 ap
N 343 | 36308 | o1 a0
I s44 | 36408 0,1 )
345 | 36,508 0,1 g0
34,6 | 36,608 0,1 g0
347 | 36,708 0,1 20
348 | 36,808 0,1 S0
[ 349 | 3s9c8 0,1 90
“ 36 37,008 01 o0
a5 | 37,108 | 0,1 80
i 352 | 37208 0,1 90
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Stand: 24.11.2008

Strackendokumenation Sicherheitsnachwels Seitenwind

Deutsche Bahn AG

ﬁnderungsindex: 000 Verbindung: Slutigart 21, NBS Wendlingen-Uim Systemverbund Bahn
Start Km: |[Endkm: {L3nge: [Abschniil: NBS Stuttgart-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 79,008 [71,008 |Besonderheiien: geplanie Strecks, hier ohne MaBnahmen Projekt: 07-+-7153-TZF 13

¥z(3-Sirecken Nr: 4813

Bearbeiter: VIZ 113.1 De

{Str-km aufsteigend in FR: Ulm

fkam] {km] fkem] 1 fm} [mm} [m] fmm] [km} [km] [lom} |
I 853 | g7.308 0,1 90
1 =54 [ 37,408 0,1 g0
35,5 | 37.508 0,1 g0
356 | 37,608 0,1 ap
35,7 | 37,708 0,1 80
358 | 37.808 0,1 80
359 | avs08 0,1 80
36 38,008 0,1 80
36,1 38,108 0,1 80 -
36,2 | 38.208 0,1 70
36,3 | 38,308 0,1 70
36,4 | 38.408 0, 79
36,5 | 38508 0,1 70

It 366 | 38608 0,1 70
]{ 36,7 | 38,708 8,1 70
36,8 | 38808 ¢1 70
36,9 | 38808 0,1 70
97 | sv008 | 0.1 80
87,1 | 39,508 0,1 80
37,2 | 39,208 0,1 80
37,3 | 39,308 | 0.1 80
374 | 39,408 0,1 80
37,5 | 39,508 o,1 80
“ 37,6 39,608 o1 80
37,7 | 39,708 0,1 86
378 | 39,808 0.1 90
37,9 | 39908 0,1 90
38 40,008 0,1 00
38,1 40,308 0,1 90
38,2 | 40,208 0,1 20

I 383 [ 40308 | o1 90
I 384 | 40408 0,1 90
I 385 | 40,508 0,1 90
386 | 40,608 0,1 100
38,7 | 40,708 o1 100
38,8 | 40,808 0,1 100
388 | 40,908 0,1 G0
39 41,008 0,1 100
39,1 41,108 0,1 110
39,2 | 41,208 0,3 110
39,3 | 41,308 0,1 110
39,4 | 41,408 0,1 110
39,5 | 41,508 0,1 110
396 | 41,608 0,1 120
39,7 | 41,708 0,1 120
398 | 41,808 0,1 120
39,9 | 41,908 0,1 §20
40 42,008 0,1 130
40,1 | 42,108 0,1 130
40,2 | 42,208 0,i 130
40,3 | 42,308 6,1 130
404 | 42,408 0,1 140
405 | 42,508 0,1 140
D81124-Seitenwind Striloku_Stuitgant-Ulnt.xds Sefte: 5 von 25




Stand: 24.11.2008

Streckendokumenation Sicherheitsnachwels Seltenwind

Deutsche Bahn AG

Andsrungsindex: 000 Verbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen-Ulan Systemverbund Bahn
Stari Km: |End km: |Linge: [Abschrilt: NBS Stutlgart-Wendlingen-Ulm DB Systemiechnik T.TZF13
8,000 79,008 |71,008 |Besonderheilen: geplante Stracke, hier ohne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-T2ZF 13

VzG-Strecken Nr: 4813

Str-km aufsteigend in FR: Ul

Bearbeiter: VTZ 113.1 De

fkrn] {km} fkm} [ [m] [ram] Im} [mun} Jiem] [km] k] [
40,6 | 42,608 0,1 140
40,7 | 42,708 0,3 140
40,8 | 42,808 0,1 140
40,9 | 42,908 0,1 140
41 43,008 0,1 140
41,1 43,108 0,1 140
41,2 | 43,208 0,1 140
41,3 | 43,308 0,1 140
41,4 1 43,408 0,1 140
41,5 | 43,508 0,1 140
41,6 | 43,608 0,1 140
41,7 | 43,708 0,1 140
4t,8 | 43808 0,1 140
41,9 | 43,908 0,1 140
40 44,608 0,1 140
42,1 44,108 0,1 140
422 | 44,208 0,1 140
423 | 44,308 0,1 140
424 | 44,408 0,1 140
42,5 | 44,508 0,1 140
426 | 44,608 0,1 140
42,7 | 44,708 0,1 140
428 | 44,808 0,1 140
429 | 44908 0,1 140
43 45,008 0,1 140
43,1 45,108 0,1 140
43,2 | 45208 [ 140
433 | 45308 0,1 140
43,4 | 45408 0,1 140
435 | 45508 0,1 140
43,6 | 45,508 0,1 140
43,7 | 45708 0,1 140
43,6 | 45808 0,1 140
439 | 45908 0,1 140
44 | 46008 [ 0,1 140
441 46,108 0,1 140
44,2 | 46,208 0,1 140
443 | 46,308 0,1 140
44.4 | 46,408 0.1 140
445 | 46,508 0,1 140
44,6 | 46,608 0,1 140
447 | 46,708 0,1 140
44,6 | 46,808 0,1 140
449 | 46,908 0,1 140
45 47,008 0,1 140
45,1 47,108 0,1 140
45,2 | 47,208 0, 140
453 | 47,308 0,1 140
454 | 47,408 0,1 140
455 | 47,508 0,1 140
456 | 47,608 o1 140
457 | 47,708 0,1 146
| 458 | 47.808 0,1 140
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Stand: 24.11.2008

Streckendokumenatlon Sicherheilsnachweis Seitenwind

Anderungsindex: 000

|8,000

Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Ulm
Start Km: [End km: |Linge: |Abschnill: NBS Stutigart-Wendlingen-Ulm
79,008 |71,008 _ |Bosonderheiten: geplante Strecke, hier chne MaBnahmen

Deulsche Bahn AG
Syslemverbund Bahn

DB Systemtechnik T.TZF13

VzG-Strecken Nr: 4813

Str-km autsteigend in FR: Uln

Projekt: 07-1-7153-TZF 13
Bearbeiter: VTZ 113.1 De

[k

981124-Seilenwind_StiDoku_Stuitgart-Ulm.ds

I 459 | 47908 0,1 140
I 48 48,008 9,1 140
Il 45,1 | 48,108 0,1 140
452 | 48,208 0,1 140
46,3 | 48,308 0,1 140
46,4 | 48,408 0,1 140
465 | 48508 0,1 140
46,6 | 48,608 0,1 140
46,7 | 48,708 0,1 140
46,8 | 48,808 0,1 140
46,9 | 48,908 0,1 140
47 49,008 0,1 140
47,1 49,108 0,1 140
47,2 | 49,208 0,1 140
473 | 48,308 0,1 140
474 | 40408 0,1 140
475 | 49,508 0,1 140
476 | 48608 0,1 140
47,7 | 49,708 0,1 140
478 | 49,808 0,1 140
479 | 40908 0,1 150
48 50,008 0,1 150
48,1 | 50,108 0,1 150
48,2 | 560,208 0,1 150
483 | 50,308 0,1 150
484 | 50,408 0,1 150
485 | 50,508 0,1 150
48,6 | 50,608 0,1 150
|| 48,7 | 50,708 0,1 150
I 488 | so0808 0,1 150
Il 489 | 50908 0,1 150
49 51,008 0,1 150
491 | 51,108 6,1 150
49,2 | 51,208 0,1 15¢

[ 403 | 51,308 0,1 150
194 | 51,408 0,1 150
495 | 51,508 0,1 150
" 496 | 51,608 0,3 150
48,7 | 51,708 0,1 150
49,8 § 51,808 0,1 150
499 | 51,908 0,1 150
50 52,008 0,1 150
s0,1 | 52,108 0,1 150
50,2 | 52,208 0,1 150
50,3 | 52,308 0,1 150
50,4 | 52,408 0,1 150
505 | 52,508 0,1 150
50,6 | 52,608 0,1 150
50,7 | 52,708 0, 150
50,8 | 52,808 0,1 150
50,9 | 52,908 0,1 150
51 53,008 0,1 150
51,1 | 53,108 0,1 150
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Stand: 24.11.2008
Anderungsindex: 000

Streckendokumenation Sicherheilsnachweis Seitenwind

Start Km:
8,000

End km:

79,008

Lange:
71,008

Verbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen-Ulm
Abschnitt: NBS Stutigart-Wendlingen-Ulm

Besonderheiten: geplante Strecke, hier ohne MaBnahmen

Deutsche Bahn AG
Systemverburnd Bahn

DB Systemtechnk T.TZF13

VzG-Strecken Nr: 4813

Sir-km aufsteigend in FR: Ulm

Projekt: 07-1-7153-TZF 13
Bearbeiter: VTZ 113.1 De

[km] fkm] [km] ] [m} [mm] fim] [mm} {leen] [km] [km] N
51,2 | 53,208 0,1 150
51,3 | 53,308 0,1 150

i 51,4 | 53408 0,1 150
f 515 | 53508 0,1 150
I si6 | 53608 0,1 150
|l 51,7 | 53,708 0,1 140
51,8 | 53,808 0,1 140
I ste | 53908 0,1 140
52 54,008 0,1 140
52,1 54,108 0,1 140
522 | 54,208 0,1 140
1 523 | 54308 0,1 140
524 | 54,408 0,1 140
525 | 54508 0,1 140
526 | 54,608 0,1 140
52,7 | 54,708 0,1 140
528 | 54,808 0,1 140
529 | 54908 0,1 140
53 55,008 0,1 130
53,1 | 85,108 0,1 130
53,2 | 55,208 0,1 130
53,3 | 55,308 0,1 130
53,4 | 55408 0,1 130
535 | 55,508 0,1 120
53,6 | 55,608 0,1 120
53,7 | 55,708 0,1 120
53,8 | 55808 0,1 110
53,9 | 55908 0,1 110
54 56,008 0,1 110
54,1 | 56,108 0,1 110
54,2 | 56,208 0,1 100
54,3 | 56,308 0,1 100
54,4 | 56,408 0,1 100
545 | 56,508 0,1 100
546 | 56,608 0,1 160
54,7 | 56,708 0,1 100
54,8 | 56,808 0,1 100
548 | 56,908 0,1 100
55 57,008 0,1 100
85,1 | 57,108 o,1 100 .
s5.2 | 57,208 0,1 100
553 | 57,308 0,1 190
554 | 57,408 0,1 100
5§55 | 57,508 0,1 180
556 | 57,608 9,1 100
557 | 57,708 9,1 100
55,8 | 57,808 0,1 100
859 | 57,908 0,1 100
56 58,008 0,1 100
56,1 | 58,108 0,1 100
56,2 | 58,208 0,1 110
56,3 | 58,308 0,1 110
56,4 | 58,408 0,i 110
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Sland: 24.11.2008
Anderungsindex: 900

Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind

Slart Km: [End km:  {L&nge:
8,800 79,008 {71,008

Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Ulm
Abschnitt: MBS Stutlgart-Wendlingen-Ulm

Besonderheiten: geplante Strecke, hier shne MaBnahmen

Deautsche Bahn AG
Syslemverbund Bahn
DB Systemtechnik T.TZF13

VzG-Strecken Ni: 4813

Str-km aufsteigend in FR: Ulm

Projeld: 07-1-7153-TZF 13
Beagbeiter: VTZ 113.1 Dg

081124-Seitenwind_StrDoku_Siultgart-Ulnyds

56,9 | 58,908 0,1 110
57 59,008 0,1 110
571 | 58,108 0,1 110
572 | 59,208 0,1 110
573 | 59,308 0,1 1i0
57,4 | 59,408 0,1 110
57,5 | 50,508 0.3 110
57,6 | 59,608 0.1 110
577 | 58,708 0, 110
57,8 | 59,808 0,3 110
579 | 59,908 0,1 10
58 60,008 0,1 10
58,1 | 60,108 0,1 110
58,2 [ 60,208 0,1 110
58,3 § 60,308 0,3 110

il 58,4 | 60,408 0,1 110
58,5 | 60,508 0,1 110

i 586 | 60,508 0,1 100

i 587 | 60,708 0,1 100

I 588 | 60,808 0,1 100

| 589 | 60,908 0,1 100
59 61,008 0,1 a0
581 | 61,108 0,1 90
502 | 61,208 0,1 90
593 | 61,308 0,1 90
69,4 | 61,408 0,1 90

II 595 | 61,508 | 0,1 90
596 | 61,608 0,1 90

I s9.7 | &1.708 0,1 20

I 598 | 61808 0,1 g0

I s98 { 61,908 0,1 90
60 62,008 0,1 90
60,1 | 62,108 G, 20
60,2 | 62,208 0,4 90
60,3 | 62,308 0,1 90
804 | 62,408 9.1 90
60,5 | 62,508 0,1 90
60,6 | 62,608 0,1 o
80,7 | 62,708 0,1 86
608 | 62,808 0,1 8
60,8 | 62,908 0,1 80
61 63,008 0, 80
61,1 | 63,108 0,1 80
61,2 | 63,208 0, 80
61,32 | 63,308 0,1 80
61,4 | 53408 0,1 an
81,5 | 63,508 0,1 80
616 | 63,608 0,1 80

61,7 | 63,708 | 0,1 80
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Stand: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheilsnachwels Seitenwind  [Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Um Systemverbund Bahn
Siart Km: [End km: |Lange: |Abschniit: NBS Stultgari-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 79,008 |71,008 _|Besonderheilen: geplante Strecke, hier ohne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-TZF 13
VzG-Strecken Nr: 4813 Ste-km aufsteigend in FR:Ulm - Bearbeiter: VIZ 113.1 De
{km]
61,8 63,808 0,1 80
61,9 63,903 0,1 80
62 64,008 0,1 80
62,1 64,108 0,1 90
62,2 64,208 0,1 a0
62,3 54,308 0,1 90
62,4 64,408 0,1 28]
62,5 64,508 0,1 100
!I 62,6 §4,608 0,1 100
62,7 64,708 0,1 100
I 28 | e4,808 0,1 100
{ 629 [ 64908 | o1 110
63 65,008 0,1 110
63,1 65,108 0,1 3110
63,2 65,208 0.1 110
83,3 65,308 6,1 110
63,4 65,408 0,1 110
63,5 65,508 0,1 110
63,6 65,608 2,1 1i0
63,7 65,708 0,1 110
63,8 65,806 0.1 110
63,9 65,908 0,1 110
64 66,008 0,1 10
64,1 66,108 0,1 120
64,2 66,208 0,1 120
64,3 66,308 0.1 120
64,4 66,408 o1 120
54,5 66,508 0,1 130
64,6 66,608 C,1 130
64,7 66,708 0, 130
64,8 66,808 0,1 130
64,9 66,908 0,1 40
65 57,008 8,1 140
65, 1 67,105 0,1 140
65,2 67,208 g1 140
65,3 67,308 0,1 140
65,4 67,408 .1 150
65,5 67,508 0,1 150
65,6 67,608 0,1 150
65,7 67,708 2,1 150
65,8 67,808 .1 160
65% | 67,908 0,1 160
66 68,008 0,1 160
66,1 68,108 a,1 160
66,2 68,208 01 160
66,3 68,308 § 0,1 160
66,4 68,408 0,1 160
66,5 68,508 0,1 160
“ 66,6 68,608 0,1 160
66,7 68,708 1 150
I es8 | s8808 0,1 150
“ 66,9 | 68908 | 0,1 150
67 69,008 0,1 150
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Stand: 24.51.2008
Anderungsindex: 000

Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind

Starl Km:
8,000

End km:

79,008

Lange:
71,608

Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-tim
Abschnit: NBS Stutigart-Wendlingen-Ulm
Besonderheiion: geplante Strecke, hier chne MaBnahmen

Deutsche Bahn AG
Systemverbund Bahr

DB Systemtechnik T.TZF13

¥zG5-Strecksn Nr: 4813

Sir-km aufsteigend in FR: Ulm

Projekt: 07-1-7153-TZF 13
Bearbeiter: VTZ 113.1 De

[km]
67,1 69,108 .1 140
67,2 | 69,208 0,1 140
67,3 | 69,308 0,1 140
B7.4 | 69,408 0,1 140
875 | 69,508 0,1 130
876 | 69,608 0,1 130
67,7 | 69,708 0,1 130
67,8 | 69,808 0,1 130
67,9 | 69,908 0,1 130
68 70,008 0,1 120
68,1 70,108 0,1 120
68,2 | 70,208 0,1 126G
“ 68,3 70,308 0,1 120
684 | 70,408 0,3 120
70,508 0,1 120
70,608 0,1 120
70,708 0,1 120
70,808 0,1 120
70,908 0,1 120
71,008 0,1 120
71,108 0,1 120
71,208 0,1 120
71,308 0,3 120
71,408 0,1 120
71,508 0,1 120
71,608 0,1 120
71.708 0,1 120
71,808 0,1 120
71,908 0,1 120
72,008 0,1 120
72,108 0,1 120
72,208 0,1 120
72,308 0,1 120
72,408 0,1 120
72,508 0,3 120
72,608 0,1 120
I 707 | 72,708 0,i 116
i 708 | 72808 | o 110
70,9 | 72,008 0,1 110
I 7 73,008 0,i 110
| 714 73,108 0,1 110
| 712 | 73208 | 0,1 110
713 | 73308 0,1 110
71,4 | 73408 0,1 110
71,56 | 73,508 0,1 110
716 | 73,608 0,1 110
71,7 | 73,708 0,1 110
I 718 | 73,808 0,1 110
i 71,8 { 73.908 0,1 110
I 72 74,008 0,1 110
72,1 74,108 0,1 110
L'iz,a 74,208 01 110
723 | 74,308 0,1 110
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§1and: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind  |Deufsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Siutlgart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systemverbund Bahn
Start Kkm: {End km: [Lange:  [Abschniti: NBS Stutigart-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 79,008 |71.008 |Besonderheiten: geplante Sirecke, hier chne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-TZF 13
Vz(G-Strecken Nr: 4813 Str-km aufsteigend in FR: Ulm Bearbeiter: VTZ 113.1 Do
[km]
74,408 0,1 110
74,508 0.1 110
74,608 0,4 110
74,708 0,1 120
74,808 D, 120
74,908 0,1 120
75,008 0,1 120
75,108 0,1 120
75,208 0,1 120
75,308 0,1 120
75,408 0,1 120
75,508 0,1 120
75,608 0,1 120
75,708 0,1 120
75,808 0,1 110
75,808 0,1 110
76,008 9,1 110
76,108 0,1 110
76,208 0,1 110
76,308 0,1 110
76,408 0.1 110
76,508 0,1 110
76,608 0,1 110
76,708 0,1 120
76,808 0.1 120
76,908 0,1 120
77,008 0,1 120
77,108 o1 120
77,208 0,1 130
77,308 0,1 150
77,408 0,1 130
77,508 0,1 130 .
77,608 0,1 13¢
77,70B 0,1 130
77,808 0,1 130
77,908 0,1 130
78,006 0,1 130
78,108 0,1 130
78,208 0,1 140
78,308 0, 140
78,408 0,1 140
I 785 | 78508 | 0,1 140
I 788 | 78808 0,1 140
76,7 78,708 0,1 140
76,8 78,808 0,1 140
76,9 76,808 0,1 40
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Stand: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind |Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systerverbund Bahn

Slart Km: [Endfm: [Lnge:  |Abschniti: NBS Stuligar-Wendiingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
£,000 79,008 [71,008  {Besonderhsilen: geplante Sirecke, hier ohne MaBnahmen Projeld: 07--7153-TZF 13
VzG-Strecken Ni: 4813 Str-lan autsteigend in FR: Ulm Bearbeiter: VTZ 113.1 De

Links Rechts Links Rechis BT Links Rachis Rechts
I LI I I T = T I A T ]

8 8 1,8 20 -20 2 2 T

9,8 9,8 {0, -13 {2 2 2 T
9,9 9,9 0,1 -5 0 2 2
10 10 0,1 0 0 2 2
10,1 16,1 0,1 1 1 2 2
10,2 10,2 0,1 2 2 2 2
10,3 10,3 0,1 6 5 2 2
10,4 10,4 0,1 8 7 2 2
10,5 10,5 0,1 6 5 2 2
10,6 10,8 lo1 2 1 2 2
10,7 10,7 o, 0 0 2 2
’ 10,8 10,8 f0,1 -1 o 2 2
10,8 10,9 lo,1 1 Jo 2 2
11 1 0,1 2 1 2 2
11,1 11,1 0,1 1 fo 2 2
11,2 11,2 0,1 -1 fo 2 2
11,3 i1,3 0,1 -2 io 2 2
11,4 11,4 0,1 -3 ) 2 2
11,5 11,5 0,1 -2 i0 2 2
11,6 11,6 0,1 0 0 2 2
11,7 1,7 o1 1 1 2. 2
11,8 1,8 0,1 2 2 2 2
11,9 11,9 0,1 3 3 2 2
12 12 fo,1 3 3 2 2
12,1 12,1 0,1 2 2 2 2
12,2 12,2 0,1 o 2 2 2
12,3 12,8 0,1 0 i 2 2
124 12,4 0,1 1 1 2 2
12,5 12,5 0,1 0 0 2 2
126 12,6 0,1 -4 o 2 2
. i27 12,7 {01 0 0 2 2
12,8 12,8 0,1 jo 0 2 o
12,9 12,9 0,1 0 {0 2 2
13 13 0,1 0 ) 2 2
13,1 13,1 0.1 -1 0 2 2
13,2 13,2 0,1 - 0 2 2
13,3 13,3 0,1 1 0 2 2
13,4 13,4 0,1 fo 0 2 2
13,5 13,5 o1 2 2 2 2
13,6 13,6 0,1 4 4 |2 2
137 13,7 0,1 8 6 2 2
13,8 13,8 0,1 1 ) 3 2
13,2 13,9 0,1 0 lo 2 2
14 14 fo 1 lo 2 2
14,1 14,1 0,1 -1 0 2 2
14,2 14,2 lo,1 -1 [ 2 2
14,3 14,3 0,1 - 0 2 2
14,4 14,4 0,1 -1 0 2 2
14,5 14,5 0,1 -1 0 2 2
14,6 14,6 0,1 -1 0 2 2
14,7 14,7 0,1 -1 0 2 2
14,8 14,8 fo,1 -1 0 2 2
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Stand: 24.41.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind _ |Deulsche Bahne AG
I\nderungsindex: Q00 Verbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systemverbund Bahn

Start Km: {End km: |Lange: [Abschnitt: NBS Stutigart-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 79,008 |71,008  |Besondethellen: geplante Sirecke, hier ohne MaSnahmen Projeld: 07-1-7153-TZF 13
VzG-Strecken Nr: 4813 {S#-km aufsteigend in FR: Ulm Bearbeiter: VT2 113.1 De

Links. | Rechis Links Rechts BIT Links Rechis Links Rechts

food | Bod ) B Pl [ | B [ 5 [ Bl ] G |l [ | im

14,9 14,9 0,1 -2 0 2 2
15 15 0,1 -2 0 2 2
15,1 15,1 0,1 -3 lo 2 2
15,2 15,2 0.1 -3 {0 2 2
15,3 15,3 0.1 -3 lo 2 2
15,4 15,4 0,1 -1 lo 2 2
15,5 15,5 0,1 0 lo 2 2
15,6 15,6 0,1 2 1 2 2
15,7 15,7 0,1 4 4 2 2
15,8 15,8 0,1 2 1 2 2
15,9 15,9 0,1 1 1 2 B
16 16 0,1 0 0 2 2
16,1 16,1 0,1 -1 0 2 2
16,2 16,2 0,1 -2 0 2 2
16,3 16,3 {04 -1 0 2 2
16,4 16,4 0,1 -1 [i] 2 2
18,5 16,5 0,1 -1 [ 2 2
16,6 16,6 0,1 -1 0 2 2
16,7 16,7 0,1 0 0 2 2
6,8 16,8 Jo1 0 0 2 2
16,8 16,9 jo.1 2 2 2 2
i7 17 0,1 {5 5 2 2
17,1 17,1 0,1 {5 5 2 2
17,2 17,2 0,1 4 4 2 2
17,3 17,3 0,1 4 4 2 2
174 17,4 0,1 4 4 2 2
17,5 17.5 0,1 4 3 2 2
17,6 17,6 0,1 4 3 2 2
17,7 17,7 0,1 3 3 2 2
17,8 17.8 {01 3 2 2 2
i7.9 17,9 fo 3 3 2 2
18 18 loa 3 3 2 2
18,1 18,1 [o.1 4 4 2 2
18,2 18,2 lo 4 4 2 2
18,3 18,3 0,1 2 3 2 2
18,4 18,4 0,1 3 3 2 2
18,5 18,5 0,1 -3 fo 2 2
18,8 18,6 0,1 lo fo 2 2
18,7 18,7 0,1 -2 to 2 2
18,8 18,8 0,1 -2 jo 2 2
18,9 18,9 0,1 -3 0 2 2
19 19 lo,1 -5 fo 2 2
19,1 19,1 lo.1 -8 0 2 2
19,2 18,2 lo.1 -8 0 2 2
19,3 19,3 lo -1 -12 2 2 T
19,4 19,4 0,1 -i2 -12 2 3 T
19,5 18,5 0,1 -1t -11 2 3 T
19,6 19,6 0,1 -1t -11 2 3 T
19,7 19,7 0,1 11 i1 2 3 T
19,8 19,8 0,1 11 -1 2 3 T
19,9 19,9 0,1 -10 -9 2 3 T
20 20 0,1 -8 -8 2 3 T
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Stand: 24.11.2008
Anderungsindex: 000

Streckendokumenation Sicherhsitsnachweis Seitenwind

Deutsche Bahn AG

Start Km: [End kon: Lange:
18,000 79,008 |71,008

Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Ulm
Abschniit: MBS Stuitgart-Wendiingen-Ulm
Besonderheiten: geplante Strecke, hier ohne MaBnahmen

Systemverbund Bahn
DB Systemtechnik T.TZF13

Projekt: 07-1-7153-T2F 13

VzG-Strecken Nr: 4813

Str-lan aufsteigend in FR: Ulm

|Bearbeiter: VTZ 113.1 De

o ]

Links Rechis Links Rechis BT Links Rechis Rechts
i L T o T I = = T O [y
20,1 20,1 1o 0 n 2 2 '
20,2 20,2 0,1 0 -3 2 2
20,3 - |20,3 0,1 0 -1 2 3
20,4 20,4 0,1 1 ) 2 3
20,5 205 0,1 4 4 2 2
20,6 20,6 fo,1 8 8 2 2 B
20,7 20,7 0,1 12 12 2 2 B
20,8 20,8 fo,4 8 8 2 2 B
20,9 20,9 0,1 0 0 2 o
21 21 0,1 0 -4 2 2
21,1 21,1 0,1 0 -6 2 2
21,2 21,2 0,1 0 -4 2 2
21,3 213 0,1 15 16 2 2 B
21,4 21,4 0,1 36 36 2 3 B
21,5 21,5 0,1 38 38 3 3 B
21,6 216 0,1 22 2 3 3 B
21,7 21,7 0, 7 7 3 3
21,8 21,8 0,1 7 7 2 3
21,8 21,9 0,1 3 2 2 2
22 22 9,1 0 1 2 2
22,1 22,1 0,1 0 1-4 2 2
222 222 0,3 0 -6 2 3
223 {223 0,1 0 -8 2 3
22,4 204 0,1 0 9 2 3
22,5 22,5 0,1 (o -9 2 P
22,6 22,6 0.1 jo 9 2 2
227 227 0,1 lo 8 2 2
228 228 0.1 Jo 5 2 2
229 229 9,1 lo -4 2 2
23 23 0,1 0 -2 2 o
13,1 23,1 0,1 1 1 2 2
23,2 23,2 0,1 3 3 2 2
23,3 1233 0,1 4 4 2 3
23,4 23,4 0.1 4 4 2 3
235 23,5 0,1 4 4 2 2
23,6 23,8 0,1 3 4 2 2
23,7 23,7 0,1 0 0 2 2
23,8 23,8 0,1 0 -7 2 2
239 23,9 0,1 0 9 2 2
24 24 0,1 i 8 2 2
24,1 24,1 01 ) -8 2 2
24,2 24,2 0,1 0 -2 2 3
24,3 24,3 0,1 2 3 2 3
24,4 24,4 0,1 5 & 2 3
24,6 24,5 0,1 4 4 2 3
24,6 24,6 0,1 3 3 2 3
24,7 24,7 0,1 7 7 2 3
24,8 24,8 0,1 8 fs 2 3
249 24,9 0, 7 8 2 3
25 25 0,1 7 7 2 3
25,1 25,1 0,1 8 B 2 3
252 25,2 0, 9 g 2 3 B
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Stand: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachwels Seitenwind  |Deulsche Bahn AG
ﬁnderungsindex: 000 Verbindung: Stutlgart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: |Endkm: {Lange: |Abschniti: NBS Stutigart-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZFi3
8,000 76,008  }71,008  Besonderheiten: geplante Stracke, hier chne MafBnahmen Projekl: 07-1-7153-TZF 13
VzG-Strecken Ni: 4813 Str-km aufsteigend in FR: Ulm Beazbeiter; V12 113.1 De
Links Rechts Links Rechls BIT Links Rechis Links Rechts
el O T S T I I T B T
253 . |253 0,1 11 11 2 3 B
25,4 25,4 0,1 10 10 2 3
25,5 25,5 0,1 9 9 2 2
25,5 25,6 0,1 9 g 2 2
25,7 25,7 0,09 4 3 P 2
2579 12579 {0 0 -2 2 2
2589 |2589 o4 lo -5 o 2
2509 2599 [o0,05 0 -10 2 2
2604 |2604 o037 o 10 2 2 ‘
28,077 |26077 [s176 |20 -20 2 2 T
34,258 134953 o047 |0 10 2 2
34,3 34,3 0,1 0 -8 2 o
34,4 34.4 0,1 0 -4 2 2
345 34,5 0,1 0 0 2 2
34,6 34,6 0,1 0 0 2 o
34,7 34,7 0,1 0 -3 2 2
34,8 34,8 0,1 0 -12 2 2
34,9 34,9 0,1 0 -12 2 2
35 35 lo,1 0 -10 2 2
35,1 35,1 0,1 0 8 2 2
35,2 35,2 0,1 2 0 2 2
35,3 35,3 0,03 2 0 2 2 B
3533 3533 [0.03 2 0 2 2
3535 3536 |oo4 2 & 2 2
354 35,4 lo.1 0 6 2 2
35,5 35,5 0,1 0 4 2 2
35,8 35,6 joq [ 0 2 2
35,7 35,7 lo,1 ) -4 2 2
35,8 35,8 0,1 0 -6 o 2
35,9 35.9 0,1 0 6 2 2
36 36 0,1 0 2 2 2
36,1 36,1 0,1 0 2 2 2
36,2 36,2 0,06 lo -4 2 2
34252 [ag26  Joo4a o -4 2 o
34,3 36,308 [0,1 o -4 2 2
34 26,408  |o.1 0 5 2 2
34,5 26,508 |0,1 0 -8 2 2
34,6 26,608 [0, 0 -8 2 2
34,7 35,708 |01 0 -8 2 2
34,8 36,808  Jo1 o -6 2 2
34,9 26,008 |oo5 4 2 2 2
3495 |36,956 [0.06 8 8 A 2 B
35,01 37,018 0,00 2 0 2 2
35,1 37,108 0,1 0 -6 2 2
35,2 37,208 0,1 0 -6 2 2
35,3 37,308 0,1 0 -6 2 2
35,4 37,408 |0,1 0 4 2 2
355 37,508 |o,1 0 -4 2 2
356 37,608 |0,1 0 -4 2 2
35,7 37,708 [0,09 2 2 2 2
3579 [37798 |o04 8 5 2 2 B
3583 |37.838 |0,07 4 fe 2 2
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Stand: 24.11.2008 Streckendokumenalion Slcherheitsnachweis Seitenwind  |Deulschs Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stuligart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systemverbund Bahn
Slart Km: |Endkm: {Lange: |[Abschnitt: NBS Stutigart-Wendlingen-Ulm DE Systemleshnik T.TZF13
8,000 79,008 71,008 {Besonderheiten: geplante Sirecke, hier ohne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-12ZF 13
VzG-Strecken Nr: 4813 Str-km aufsteigend In FR: Ulm IBearbeiter: VTZ 113.1 De
Rechis
il I R B I R ]
35,9 37,908 0,1 10 -4 2 2
36 38,008 0,1 0 -6 2 2
36,1 38,108 0,1 4] -8 2 4
36,2 38,208 0,1 g -8 2 2
36,3 38,308 0,1 0 -8 2 £4
36,4 38,408 0,1 0 -6 2 2
36,5 38,608 10,1 0 -6 2 2
36,6 38,608 101 0 -6 2 2
36,7 38,708 9,1 { -4 2 2
36,8 38,808 90,1 0 -4 2 14
36,9 38,808 [0, 0 -4 2 2
37 39,008 |01 | [8] -4 2 2
A 38,908  [0,14 4 -6 2 2
37,24 39,248 0,06 -20 -20 2 2 T
37.3 39,308 [|0,16 -20 -20 = 2 T
37,46 39,468 |0,04 0 -8 2 |
37,5 39,508 |01 0 -6 2 2
37,6 39,608 |01 0 -8 2 2
37,7 39,708 10,1 0 -8 2 2
37,8 39808 |01 0 |-B 2 2
379 39,208 {0.1 0 -5 2 2 -
38 40,008 10,1 Q -4 2 2
38,1 40,108 10,1 4] -4 2 2
38,2 40,208  |9,1 0 -4 2 2
38,3 40308 |01 0 -4 2 2
38,4 40,408 0,1 Y -4 2 2
38,5 40,508 0,1 4 -4 2 2
38,6 40808 |0,1 8 2 2 2
38,7 40,708 |0,05 3] 8 2 2 B
38,76 40,768 |0,04 8 2 2 2
48,8 40,808 |0,1 2 -4 2 2
38,9 40,908  |9,1 [+ -4 2 2
39 41008 |01 [+ -4 2 2
35,1 41,108 |01 4] -4 2 2
39,2 41,208 0,1 4] < |-4 2 2
39,3 41,308 |01 -20 -20 2 2 T
39,4 41,408 |0, -20 -20 2 2 T
39,5 41,808 0,1 -20 -20 3 3 T
39,6 41,608 0,1 -20 20 3 3 T
38,7 41,708 |0, -20 =20 3 3 T
39,8 41,808 |0,1 -20 20 3 3 T
39,9 41,908 |81 -20 ~20 3 3 T
40 42,008 |0,t -20 -20 3 3 T
40,1 42,108 (0,1 -20 -20 3 3 T
40,2 42208 9,1 =20 -20 3 3 T
40,3 42,308 0,1 -20 -20 3 3 T
40,4 42,408 [0, -20 -20 3 3 T
40,5 42,508 0,1 -20 -20 3 3 T
40,8 42,608 [0,1 -20 -20 3 3 T
40,7 42708  Jo,3 -20 -20 3 3 T
40,8 42,808 10,1 20 20 3 3 T
40,9 42008 |01 -20 -20 3 3 T
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Stand: 24.11.2008

Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind

Deutsche Bahn AG

Vz(G-Strecken Nr: 4813

Str-km aufsteigend in FR: Ulm

Beaarbeiter: VTZ 113.1 Do

ﬁnderungﬂndex: 000 Yerbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingan-Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: |[End km: [Langs:  ]Abschnilt: NBS Stutigart-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 79,008 71,008 |Besonderheiien: geplanie Sirecks. hier ohne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-TZF 13

P

Rechis Links Rechis BT Links Rechts Links Rechis
el | dad | Ui ml | 5 [ & @ | m | m | | fm
41 43,008 |01 -20 3 3 T
41,1 43,188 |01 -20 3 3 T
41,2 43,208 0,1 ~20 3 3 T
41,3 43,308 |01 -20 3 3 T
41,4 43,408 0,1 -20 3 3 T
41,5 43,608 |01 -20 3 3 T
41,6 43,608 |01 -2Q 3 3 T
41,7 43,708 a,1 =20 3 3 T
41,8 43,808 10,1 -20 K] 3 T
41,9 43,808 |9,1 =20 3 3 T
42 44008 {01 -20 3 3 T
121 44,108 |01 -20 3 3 T
42,2 44,208 |9, =20 3 a T
42,3 44,308 0,1 20 3 3 T
42,4 44,408 [0, 20 3 3 T
42,5 44508 [0,1 -20 3 3 T
42,6 44608 |01 -20 3 3 T
42,7 44708 10,1 -20 3 3 T
42,8 44,808 |0,1 -20 3 3 T
429 44,908 0,1 -20 3 3 T
43 45,008 0,1 -20 3 3 T
43,1 45,108 0,1 =20 3 3 T
43,2 45,208 0,1 -20 3 3 T
433 45,308 0,1 -20 3 3 T
434 45408 |01 -20 3 3 T
43,5 45,508 |01 -20 3 3 T
43,6 45,608 |01 -20 3 3 T
43,7 45,708 |0,1 -20 3 3 T
43,8 45,808 |01 =20 3 3 T
43,9 45,908 |D,1 -20 3 3 T
14 46,008 {91 -20 3 3 T
44,1 45,108 101 -20 3 3 T
44,2 46,208 |61 -20 3 3 T
44,3 46,308 0,1 -20 3 3 T
44,4 46408 0,1 -2 3 3 T
44,5 46,508 |0,1 -20 3 3 T
44,6 46,608 |01 -20 3 3 T
44,7 46,708  |0,1 -20 3 3 T
44,8 46,808 0,1 -20 3 3 T
44,9 46,908 |01 -20 3 3 T
45 47,008 |0t -20 a 3 T
45,1 47,108 |01 -20 3 3 T
45,2 47,208 0,1 -20 3 3 T
45,3 47,308 0,1 -20 3 3 T
45,4 47,458 10,1 -20 3 3 T
455 47,508 0,1 -20 3 3 T
45,6 47,608 10,1 =20 3 3 T
45,7 47,708 |0,1 20 3 3 T
45,8 47,808 10,1 -20 3 3 T
45,9 47,908 101 20 3 3 T
46 48,008 {01 -20 3 3 T
46,1 48,108  {0,1 -20 3 3 T
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Siand: 24.11.2008

Streckendekumenation Sicherheiisnachwels Seilenwind

Deutsche Bahn AG

Vz3-Strecken Nr: 4813

Str-km aulsteigend in FR: Uim

Anderul_gsindex: 000 Verbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen-Uim Systemverbund Bahn
Start Km: |[Endkm: |Laénge: |Abschnill: MBS Stutigari-Wendlingen-Uim DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 72.008  [71,008 |Besonderheiten: geplante Strecke, hier ohre MaBnahmen [Projekt: 07-1-7153-TZF 13

|Bearbeiter: VTZ 113.1 Do

Links Rechis Links Rechts B/T Links Rechts Links Rechis
S I I T O o T O O O A O
46,2 48,208 lo,1 20 20 1B 3 T
46,3 48,308 10,1 -20 -20 3 3 T
46,4 48,408  Jo,1 -20 -20 3 3 T
46,5 48,508 {0,1 -20 -20 3 3 T
46,6 48608 o1 -20 -20 3 3 T
46,7 48,708 |01 -20 -20 3 3 T
46,8 43,808 Jo,1 26 -20 3 3 T
46,9 48,908  Jo,1 -20 -20 3 3 T
47 49,008 j0,1 20 -20 3 3 T
47,1 49,108 o1 -20 -20 3 3 T
47.2 49,208 {01 -20 20 3 3 T
17,3 49308 o1 -20 -20 3 3 T
47.4 40,408 o1 -20 -20 3 3 T
47,5 49,508  [0,1 -20 -20 3 3 T
47,6 49,608 Jo1 20 -20 3 3 T
47,7 49,708 |01 -20 20 3 3 T
478 49,808 |0, -200 -20 3 3 T
47,9 49,908 |0,17 -20 -20 3 3 T
48,07 |50078 [o0,03 9 g 3 3 B
48,1 Iso,i08 |o,1 3i 31 2 2 B
48,2 50,208 |0,1 80 80 2 2 B
43,3 |so,308 0,3 81 [s1 2 2 B
48,4 50,408  |6,1 74 74 2 P B
48,5 50,508 [o0,05 a5 35 2 2 B
4855 |50,558 0,15 20 -20 3 3 T
48,7 50,708 |0, 20 -20 3 3 T
48,8 50,808 |o,1 20 -20 3 3 T
48,9 50,608  Jo,1 20 20 3 3 T
49 51,008 {01 20 -20 3 3 T
49,1 51,108 [0,1 -20 20 3 3 T
19,2 |51,208 0,1 -20 20 a 3 T
49,3 51,308 {01 -20 20 3 3 T
49,4 I51,408 10,1 20 -20 3 3 T
49,5 51,508  Jo,1 -20 -20 3 3 T
49,6 51,608 j0,1 20 -20 3 3 T
497 51,708  {0,1 20 -20 3 3 T
49,8 51,808 10,1 .20 -20 3 3 T
49.9 51,908 {0,1 20 -20 3 3 T
50 52,008 01 20 -20 a 3 T
50,1 52,108 0,1 -20 -20 3 3 T
50,0 52208 |01 -20 -20 3 3 T
50,3 |s2,308 0,1 -20 -20 3 3 T
50,4 52,408  Jo1 -20 -20 3 3 T
50,5 52508 [0,1 -20 20 3 3 T
50,6 52,608 10,1 -20 -20 3 3 T
50,7 52,708 Jo1 20 -20 3 3 T
50,8 52,808 [0,1 20 20 3 3 T
50,9 52,908 |04 -20 -20 3 3 T
51 53,008 [0, -20 20 2 2 T
51,1 53,108 [0,1 20 20 2 2 T
51,2 53,208 |04 -20 -20 2 2 T
51,3 |53,308  Jo.4 20 20 2 2 T
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Stand: 24.11.2008 Streckendckumenation Sicherheltsnachweis Seitenwind  |Deutsche Bahn AG

ﬁnderungsindex: Q00 Verbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: [Endkm: |Langs:  |Abschnitt: NBS Stuttgart-Wendlingen-Ulm DB Systemitechnik T.TZF13
18,000 79,008 171,008 |Besonderheiten: geplante Strecke, hier chne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-T2ZF 13

VzG-Strecken Nr:_4813 St-km aufsieigend in FR: Ulm Bearbeiter: VTZ 113.1 De

Rechts Bechis Rechts
o | Boml | Hond o A m] ]
51,4 53,408 [0,1 -20 2 2 T
I51,5 53,508 0,1 -20 2 2 T
51,6 53,608 |01 -20 ) 2 T
51,7 53,708 |04 -20 2 2 T
51,8 53,608 [0,1 .20 2 2 T
51,9 53,908 |0.1 20 2 2 T
52 54,008 0,1 -20 2 2 T
52,1 54,108 0,1 -20 2 2 T
52,2 54,208 [0, 20 2 2 T
52,3 54,308 [0,1 20 2 2 T
52,4 54,408 [0, -20 2 2 T
Q j2,5 54,508 (0,1 20 2 2 T
52,6 54,608 [0,1 -20 2 2 T
527 54,708 10,1 20 2 2 T
52,8 54,808 10,1 -20 2 2 T
52,8 54,908 {01 20 2 2 T
53 55,008 {01 -20 2 2 T
53,1 55,108 (0,1 -20 2 2 T
53,2 55,208 [o4 20 2 2 T
53,3 55,308 {01 -20 2 2 T
53,4 55,408 o1 -12 2 2
53,5 55,508 10,1 -4 2 2
53,6 55,608 [0, 0 2 2
53,7 55,708 o1 0 2 2
53,8 55,808 0,041 0 -3 2 2
53841 55849 lo159 |20 -20 2 2 T
54 56,008 0,1 -20 20 2 2 B
54,1 56,108 Jo,158  |-20 -20 2 2 T
54218 |56,226 Jo.082 |20 -20 2 2 T
154,3 56,308 [0, 0 -6 2 2
. 44 56,408 |01 0 -4 2 2
i54,5 156,508 [0,1 & 6 2 2
54,6 58,608 [0 6 ls 2 2
54,7 58,708 |01 8 8 2 2
54,8 56,808 0,1 4 4 2 2
54,9 56,908 [0,1 2 2 2 2
55 57,008 |01 0 0 2 2
55,1 57,108 |0,1 0 -10 2 2
56,2 57,208 |01 -20 -20 2 2 T
55,3 57,308 [0,1 -20 -20 2 2 T
554 57,408 0,1 -20 -20 2 2 T
55,5 I57,508 10,1 -20 -20 2 2 T
55,6 57,608 10,1 -20 20 2 2 T
55,7 57,708 |0,1 -20 -20 2 2 T
55,8 57,808 [0,1 -20 -20 2 2 T
55,9 57,008 |01 -20 -20 2 2 T
56 58,008 [0,066 |20 20 2 2 T
56,066 {58,074 (0,134 |0 -4 2 2
56,2 58,208 0,1 ) 0 2 2
56,3 58,308 o1 jo 0 2 2
56,4 |58,408 [o0,1 0 ] 2 2
56,5 |s8,508 |o,1 0 2 2 2

081124-Seitenwind_Strbohu_Stuttgart-Ulm.xls Seite: 20 von 25




e

Sland: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seltenwind  {Deuische Bahn AG

ﬁnderungs:‘ndex: 009 Verbindung: Stuligart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systemverbund Bahn
Slart Km: JEnd km:  |Lange:  |Abschnilt: NBS Stutigart-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 79,008 71,008 |Besonderheiten: geplante Strecke, hier ohne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-TZF 13
VzG-Strecken Nir: 4813 Str-km aufsteigend in FR: Ulm Bearbeiler: VTZ 113.1 De
Links Rechts Links Rechis BT Links Rechis Links Rechis
e L O o O = O T T 5

56,6 58,608 |01 0 0 2 3

56,7 58,708 |0,1 [i] 0 2 3

56,8 58,808 |0,1 0 0 2 3

56,9 58,808 |0,1 0 -2 2 3

57 59,008 |0,1 0 0 2 2

57,1 59,108 0,1 0 -2 B 2

57,2 Ise,208 |0t 0 -4 2 2

57,3 5,308 10,1 [} -6 2 2

57.4 59,408 |0,1 0 -8 2 2
1575 59,508 [0,1 0 -10 2 2
576 59,608 |01 0 -10 2 2

q 57,7 59,708 10,1 0 -8 2 2

57,8 59,808 10,1 0 -4 2 2

57.9 50,008 [0, 0 -4 2 2

58 Iso,008  |0,1 0 -4 2 2

58,1 60,108 [0,1 0 -4 2 2

58,2 50,208 [0, 0 o 2 2

58,3 60,308 [o,1 0 lo 2 2

58,4 80,408 [o0.1 0 lo 2 2
585 80,508 [0,1 0 lo 2 2
1586 50,608 [0, 0 -4 2 2
(58,7 60,708 0,1 0 -4 2 2
|s8.8 60,808 0,1 0 -6 2 2

58,9 s0,008 [0,1 0 -6 2 2

59 61,008 |01 -20 -20 2 2 T

59,1 51,108 |0t 20 -20 2 2 T

59,2 61,208 |01 -20 -20 2 2 T

59,3 61,308 0,1 20 -20 2 2 T

59,4 61,408 10,1 -20 -20 2 2 T

59,5 51,508 |0, 0 -6 2 2

. 38,6 51,608 |0,1 0 -3 2 o

{59.7 51,708 0,1 0 0 2 2

{508 81,808 0,1 0 0 2 2

59,9 61,908 j0,1 0 2 P 2

60 62,008 10,1 o -4 2 2

60.1 62,108 [0,1 0 -6 2 2

60,2 62,208 |01 0 -12 3 2

60,3 52308 |01 0 -8 3 2

60,4 62,408 |0, ) -4 3 3

60,5 62,508 10,1 0 -2 3 3

60,6 62,608 |0, 0 0 3 3

60,7 = [s2708 |04 0 0 3 3

60,8 62,808 Jo,1 lo 0 3 3

60,9 62,908 01 0 0 2 2

fst 63,008 lo1 0 -2 2 2
|11 63,108 [0, 0 -2 2 2
|s1,2 63,208 0,1 0 -2 2 2
lsi.3 63,308 log 0 -2 2 2

61,45 63,408 |01 0 [ 2 2

61,5 63,508 |01 0 G 2 2

61,6 63,608 o1 0 -4 2 2

61,7 63,708 0,1 0 -2 2 2
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Stand; 24,11.2008
Anderungsindex: 000

Streckendokumenation Sicherheilsnachwels Seitenwind

Start Km: fEnd km:
|&,00¢ 79,008

Lénge:

71,008

Verbindung: Slultgart 21, NBS Wendlingen-Ulm
Abschnill: NBS Slultgart-Wendlingen-Ulm
Besonderheiten: geplante Sirecke, hisr ohne MaBnahmen

Deutsche Bahn AG
Systerverbund Bahn
DB Systemtechnik T.TZF13

Projekl: 07-1-7163-TZF 13

VzG-Strecken Nr: 4813

Str-km aufsteigend in FR: Ulm

|Bearbeiter: VTZ 113.1 De

Links Rechis Links Rechis BT Links Rechis Links Rechts
S Ol A N T T T O O I OO
61,8 63,808 {01 0 4 2 2
61,9 63,008 |0, 0 10 2 2
62 64,008 {01 0 5 2 2
62,1 54,108  {0,1 0 {o 2 2
82,2 64,208 {0, 0 lo 2 2
62,3 64,308 |01 o -2 2 2
52,4 64,408 0,1 0 -4 2 2
62,5 64,508 |01 Q -4 2 2
62,6 64,608 0.1 0 -2 2 2
62,7 64,708 o4 0 la 2 2
62,8 64,808 0,1 0 Is 2 2
" "32,9 64,908 |01 0 8 2 2
163 85,008 0,1 0 8 2 2
63,1 65,108 [o,1 [V o 2 2
63,2 65,208 |0,1 0 [ 2 2
63,3 65,308 [0,1 0 2 2 o
634 65,408 |0,1 0 2 2 o
63,5 65,508 [0,1 0 2 2 o
63,6 85608 [0,1 [ 0 2 2
63,7 65,708 0,1 G -6 2 2
63,8 65,808 [0,1 ] -12 3 3
63,9 65908 [0, [} -14 3 3
64 56,008 04 0 14 a 3
64,1 86,108 [0,1 0 -18 3 3
64,2 66,208 0,1 0 -16 3 B
64,3 66,308 |0, 0 -18 3 3
54,4 86408 10,1 0 -8 a 3
64,5 66,508 10,1 I¥ 0 3 3
64,6 lss.08  {9,1 ¥ 4 a3 2
64,7 {66,708 {0,1 0 6 2 2
34,8 les,808  fo,1 0 2 2 2
64,9 {65,908 [0,1 0 ) 2 2
65 {67.008 lo.1 [ 0 2 2
65,1 j67,108 jo,1 I 2 2 2
65,2 67,208 |o,1 0 -4 2 2
65,3 67,308 [0, -0 20 ) 2 T
65,4 67408 0,1 -20 20 2 2 T
65,5 67508 |01 -20 20 2 3 T
65,6 §7.608 0,1 -20 -20 2 3 T
65,7 67,708 o1 20 20 2 3 T
85,8 67,808 |01 [} -4 2 3
65,9 67,808 |04 6 6 2 2
66 68,008 |[0,1 4 4 1o 2
68,1 63,108 Jo.1 0 o 2 2
66,2 88208 o1 0 -4 3 2
86,3 68,308 |01 io -6 3 2
66,4 68,408 |01 lo -4 3 2
86,5 68508 [0, -20 .20 3 3 T
65,6 68,608 (0.1 -20 20 3 3 T
66,7 68,708 |01 -20 -20 3 3 T
56,8 68,808 |01 -20 -20 3 3 T
65,9 68908 |01 -20 -20 3 3 T
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Stand: 24.11.2008 Streckendofwumenation Sicherheitsnachweis Seitonwind  |Deutsche Bahn AG
Andemngsindex 000 Yerbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen-Ulm Systamverbund Bahn

Starf Km: [End km:  |Lénge:  [Abschnift: NBS Stuttgad-Wendlingen-Ulm DB Systemtechnik T.TZF13
8,000 79,008 |71,008 |Besonderheilen: geplanle Strecke, hier chne Mafinghmen {Projekt: 07-1-7153-TZF 13

Str-lom aufsteigend in FR: Ulm

WzG-Sirecken Nr; 4813 |Bearbeiter: VIZ 113.1 Ds

Links | Rechis | Links | Rechis
a5 T I I O [
167 89,008 |01 -20 -20 3 3 T
67,1 69,108 {0, 0 -2 2 2
67,2 69,208 0,1 0 2 > 2
67,3 69,308 |01 0 0 2 2
67,4 68,408 [0,1 0 -2 2 2
67,5 69,508 |o,1 0 -2 2 2
67,6 69,608 |0,1 0 -2 2 2
67,7 69,708 [0,1 D -2 2 2
57,8 69,808 |01 0 -2 2 2
87,9 69,908 |0,1 0 -2 2 2
|68 70,008 [0,1 0 -2 2 2
" 58,1 70,308 [0, 0 lo 2 2
68,2 70,208 0,1 0 [o 2 2
68,3 70,208 |01 0 {o 2 2
68,4 70,408 |01 0 2 2 2
68,5 70,508 |01 0 -8 o 2
58,6 70,608 0,1 0 -6 2 2
58,7 70,708 0,1 0 -4 2 2
68,8 70,608 {01 0 -2 2 2
68,9 70,808  {o,1 0 F 2 2
62 71,008 {01 ) -4 2 2
69,1 71,108 {01 0 -6 2 2
69,2 71,208 10,1 0 -4 2 2
69,3 71,308 |04 0 -2 o 2
69,4 71,408 j0,1 0 -2 2 2
69,5 71,508 [0, ) {o o 2
69,6 71,608 [0, 0 -2 2 2
69,7 71,708 [0, 0 -2 2 2
69,8 71,808 [0,1 0 -2 2 2
69,9 71,908 [0, 0 -4 2 2
70 72,008 [0,1 0 -4 2 2
70,1 72,408 {01 0 2 2 2
70,2 72,208 0,1 0 -2 2 2
70,3 72,308  |jo,1 i 2 2 2
70,4 72408 |04 0 -2 2 2
70,5 72,508 {01 0 lo 2 2
70,6 72,608 |01 0 lo 2 2
70,7 72,708 0,1 0 2 2 2
70,8 72,808 [0,1 0 4 2 2
70,9 72,908 [0,1 0 5 2 2
71 73,008 |01 0 6 2 2
71,1 73,108  [0,1 0 5 2 2
71,2 73,208 |0, 0 4 2 2
71,3 73,308 |01 0 2 2 2
71,4 73,408 [0, lo 0 2 2
71,5 73,508 |0,1 0 -2 2 2
71,6 73,608 [0,1 0 -4 2 2
71,7 73,708 |0,1 [ 4 2 2
71,8 73,808 0,1 0 -2 2 2
71,9 73,008 0,1 0 0 2 2
72 74,008 |0, 0 2 2 2
72,1 74,108 |01 o 2 2 2
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Stand: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind {Deuische Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stultgart 21, NBS Wendlingen-Ulm Sysiemverbund Bahn
Start Km: [End km:  |Lange:  {Abschnitt: NBS Stutlgari-Wendlingen-Ulm DB Systemlechnik T.TZF13
8,000 79,008 |71,008 |Besonderheiten; geplante Sirecke, hier ohne MaBnahmen Projekt: 07-1-7153-TZF 13
VzG-Strecken Nr: 4813 Str-km aufsteigend in FR: Ulm [Bearbeiter: VT£ 113.1 De
Links Rechis Links Rechts BT Rechis Rechis
ool | Bemd | Bl e T L L L | ] ]
72,2 74,208 |01 0 4 2 2
723 74,308 |01 0 & 2 2
724 74,408 0,1 10 4 2 2
72,5 74,508 |o,1 fo 4 2 2
72,6 74,608 |o0,1 lo 4 2 2
72,7 74,708 lo,1 fo 4 2 2
72,8 74,808 |01 0 4 2 2
72,9 74,908 10,1 0 2 2 2
73 75,008 |01 g 0 2 2
73,1 75,108 0,1 Q -2 2 2
73,2 75,208 |01 0 -4 2 2
73,3 75,308 |01 0 -4 2 2
T 73,4 75408 |01 a -4 2 2
73.5 75,508 |01 G -4 2 2
73,6 75,608 {01 G -2 2 2
73,7 75,708 0,1 ¢ -4 2 2
73,8 75,808 |0,1 0 -4 2 2
73,9 75908 |01 [t] -4 2 2
74 76,008 |01 it -6 2 2
74,1 76,108 |0,1 0 -6 2 2
74,2 76,208  |0,1 a -6 2 2
74,3 76,308 |01 0 -6 2 2
74,4 76,408 0,1 Q -6 2 2
74,5 76,508 |01 [ -8 2 2
74.6 76,608 |01 G -6 2 2
74,7 76,708 |01 [t -4 2 o
748 76,808 |01 G -2 2 2
74.9 75,908 |01 (4] 10 2 2
75 77,008 |0,1 1 o 2 2
75,1 77,108 |01 ¢ -2 2 2
75,2 77,208  |0,1 0 -2 2 2
753 77,308 |0,1 0 -4 2 2
75,4 77408 |01 0 -6 2 2
75,5 77,508 |01 0 -8 2 2
75,6 77,608 |0,1 0 -6 2 2
757 77,708 |0,1 Q 4 2 2
75,8 77,808 |01 -20 -20 2 2 T
759 77,808 |01 -20 -20 2 2 T
76 78,008 |0, -20 -20 2 2 T
5,1 78,108 0,1 -20 -20 2 2 T
76,2 78,208 |0,1 -20 -20 2 2 T
76,3 78,308 [0.1 -20 -20 2 2 T
76,4 78,408 [0,1 -20 -20 2 2 T
76,5 78,508 0.1 20 -20 2 2 T
76,6 78,608 {0,1 -20 -20 2 2 T
76,7 78,708 [0,3 -20 -20 2 2 T
76,8 78,808 Iﬂ,i -20 -20 2 2 T
75,9 78,908 |01 -20 -20 2 2 T
{
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Stand: 24.11.2008 Streckendokumenation Sicherheitsnachweis Seitenwind ]Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen-Ulim Systemverbund Bahn

Start Km: [Endkm: |Lange: [Abschniti: NBS Stuitgar-Wendlingan-Ulm DB Systemtechnik VTZ $13
8,000 79,008 71,008  {Besonderheifen: geplante Sirecke, hier chne Mafinahmen Projeki: 07-1-7153-TZF 13
VzG-Strecken Nr: 4813 Str-kim aufsteigend in FR: Ulm {Bearbeiter: VTZ 113.1 De

VzG konventionell

8,000 71,008 |250 8,000 73,008 |260 nichl zutreffend
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Die Bahn |DB

Deutsche Bahn AG
Systemverbund Bahn -
Techknik

DB Systemtechnik
VTZ1

Valckerstr, 5

80939 Minchen

Anhang zum Untersuchungshericht

Sicherheitsnachweis Seitenwind fiir Stuttgart 21 und die NBS
Wendlingen - Ulm
Berechnungsdokumentation

Dokument: 07-1-7153-TZF13-Betechnung
® Datum: 24.11.2008
Fachabteiiﬁng: DB Systemtechnik

Aerodynamik und Klimatechnik
Volckerstralle 5
80939 Miinchen

Ze Eﬁgjt‘ler Berelch:
Te Eanhaﬂuﬁ‘é
A

Anwendung eines Jucch die DQS GmbH
Deutsche Gesellschafi zur Zestifizleung von Managemenlsystemen
zeqiizieiten Quaktalsmanagementsystems

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieslich auf die im Untersuchungsbericht beschrisbenan Untersu-
chungsgegenstiinde. Dieser Untersuchungsbericht dasf nichl chne schrifiliche Genshmigung des Auftraggebers verdi-

fenllicht werden. Eine ausrugsweise Vervielflligung bedarf zusétzlich der Zustimmung der Fachableilung.
Fonmasar Untersuchongshericht Yersion 2




Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse A (V_max=250 km/h) |Deutsche Bahn AG

Anderungsindox: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen - Ulm . |Systemverbund Bahnt

Start Km: JEnd km: |Linge: |Abschnitt: NBS Stultgart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ113
{8,000 79,008 (71,008 |Besonderheilen: keine Schallschutzwinde berficksichtigt Projekt: 07-1-7153-TZF183

VzG-Sirecken NIz 4813 Hinfahrt in Richiung: Ulm Bearbsiter: VTZ113.1 De
{Quelle: 080513-SWA{2.5.4)_Stuttgan-Wendlingan-Ulm-De.mdb

1 PFA13,14,21ab 8,000 36260 8000 35260 Um
PFA 2.1 c,2.2,23,2.4 34,252 77000 36,280 79,008 Uim

1 080514-SWA Enput swstgan Wendlingen-Ulm-De.xls
080514-Seitenwind_StrDoku_Stuttgart-tim.pdf

1 080514-W|Ma(040905 20)_Stuugart -Wendiingen-Ulm-De.mdb
dbertragen in 080514-SWA Inpul Stutigart-Wendlingen-Ulm-De.xls

Softwareversion Windberechnung: ~ WiMa 040906-20
Softwareversion Seitenwindanalyse: Seltenwindanalyse 2.5.4

[1 1) 807.0423A01 Klasse A (gilitig ab 30.04.06)
[1.2] 867.0423A02 Klasse B (gliltig ab 30.04.06})
[1.3] 867.0423A03 Klasse G (gilltig ab 30.04.06}
[1.4]  807.0423A04 Klasse D (giiltig ab 30.04.06)
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Systemwverbund Bahn

DB Systemtechnik VTZ113
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Berechnungsdokumentation Klagse A (V_max=250 kmvh) [Deuische Bahn AG

Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen - Uim
Abschnift: NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm

|Besonderheiten: keine Schallschutzwinde berficksichtigh

[Hinfahrt in Richtung: Uim
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Quelle: 080513-SWA{2.5.4)_Stutigart-Wendiingen-Uim-De.mdb

VG [km/h]

HKWW [pa]

= o [=3
T3] ] i m o
o o i ™~ I't] [~]
. , . L
L e i e el e AL A L e mm = [FRPE §
1 | 1 | I
1 | 1 I I
1 | 1 1 |
. I I | |
: I I I |
i o I ! I
1 I I ) |
! 1 | ! !
[ i | r s
| ! | t |
i rEssEs=" I | e o
1 I | 1 I vl
i f 4 ! t .
1 i ; 1 I -
e 1 1 1 I -
I 1 ' 1 I
I 1 ' 1 I
I 1 } 1 I
! 1 B ! 4
; 1 1 1 '
| RS . [ T— [ L [ L
1 I | i 1
1 t I I 1
1 ' 1 1 !
1 1 | 1 !
i 1 I I )
I l ' I .
1 I | I I
! | e ———
1 I
! 1 | | |
S S [ - o - fmm
1 I 1 1 |
' I I 1 |
i 1 1 1 |
i I 1 3 |
| i 1 ' '
il ] I ! 3
I ' | 1 t
I 1 | 1 1 —
I 1 1 1 1
| 1 1 1
Bk eI SETEELE fomeonnes LRk ERCREE -
I 1 i I 1
| i i | !
I 1 l | 1
| 1 l 1 1
I | 1 I 1
I | ! | 1
I | | | I
[ | ' | 1
b 1 : | 1
ISR U | S U Hmmm————— - mm—— - PN ——
1 | I | |
1 | i | |
1 | I I |
I | | | |
1 | I | |
1 1 | 1 |
) I | 1 |
! | | I |
1 | | 1 |
| | | H |
T E T o e L
1 : 1 I 1 !
" : : i 3 i ¥
1 H I | I
1 : H | 1 ' N
1 1 i ] 1
- 1 f | !
1 i i | t
a I I e I
1 ] I | ¥
. ; : . .
L - F v T
[+r] - - [=]
g 3 3 3 3 2
w 1N L w w B
2 o =] &2 = =
2 < (=3 3 < =1
- o0 1w = 5] o

60

50

36

Berechnungskilometer [km}

V2G (Rilck)

= \z(G {HIR)

e HWKK

Y{nenn) fknvh]

HKWW [pa)

1111111111111111

!!!!!!!

L

—_m—————— - — =

B

llllllllllllllll

lllllllllllllll

600E-04 + - ————————

4,00E-04 +————————-

C,00E+00

Berechnungskilometer [km]

¢ HWKK [peak}

s===Y/iNenn) gM2km

= HWKK-2ul ghiZian (o0 knvh)

—HWKK gM2km

Definition far Grafiken: Berechnungskilometer pius 8,000 km ergibt Verbindungs-Kilometer.
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse A {V_max=250 knv/h) | Dsutsche Bahn AG
Endemngsindex: 000 Verbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: |[End km:  |L&nge:  |Abschniti: NBS Stuitgarnt - Wendlingen - Uim DB Systemtechnik VTZ113
8 76,008 |71,008  |Besonderheifen: keine Schallschutzwéinde berlicksichligt Projekt: 07-1-7153- TZF13
VzG-Strecken Nr: 4813 Hinfahrl in Richtung: Uim Bearbeitor: VTZ113.1 De
Quelle: 080513-SWA(2.5.4)_Stuligart-Wendlingen-Ulm-Be.mdb
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E 20-
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F 40000 —
3 30000 .
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[ ]
fo st
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-40000
¢ 10 20 a9 40 50 60 70
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Definition (Gr Graiiken: Berechnungskifometer phis 8,000 km ergibt Verbinduligs-Kilometer.
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumantation Klasse A (V_max=250 km/h)  |Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 100 Verbindung: Siuftgar 21, NBS Wendlingen - Uim Systemverbund Bahn
Start Km: JEnd km: jLénge: |Abschnilt: NBS Stutigart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik ViZ113
18 79,008  $71,008  [Besonderheiten: keine Schallschulzwéinde berlicksichtigt Projekt: 07-1-7153-TZF13
VzG-Strecken Nr: 4813 Hinfahit in Richiung: Ulm Bearbeiter: VTZ113.1 De
080513-SWA[2.5.4)_Stuligari-Wendlingen-Uim-De.mdb

80| ogoEs00f 250 0 436]  0.00E+00] 250 of
81| ogoE«00] 250 o 437  oooesmof 250 of
82| o00Ewo] 250 0 438]  opoEwof 250 of
83| o.00Es00f 250 o 4s9]  opoEw00] 250 of
84| o000Es00f 250 o 440]  op0Fs00] 250 of
85 000Es00f 250 0 48]  oo0Es00] 250 of
g8 0.00E:00f 250 0 442  ogoEse0f 250 of
87 o00Ew00f 250 [} 443  o00E+00 250 of
88| 000Es00f 260 0 44|  000E:00| 250 o}
89 ocooE:oof 250 | 1.3586E-12 445]  0.00E:00] 250 of
90} ODOE00} 250 | 2,7812E-03 446]  000E:00| 250 o}
9,1] O00E:08] 250 | 5466GE-03 47| 000E:00] 250 of
9.2f oo00Es00] 250 | &,1941E08 448  opoEs00| 250 of
93] OOGE:00] 250 | 19595608 449 0,00E:00] 250 of
94| o00Es00] 250 | 5663608 450]  opoEs00 250 of
95| o0E«o] 250 | 7.8083E08 461]  o00Es00] 250 of
96y opoE:00] 250 | 79144E-08] 452  opoEsa0] 2o of
97| opoEs00] 250 | 78371608 453  o00Es00] 250 of
98] o00E«00] 250 | 7,9508E.08 454]  o000E+00] 250 of
99] 2711|250 | 79860E08 455] o000 250 of
10.0] 556c-08] 250 8,093E-08 458] 00000 250 of
101] sa7e-08] 250 | 81201E08 457  oo00Es00] 250 of
102 140508] 250 | 8,1322E-08) 458]  000F:00] 250 o}
103 =270E67] 250 | 8,134eE-08] 459]  oooEs00] 250 of
w4  7s9E07] 250 8,136E-08] 460 o00Es00] 250 o
105 3eeE07] 250 | 8.1382E08) 46,4  oo0Es00] 250 6]
106] =212608] 260 | 8pitEE08) 462]  opoEs00] 250 of
107] 454E09] 250 | 10052607 463  o.00Es00] 250 of
108] a5408] 250 | 11508207 464]  opoEso] 250 of
109] 643:c0s] 250 | 1,6957E07 465} 000E:00] 280 o]
10| 242E-08] 250 | 20944807 4668  000E:00} 250 0]
1] s43E00f 250 ] 218426407 467  ogoE«00f 250 o|
BEIEEER D 2,2936E-07 468  owoE«0] 250 o
11,3 51690} 250 { 2,2753E07 468  ogoEsno] 250 0
11,4 234€0F 250 | 19923607 470  opoEsm| 250 0
15| 436E10f 250 1,82E-07) a74]  000E.00] 250 o
18] 74708} 250 ] 18106507 472}  000E+00] 250 0
1,7] spseorf 250 | 18088607 473f  000E400] 250 o
11,8 soseo7f 250 | 18069E07 a74]  o00Es00] 250 0
18]  1.07E-06] 250 1,805E-07 4750  000E400] 250 )
1z0]  sBsEor]  e60 | 179s1E-07 478]  op0Es00| 250 0
121] zaseor] 260 | 179meE07 477]  oocE:00| 250 0
122] 283E07] 250 | 1,7927E-07 a78]  oo0Es00] 250 |
123] 233E07] 250 | 1.7980E07 479  0,00E:00] 250 i
124 23307l 250 | 1.7930E-07 480]  ogoEwo| 250 9]
125] 230e08] 250 | 1.7973E07 481]  o0g0Es00] 250 9|
126 207€00] 280 | 17761607 482]  o0oEs00] 250 of
12,7] sp3E10] 250 1,71E-067 483  o00E«0] 250 o]
128 82410 250 | 1,58ME07 184  oooE0] 250 of
129] 153E09] 250 | 1,0467E:07 485  000E:00] 250
i50] 153%E-00] 250 | s2004k08 486  oo0Es00] 250 g
131] ts3E09] 250 | 50462608 437]  oooE.00] 250 0
32| t53E00] =50 | asm3c08 48]  o00Es00] 250 o}

081124-Ergeb_A(250)_S-W-U_chne_SSW-Detxis 4 von 10




Stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentation Klasse A (V. max=250 km/h}

Dsutsche Bahn AG

Anderungsindex: 000 Verbindung: Sfutigast 21, NBS Wendlingen - Uim Systemverbund Bahn

Start Km: |[End km: |L3nge: |[Abschnitt: NBS Stuligast - Wendlingen - Ulm DB Systemiechnik VTZ113
a 76,008  |71,008  |Besonderheiten: keine Schallschulzwiande bericksichiigt Projakt: 67-1-7153-TZF13
VzG-Strocken Nr: 4813 Baarbelter: VT2113.1 De

Hinfahrt in Richtung: Ulm
ingen-Ulm-De.mdb

133] 153c09] 250 | 2716708
134]  150E00] 250 | 1.5511E-08}
135] 7see09] 250 | 1.4931E-08)
136] 3eeE08] 260 | 14225608}
IR 1,4197E-0a}
138] s527E-08] 250 | 1.4159E-08]
138] 15800 250 | 1.4103E08)
140] 1sas09] 250 | 14038608
41|  738E10] 250 | 14015608
142 375E10] 250 | 1.4105E-08]
143 a46e-10] 250 | 14937608
144] 25110 256 | 20865608
145  254E-10] 250 2,802E-08)
146] 25E10] 250 | 54421E08|
7] 2510|280 | 14128607
148] 254E-10] 250 1.8103E-07
149] =ztee10]l 250 | 2233007
150]  241E10] 250 | 2,3518E07
151] to5e-08] 250 | 2470007
162] 334c00] =60 | 26292807
153] 182c-08] 250 | 28818807
154]  120E07] 250 | 2,7003E-07
155) 150E-07] 250 | 2,7046E-07,
156f 560E-07] 250 | 2,7056E07
157F  191E-08] 250 2,706E-07
158 849E-07] 250 | 2,7062E07
159] 8d4sE07] 250 | 27092E07
160] zs37E07] 250 | 28445E07
16t] 237E07] 250 | smeeveEo7
162] seeE07] 250 | sa147E07
163f  118607] 250 | 9,1266E-07
164] a7ie08] 250 | 30757E07
165 888E-08] 250 | 3.0097E-07
166] 239E-00] 250 | 27385607
167 1oae09] 250 | 17914607
168) 636E-10] 260 | 1,3695E-07
169]  631E08] 250 [ 95413508
170} 2,71E07] 250 | 8,4487E-0
171]  450E-07] 250 | 73192608
172} s945608] 250 | 6008008
173]  419-08] 250 | 5,6484E-08]
174]  183E08] 250 | 5.6909E-08]
175] 1.84E08] 250 5,655E-08)
176] 180E08] 250 | 5657708
177]  1ookos| 260 | s6737E08)
178] 4siE09] 250 | 57235608
179] 1g0e-08] 250 | 574s1E08]
180] 180508] 250 | 44453608
18] 18se08] 250 | 2.2484F-08)
182] 38308 250 | 1,890E-08
183f  aseEos] 250 1,62686-08
184] 456808 250 | 4520iE08
185 220600 250 | t40zsE08
1B6f  229E-09] 250 | 1,3474E08

081124-Frgeb_ A{250)_S-W-U_chne_SSW-Del.xs

0,00E400
a0f  000E«00f 260 | 7.0309E-0af
404 ogoE«00] es0 | 9.5619E-08
192]  oooEs0] 280 | 42723605
193]  oooEs00] 250 | 7.8s92F05
494]  ooors00] 250 | o.00n11100]
495]  oo0E:00] 250 | opopt1s71
406  oooEso0] 250 ] 000011971
497]  oooEwn] 250 | 000011971
298]  oocEso0] 250 | 000011971
499  ogoEs00] 250 | 00001191
50,0 141608] 260 | 0,00011971
50,1 190604 250 | 090011971
502]  es6aE0d] 250 | o00011971
503  723604] 250 | ooootisw
504 - 64409 250 | epcoiient
505  t7eE04f 250 | oooo11971
506  o00Ew00] 250 | 000011971
so7] ogoocc00f 250 | oom0iie7i
508}  000E+00f 250 | o.00011971
508  oo0oE:00f 250 | owoooitert
51,0  000E:00f 250 | 0,00011964]
si1|  o0oE:00f 250 | 000011015
s12]  opoE.oof 250 | 7.6989E05
51,8  oooEs00f 250 4,082E-05
5t4]  o000Es00f 250 8,619E-06
515  000E+00] 250 0
516]  o.00E00] 250 0
517]  000tw00] 250 0
st8]  oooEw0] 250 o
st8]  o0oE00] 280 0
520]  000Es00] 250 of
52,5  oeoEs0] 250 of
522  oo0Es00] 250 o
523  o0cE:00] 260 of
524  000E400] 250 0
525 0,00E+00] 250 ]
526]  000Ew00] 250 o]
527]  o0oEs00] 250 0
528  o00Ew0] 250 0
529|  oooEs0] 250 0
530  000E:00] 250 0
s3tf  o0goEs00| 250 a}
532F  0.00E:00] 250 of
533}  0.00E:00] 250 o}
534F  000Es00] 250 o
535]  000E:00] 250 o]
536]  000E+00] 250 |
63,7  000Ew0] 250 of
538  oooE:00f 250 ~af
6391  OO0Ew00] 250 o
540]  000Ew00| 260 0|
541 omoE:00] 250 U
542  oooEs00] 250 o
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentafion Kiasse A (V_max=250 km/h) _{Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 400 Vesbindung: Stultgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn

Start Km: |End km: |Lénge: [Abschnitt: NBS Slutigart - Wendiingen - Ulm DB Systemiechnik ¥YTZ113
8 79,008 |71,008  [Besonderheiten: keine Schallschulzwande berlicksichligt Projekt: 07-1-7153-TZF13
VzG-Stracken Nr: 4813 fHmfahrt in Richtung: Ulm {Bearbeiter: VTZ113.1 De

[Quelie: 080513-SWA(2.5.4)_Stu an—Weqdlingen—Ulm—De.mdb

i
188 106508] o5¢ | 1,2935508
189 108608 256 | 1.1436E08
190] 10sE-08] 250 | 1,05876-08
19,1] doeE08] 266 | ep106E00
192] d08E08] 256 | 7.7i75E09
193 o00E:00] 250 | 20128E-08
w4 oooEm0] 250§ 88816E08
195] o00Ew00] 256 | 12542607
196 000Es00] 250 | 2.4289E-06)
197] oscesool 250 | 53357608
193] oooEw00] 250 | 62719606
199] og0Es0] 250 | s2715E-08]
200] o00Es00] 260 6,271E-05}
20,1] 4s8r-12] 260 ] 62705606
202] 430E10] 250 | 5,2609E-05]
203] 294507 250 8,6159E-05)
204] 142608] 250 1,2311E-05
205 724E07] 250 | sseo7E05
206] 461505] o250 | 16186E05
20,7 501505 260 | 16359E05
o08] 187E05] 260 | 16515605
209 306E09] 260 | 16516505
ot} 152610 250 | 1.8516E05
21,1]  1526-10] 260 | 1,6516E-05
212 152690] 250 | 1.6516E85
21,90  469E05] 250 | 1,6501E-05
214]  7.39E05] 250 1,643E-05]
215] s5g3E0s] o250 | 1,6394E-05]
216] 102605] 250 1,403E-05
217] 347608} 250 | 1,1183E05
218] a1106] 25 | 10246605
218] 180E68] 250 | 1,0246E05
220] 306r9] 250 | 1,0246E05
221 52610 250 | +.0247€05
222]  152E-10] 250 1,025E-05
23]  1s52E10] 250 7.921E-05
224] 152E-10] 250 | 42487608
205!  152E-10] 250 1,34E-06
226] 1526-10] 250 | 38717E07
22,74 1,52E-10 250 2,1388E-07
228] ts52E-10] 260 5,8170E-08
229] t5eEt0] 258 | 5725608
230  1656-10] 250 | 5,7120E-08
231 t40E08] 250 ] 5713308
232] s620608] 250 | 6714108
23] 339607 250 | 7,3883E08
234 a4sE07] 280 | 14B47EO7
235 147607] 260 | 16541E07
236] 126507] 250 | 1,8235E07
237] 806E-09] 250 | 33807607
238 152E10] 250 | 4.99vE07
235 sg8E-i0] 250 6,495E-07
240| s504E10] 250 | 80521E07

081124-Ergeb_A{250)_S-W-U_ohne_SSW-De1.xls

544]  opoEwof 250 3.434E-09
545|  oooEw00f 250 | 71665509
s46]  oo0Ec00] 250 1,09E-08]
54,7 o00E+00] 250 1,8777€-08)
s48]  omoEsc0] 250 1515608
549  0.00E:00] 250 1515608
ss0]  oooE:00 250 1,515E-08]
65,1 000E:00] 250 1,5156-08|
552  000E:00] 250 1,515E-08]
s52f  oooEs00] 250 | 15169608
55,4 savE08] 250 | 15167608
55,5 ra6e-08] 250 | 21519608
s66]  7a7E08] . 250 2341E-08]
55,7 s75E-08] 250 2,5307E-08]
55,8 275E08] 250 | 3.7455E-08)
559  oooes00] 250 | 3,7568E-08)
s60|  ocoEse0] 250 | 37653E-08]
8,1 ogoEs00] 250 | 3.7681E-08f
s62]  opoes0] 250 | 3.7es2E-08|
563| 2s51E10] 250 | 3.7662E-08)
564  686E11] 250 | B.4208E-08)
565  127E.07) 250 | 3.0405E-08)
566  138E07] 250 | 2.6762E-08)
567] 12807 260 | 2,3885E-08)
s68]  a7es| 250 | 22511E-08)
569  s25Ees] 250 | 22511608
s7.0]  t7iEes] 250 | 22511E-08]
7,1 1,610 250 | 22512608
67,2 508E-12] 250 | 2.6596&08]
s78]  ocoes«0] 250 | 31020608
s74]  osoest0] 250 | 3.3076E-08]
575]  OO0E:00] 250 | 2.9454E-08
576f  oooE:00] 250 | 2.3911E-08
577]  oooEs00]  zs0 1,776E-68]
5728  oococwo] 250 | t.6630E-00
579  oooEw00] 250 | s.6204E-08
58,0 145E-32] 250 1,6301E-08]
58,1 320612} 250 | 1,63076-08
58,2 s1ve08f 250 | 15312608
583  ssecesf 250 | 1,63176-08)
58,4 4116-08] 250 1,6923E-08]
ses|  sa4st08] 260 | tgsmeE-08
586  z71E08] 250 | 46339608
58,7 147E08] 250 | 1,6909E-08]
58,8 t47e08] 250 | 1.63446-08
5890  1,36E-09f 250 1,635E:08
500]  185E09] 250 | 16355608
50,1 267E10] 250 | 1,5382608
892]  100e10] om0 | 1,2303E-08)
593  1oomt| 250 | 85584E-09)
594 1LWE| 250 7.2924€-08|
59,5 10010] 250 | 5.0905E-09
59,5 1096-10] 250 | 4.2326E-09]
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Stand: 24.11.08
Anderungsindex: 000

Berechnungsdokumentation Klasse A {V_max=250 km/h}

Start Km: |End km: |Lange:
8 75,008 |7i.008

Verbindung: Stuligart 21, NBS Wendlingen - Ulm
Abschnitt: NBS Stutigart - Wendiingen - Ulm
Besonderheiten: keine Schallschutzwande berficksichtigl

Deutsche Bahn AG
Systemvetbund Bahn
DB Systemtechnik VTZ113

V2G-Slrecken Nr: 4813

Hinfahri in Richtung: Ulm

Projekt: 07-1-7153-TZF13
Bearbelter: VTZ113.1 De

Guella: 060513-SWA(2.5.4) Stutigart-Wendingen-Ulm-De.mdb

257610 1.0094E-06|
242] a0sE10] 250 | 6.7462E-08
243] aaseo7] 250 | 36872E-06]
244] tdoe06] 250 | 62023E0
245 339E-07] 250 | 70188608
246 sa3oE-07| 250 { 7.7464E06
247]  311E08] 250 | 7.8e16E-06]
248 a11t-08] 250 | 7.8016E-06
249 snE08] 250 7.8018E-06]
250] aiiEos| 260 | 7s010E06
251] 410E08] 250 | 7soieE0E
262 140E-05] 260 | 78016606
253] ssiE0s| 250 | 77840606
254]  525E-05] 250 | 7.7102E-08
255 147205] 250 | 7,6932E-06]
256] 147605] 250 | 76763666
257 111E08] 250 | 7520606
258 97E-10] 250 73649506
250] saE12] 250 | 72001606
260] 3211 260 | 7.0534E-05]
261] 0.00E100] 250 | 68485¢-06
262] opoEs00] 250 | 61065506
263} op0E:00] 250 | 41500506
26,4 000E100f 250 1523106
265 O00Ewo0] 250 | 7,8925E07
26,6] D,00E+00 250 5,5356E-08]
267] oooEs00] 250 | 50808611
268] o00Es00] 250 | 20675E2
269 oooEs00f 260 | 16026612
270| 0,00E+00] 250 0
27.1] 000E100} 250 o]
27,2] 000E+00F 250 |
273] O000E+00] 250 9|
274] opoEs00] 250 9f
275] 000E:00] 250 o]

26| ©000E:00] 250

27,7] ogoEs00] 250

2rs| 000E:00] 250

275| ©00Es00] 250

28,0] 000Ew0] 250

28,1] o000Es00] 250

282 0.00E:00] 250

283 000E+00] 250

284] 0D0Es00] 250

285] 000Es00] 250

28,5] 0,00E400] 250

287] 000E+00] 250

28| o00E+00] 250

a9l oo0Ei00] 250

20,0] ©.o0Es00] 250

203] oo0Es00} 250

292 0.00E+00] 260

29,3] D00E:00] 260

204] o000E:00] 250

leleleloiolololalclo|ololsialc]lele]lols

081124-Ergeb A{250)_S-W-U_ohne_SSW-Delxis

59, 1006-10] 250 | 39041E00
598  109E10| 250 | 3765409
50.9] 1096-10] 250 3,995E-09
50,0 100E-10] 250 | 39257609
50,1 531E-10] 260 | 39124E-00
60,2 1926-09] 250 | 3.9069E-09
603]  121E08] 250 | 39015E09
60,4 158e:08] 250 | 38981E-09
80,5 1,046-08] 250 3,892E-09
606f  995E03] 250 | 38883E-09
607|  295e08] 250 | 39189509
508  sestos] 2% | ssse5E-09
so9]  &1ee0s] 250 | 39517509
610]  4esE-10] 250 | 39478E-0g|
s3]  oooE.00f 250 | 3920mE09
6t2]  ogooEsa0] 250 | 38478E09
61,3  000Es00f 250 3,309E-09
64|  000Es00f 250 | 2,7203E-00
645 280E-11] 250 2,736E-09
6t6|  azeEti] =m0 | ayrieeoe]
61,7 721E10] 250 | 2,79926-08
6t8]  781E-10] 250 | 2.8273E-00]
619  920E-11| 250 | 26175609
62,0 308611 250 | 28546500
62,1 so6E-11| 250 | 2,6899E-09]
62.2 416E-10] 250 | 2,6917C-09)
623] 13E09] =50 | 26052E-00
624  a23Ees| 250 | 2,7193E-09)
625 1066-08] 250 | 2,7897E-08)
628  1o7eos| 250 | 27979E-00]
62,7 105608 250 | 2.7867E-09)
2.8} 105608 250 2,1325E-08]
629 1966090 250 [ 81185602
630§  12iEc8] 250 | 1.0986E06
63,1 5876-10) 250 | 1,1238E-06
53,2 1566-10] 250 | 1,1304508]
633] 589E-11] 250 £,1309E-06}
534 4826-10] 250 | 1,1307E06
635 144600 250 | 11909608
536  186E-10] 250 1,1299E-06
83,7 9.65E-11] 280 1,1453E-06|
638]  6726-07] 260 | 18963506
638]  156e05] 250 | se0i9E-06
648  574E06] 250 4,4386E-06
64,1 60907 250 | 4,4872E-08
64,2 132607] 250 | 4.4394E-06§
64.3 1,196.08] 250 | 4.4381E-08)
64,4 1,16E-10f 250 | 4.4918E-05;
64,5 187E-12] 250 | 4.4918E-06
64| 431E00] 250 4 A919E-06
64,7 318207] =56 | 44919606
64,8 1,70E05] 250 | 4,4833E-06
849 3216-05] 250 | 3.6828E-08
65,0, 167605] 250 3,996E-06
7vonri0




Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse A (V_max=250 kmvh)  |Deutsche Bahn AG
ﬁnderungsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbting Bahn

Start ¥m: |[End km;  [Lange:  jAbschnilt: NBS Stultgart - Wendlingen - Ulm DB Systamtechnik VTZ113
8 70,008 71,008 |Besonderheiten: kelne Schallschutzwinde berlicksichiigt Projekt: 07-1-7153-TZF13
VzG-Strecken Nr: 4813 itlinfahet in Richtung; Ulm Bearbelter: VTZ113.1 De
Cuelle: 0B0513-SWA(2.5.4)_Stutgart-Wendiingen-tUim-De.mdh

205) 00000 250 0 651 9024607 250 | savooE-06
208 000E:00f 250 af 652 480508 250 | 39642606
20,7] o00E:000 260 o] 53]  34gs-08] 250 | 3,3837E-06
798| 000E:00] 250 [ 654  14ce08] 250 | 3.3636E-06
20,9 oo0Esn| 250 of 655  sp7E-n] 250 | 95487606
300 og0Es00] 250 0 65,6 184609 250 | 9,9463€-c6)
30| o80Es00] 250 0 e5.7f  260E-10] 250 | s1764E-08]
02| o.0Es00] 250 0 58]  101E-08) 250 | 4,5082E-06}
03| os0Es00] 250 0 859f  536E-10] 250 3,058E-06]
a0.4| opuEse] 250 of 56,0 1206-10] 250 | 2,2765E-06]
ans| 000E«00] 250 9 66,1 540E-1i] 250 | 2,2332E-06!
30,5 o000E:0Df 250 9| 662f 134611 250 | 22311608
307] D00Es00f 250 9 663]  440E12] 250 | 2.2204E06
a0,8| 000Es00f 250 of 654  77eE-2] 250 | 2.2207&-0¢]
09| ouooeso0] 250 £ eo5f  aroe0s] 50 | 22e868.08
31,0]  omoEsc0] 250 of 666]  795E08] 250 | 2,2986E-08
31,1  600E:00] 250 o] 66,7 24sE05] 250 | 22285608
31,2] GO00E+00] 250 [ 668  547608] 250 | 2,2085E06
313]  o0IE0] 250 0 669]  191E08] 250 | 25175E08
314 opoew00] 250 of 670  1,11E-08] 250 2,558E-06]
315] o00Es00] 250 o] 67,1 107607] 250 | 25597606
318 o00Es00] 250 o} 67,2 1e5E08] 250 | 25599506
31,7] o00Es00] 250 o 673]  154E2] 250 | 2500406
318] op0Es00] 250 o 674  os0Es00] 250 | 2.5618E06
a1,9] opoEs00] 230 [} 675]  000E:00] 250 2377606
22,0] o00E00] 260 0 676  ogoEaof 250 | 1,9792E-08]
32,1} ©vo0E:08] 250 0 677  000E:00] 250 7,332E-07,
3g2] 600E«00] 250 o 678  suEai] 250 | 45075E07
323 og0E00| 250 o 67.9] 578E-06] 250 3,9431E:07
324| ogoEs00] 250 0 650]  sa0E07] 250 | 3,3904E07
325] o00Es00] 250 0 68,1 saze-00] 260 | s.3407E07
26| o.00Es00] 250 0 662  a7se0e] 250 | 9,3631E-07
32,7] 000Es00] 250 of 683]  990E-09] 250 | 8,3771E-07

328| oovEs0}f 250 e84]  2p9e08] 250 | 33sssE07

[~-2 K-

a29] owoEs00] 250 685 40000 250 | 3domEo0
330] op0oE«00} 250 o 65|  oSoE:00| 250 | 9.4149E-07
as1] opoEs00f 250 9 s8]  ogoEwo| 250 | 34275E-07
asz] oo0Es00 250 | 10715508 688]  000Ew0| 250 | 5,4304E-07
32,3] ogoEw0] 250 | 10716508 569  0g0E«00] 250 ] 55123E-08]
334] ogoEwo] 20 | 10718E 08 500 ocoEwo] 280 | 1.4718E-08)
335 ogoE«o0] 250 | 1.0757E04| 63,1 257E-08] 250 | 1,31158-08)
ase| oooEs00] 250 | 1,0706E-08) 692 284c-08) 250 | 13088508
237] o00Es00f 280 | 1,0798E-08] 603]  280E08] 250 | 1.2726E08
338 o000E:00] 250 | 1.0799E-08 69, 254608 250 | 1,1302E-08
as9| o000Es0] 250 | 1.0801E-08 695 252608 250 | 1,1061E08
a0 o00Es00] 250 | 10802608 69.6]  250608] 250 | 3,1068E-08}
34,1 000Ew00] 250 | 1.0804E-08 so7]  2s2608] 250 | 1,1076E-08)
342] 2,14E07] 250 1,085€-09) 698]  z19e08f 250 | 1,1084E-08)
343 806E11] 250 | 18648608 6o9]  6soE0s] 250 | 11002608
3¢4] 06E-11| 250 | 2,3190E-08f 700]  180E-09] 250 HHE08
345 7110} 250 | 24051E08 70.1 159E-09] 250 | 9,8249E09)
348l 7si1E10f 250 2,409E-08 762 280600] 260 | BA128E-09
347f s0eE11] 250 | 24091E-08) 703  sosEoel 250 [ 7o202e09f
348; soee-11] 250 | 2,40936-04] 704  sereio]  2s0 | s7585E-09)

081124-Ergeb_A(250) S-W-U_ohne_SSW-Del.xls ' 8 von 10




Sland: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse A (V_max=250 kin/h}  |Deutsche Bain AG
ﬂndemngsindex: 000 Verbindung: Stultgant 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn

Slart Km: |[End km: |[Linge: {Abschnill: NBS Siutigart - Wendiingen - Ulm IDB Systemtachnik VTZ2113
8 79,008  [71,008 {Besonderhsiten: keine Schallschuizwande berlicksichiigt [Projekt: 07-1-7153-TZF13
VzG-Strecken Nr: 4813 Hinfahri in Richtung: Uim IBearbeiter: VTZ113.1 De

=

Quelle: 080513-SWA(2.5.4)_Suligart-Wendlingen-Uim-De.mdb

gkt

= Sy =
843] 3ose11] 250 | 2408408 1,63E-10! 4,5412E-00
350 308E11] 250 | 24006608 : 706]  152E-10] 250 | 3.40548-00)
35,1 aeeE1] 250 | 2.4087E08| 707]  t52e-t0] 250 | 2263iE-0)
352] 937E-i0] 260 § 1,3884E08] 708  te4e-10] 280 | 13272600
353 156E-07] 250 | 1598408 708  1856-10] 250 1,159E-00
354] gi0E08] 250 | 1,3384E-08] 710]  153E-10] 250 | 1227iE-09)
355] 1,70e08] 250 | 1.3847E-08 75 1526-10] 250 | 13055€-00]
366 7eaiE-t0] 250 | 13302608 712]  152E-10] 250 | tasere-os)
95.7] aoee-11] 250 | 1,3300E-08] 718]  te4E-10] 250 | 1.3276E-00
358 aspee-11] 250 | 13900608 71,4 1556-10) 250 | 1,4658E-03}
asg| aoeE-11] =m0 | 14seaEo7 716]  283E-08] 250 | 1.6250E-08
ss0] s31E11] 250 2,066E-07 718]  aset-10] 250 1,743E-09
351} 331E11] 260 | zoseieor] 717l 2sse-00] 250 | 18859609
’ 362{ 306E-11] 250 | 2.0856E.07 718 aa6E09] 250 | 24466E-09)
363 306E11] 250 | 5,9878E07 718]  336E00] 250 | 12174608
ss4| 306E-11f 250 1.843E-07 ' 72,0 3sE-00] 250 2,3452E-08|
acs} 806E-11] 250 | 1,9383E07 72,1 3seE-09] 250 | 34720E-08]
36,6f S5,06E-11] 250 | 1,9466E-07 722  3iee00] 250 3,757E-08)
867] soeE-11] 250 | 26221E07 723  aieE0s] 250 3818E-08
368 306E-11] 250 | 1,4786E06 724]  36E09] 250 | 38302808
s68] 271E-08f 250 | 1,4807E-06 725]  saee] 20 | 3s174E-08]
s70] ti6E-06] 250 14B1E-06 726]  251E00f 250 | amsetus|
ara]  tosE10f 20 1,4B1E-06 77 soiEod] 250 | 3s04sE0s]
a7.2] suE11| 250 | 14811608 72.8 1iac-00] 256 | 3.7893E-08)
ar3| 3a3se-1] 250 | 1.4811E06 72,8 1956-07] 260 | 3782vE-08)
a74] t27e-09]  as0 | t4811E-08 730F  220E-07] 250 | 38126E-08)
375 7esE09] 250 | 1.4811E06 73,1 226E-07] 250 | 3.84s6E-08)
arg| t7aEp8] =50 | 1,4811E-06}] 732  570E-08] 250 | 40282608
a77] tasces| 250 | 1.4811E-06) 733 124E-08] 250 | 50876E-08
ars| 243e05] 250 | 14811E006] 734 2,62E-08] 250 | 54146608
ar9| 42se08] 250 | 1.3457E06) 735]  2676-10] 260 | 6,1143E-08
s8,0] 460609 250 | 1.2878E-06] 738 1006-10) 250 | 7.2639E-08
. sei| 167E-09] 250 | 1.2878E-08) 737  tose0] 250 | ssas7eosl
sa2] at2Ei0f 250 | 4,2878E-06) 798|  1asE-0] 250 | s5657E-08
s83| eseE-f1] 250 | 12877506 798|  184E09] 250 | agr7eEes
3s4] seet-11] 250 | n.2877E08 740]  oade09] 250 | 7.9991E-08)
sa5{ 362511 250 | 1.2873E-06) 741  o7ee-09] 260 | ept44E-08
386 sezE11] 260 | tze64E0e 742|  so7e-08] 250 | 65302608
38,7} 3s2e-11] 250 | 42180646 743  2meo7] 250 | c4cezE-08
3s8| 234e-11] 250 | 24685600 744]  7206E08] 250 | ea4seor-08)
989] 408612 250 | 5,4604E-30) 74,5 1A3E-07] 260 | 64641E-08)
89,0] 56E-12] 260 1,118E-30] 746] 232607 250 | 64719E-0g|
30,1 iseE-12] 250 | 2888561 747f  237E07] 260 | e.4797E-08
392  74sEa] 250 | t3101E3 748 2areor] 250 | 6.4854E-08)
393 0,00E:00] 260 | 9.8106E-12 7a8]  7mE08] 250 | GdszeE-08
304] 4g0E13] 250 | s.11o8E42 750f  teoE-08] 250 6,442E-08
395 1s6E-1z] 260 | 1311E-10 75,1 756E-10] 250 | 6,3955E-06]
306 1s6e-12] 260 1,116:08 752 1236-10] 250 | 6,1982E-08}
a7 230e12] 250 | 47200686 3| 15%E-10] 250 | 5143408
30.8] 286E-12] 250 | 47286606 754]  sg2E-10] 250 | 4,7807E-08]
ans| 2seet2] 250 | 47286506 75.5) 1315:09] 260 | 4,0849E-08]
a0 23sE-12] 250 | 47280506 58] 167809 250 | 29021608
40,4]  2366-12] 250 | 4728600 757]  167E09] 250 | wisaEos
02 236E12] 250 | 4.7286E-05] 758  i25E09] 250 | sd09E-09
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Sland: 24.11.08

Berechnungsdokumentation Klasse A (V_max=250 km/h)

Deulsche Bahn AG

Anderungsindex: 600 Verbindung: Stullgarl 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn

Start Km: |[End km; fLange: |Abschnili: NBS Stullgart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnlk VTZi13
8 79,008 |71,008  |Besonderheiten: kelae Schallschutzwiinde berileksichtigl Projekt: 07-1-7183-TZF13
VzG-Strecken Nr: 4813 Hinfahr in Richtung: Ul Bearbeiter: VTZ113.1 De

Gelle: 70780 3-SWA(2.5.4)_Stuligari-Wendlingen-Ulm-Deo.mdb

4,7286E-05
404 236E12] 250 | 4,7286E-08 60]  1.40E00} 250 | 2.1s30e-08)
405f t1a3eE-i0] 280 | 47286E-06 76,1 454e-10f 250 | 2.2065E-08
40.6] 2200607 250 | 47286608 762]  226E-10F 250 | 2.3063E-08]
407} 94%E-0s] 250 | 47280E08 763]  7aseai} 250 | 2n072e-o8
408 9556-08] 250 | 4.7286E-06 764]  135E-11] 250 | 2,5044E-08]
409] 260E-12] 250 | 47286E 08 765]  323E12f 250 | 2,2079E-00)
410f 430e12] 250 | 4720608 766] 20712l 250 | 22696E-00)
411 445E12] 250 ] 4.7286E06 767]  zisEaz] 250 | 1,7032E-07
4120 445612] 250 | 4728sE05 768]  251E08] 250 | 18308507
41,3] as6e-13] 250 | 47286E-08 769  20eE07] 250 | 18302607
41,4] ouoEs00] 250 | 4.7286E08 770] 220807 250 | 18297E07
415] o00Ew0] 250 | 47286608 774 204E08] 250 | 18204E-07
’ 416] oooE0] 250 | 47i7sEee 772 400e-00f 250 | 1,8209E-07,
, 417} o0oEw00] 250 | 47evicee 773]  savEtel 250 | 1,8200E-07
468 000E100] 250 | saz07Ea3 774]  338E32f 250 | 1,8209E-07
41.9] 000E:00] 250 | 6,7750E-13 775 133E-52] 260 | 1,82936-67
420} 000E+00| 250 | 4,6258E-13 776 s2iEd2] 250 | 18203E-07
szt o00Ese0] 250 ] 24018E43 7.7 295606] 250 | 1,8293E-07
422} oooE«0| 250 ] 1,7701E-14 778  250607] 250 1,828E-07
423} 000E«00| 250 [ 779]  000Ewo| 260 | 1,7265E-07
424F  000E:00f 250 [} 780]  0p0Ew0] 250 | 1,6162E-07
425] O00Es00] 250 o 78]  000E«00] 250 of
426] 0.00Es00] 250 0 782]  oo0Ew0] 250 of
427} 000Es00] 250 0 783  000E:00] 250 of
428f 000E«D0| 250 o] 784]  000Es0f 260 0
429f 0,00E+00] 260 o 785]  oooEsso] 250 o]
43,0f 000Es00| 250 of 786  owooEs00] 250 of
43,1f OODE+O0] 250 0 787  ogoE«0| 250 0]
432] o000Es00] 250 o| 75,8]  oo0Ew00{ 250 [}
433] ogoEso0] 250 o 78]  oooEico] a5 G
434]  o00Es00] 250 0
. 435] ogoE00] 250 0|
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§!and: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Kiasse B {V_max=230 km/h) Deuische Bahn AG
Andernungsindex: 000 Verbindung: Stutlgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: |[End km:  |Lange:  §Abschnitt: NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ113
8,000 79,008 |71,008 iBesonderheilen; keine Schallschulzwénde berlicksichiigt Projekt: 07-1-7153-TZF13
VzG-Strecken Ni: 4813 {Hintahrt in Richtung: Ulm Bearbeiler: VIZ113.1 De
Quelle: 080513-SWA{2.5.4)_Stullg_;a;rt-Wendlingen-Ulm—De.rndb

1 PFA13, 14, 21'aib 8000 36260 8,000 36260 Um
PFA2.1 ¢, 2.2, 2.3, 2.4 34,252 77.000 36260 79,008 Ulm

T 080514-SWA Input Slutigart-Wendiingen-
080514-Seitenwind_StrDokis_Stutigart-Ulm.pdf

7 080514-WiMa(040906-20)_Stutigart-Wendlingen-Ulm-De.mdb
tbertragen in 0B0514-SWA Input Stutigart-Wendlingen-Uim-De.xis

Softwareversion Windberechnung:
Softwareversion Seitenwindanalyse: Seitenwindanalyse 2.5.4

[1.13 807.0423A01 Klasse A (giiltig ab 30.04.06)
1.2 807.0423A02 Klasse B (giiltig ab 30.04.06)
131 807.0423A03 Klasse C {glitig ab 30.04.06)
[1.4]  807.0423A04 Klasse D (giiitig ab 30.04.08)
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse B (V_max=230 km/h) iDeulsche Bahn AG
Andarungsindes: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen: - Ulm Systemverbund 8ahn
Start Km: |End km: {Linge: |Abschaoit: NBS Stuligart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VIZ113
18 78,008 |71,008  |Besonderheilen: keine Schallschutzwinde heriicksichiigl {Projelt: 07-1-7153-TZF13
Vz2G-Strecken Nr: 4813 Hintahri in Richlung: Ulm |Beatbaiter: VTZ113.1 De
Cuelle: 08051 3~SWA{2.5.4)_SIul!g_alt-Wendlingen-Ui‘m-De.mdb -
HKWW [pa] VzG [kkmih]
T T L1 T T T 13 2‘50
1 1 ] 1 1 Ll 1
1 1 E 1] 1 F ]
1,80E-03 froirsssememrasrrress fremrrr—— v e e e m—— += =
: ' ‘ ; : : E
H ] ) 1] ] 1
L e A - mmmm e Ao s Sl 1 200
: | ‘ ; : ; E :
14003 f - Smmmme e P R P R S H
. 1 ] 1 1 1 E 1
- 1 b ] 1 3 3 1
N . H 3 1 L 3 t 1
1,20E-08 |~~~ - —-—-4--===-===~ b e . Lo e H 150
) F 1 EH 3 3 1
1 E 1 1 3 ] 1
1 3 ) i E i 1
100503 f-------——- Ao - bemmmmo - i Ao g Fommmm e A r
= 1 r ] 1 3 ¥ 1
. - 1 P 1 i 3 b 1
8,00E-04 4 - —---~- -~ R I N SN S A R 1 100
: ] ] 1 1 E 1 1
N 1 ¥ 1 1 E 1 1
R 1 i N ] 3 H |
BOOE-04 4 - - R, Lo DhCTEEE
. 4 P i ' E 1 1
- 1 T i L] ] 1 1
T S e o L b
‘ : : : : i ;
2.00E-04 f——----——- e A o emm i S | A R - -
' : ! s " ' | X '
] 3 i L] 1 E] T
0,00E+00 . B A 2 ; ; — oo
Q 10 20 30 49 50 60 70
——HWEK wewees 2@ (Hin) ==\ (ROck) Berechpungskliometer [km]
HKWW Ipal V{nenn) [km/h]
T r T + v T 1 260
4 ] i ] ] 1 )
3 ) ] ] ] 1 ]
1,80E-02 1 = e ez e i s :
] ] t 1 ] 1 )
: ; | ' : ) '
L= S e L SesEEE a1 Py
. Vo : i " : :
E i 1 t 1 1 1
1A40E0Q3 —~-----m- - p oo P el bbbt R Rttt et s
3 I 1 I ] 4 1
] ] 1 ] i ¥ i
1 I T ] i 1 1
1,20803 - - --ov oo il il S inininiiil FTo e i 150
' : ‘ : : | :
1,00E-08 +-—————— - G R A . A Ao -
- - F ] ] 1 1 1 1
. - 3 I 1 1 1 1 1
- 3 1 ] 1 1 i 1
B00E-04 f - - oo R P Fommm e L — S | 100
- E 1 1 ] I 1 |
F 1 1 1 I 1 T
i o ' ¥ 1 1 1 t t - :
6,00E-04 + ———~----- b Fommm s e g P et b r
: o ! : ! : :
r ¥ ] 1 ' 1 ]
A00E-04 f—-—------ oo . "f:"-"’f"f“"“’:”. ******** Fo o osm=nqmmm===——— -l 50
- - ; N . B i, P v e . ; . - - . . . ; .. B | - [ ]' N ‘.
] 1 1 1 1 1 3
e e emoos b e i ﬂ —————— P I 3
] 1 1 ¥ 1 i £
] I 1 L ) ] 3
k ) 1 [} T ] ]
0,00E+00 a5 , " : 0
0 10 20 30 40 50 &0 T0
HWKK gM2km © HWKK (poak) Berechnungskilometer [km]

e HWIKK-ZUI gM2ken {300 ki) «=c= \f{Nenn} gM2km

Definition fiir Grafilien: Berechnungskilometer plus 8,000 km ergibt Verbindungs-Kitometer.
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IStand: 24.11.08

Berechnungsdckumentation Klasse B (V_max=230 km/mh} |Dautsche Bahn AG

Anderungsindex: 000 Verbindung: Stultgart 21, NBS Wendiingen - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: {End km: [Lange:  [Abschnill: NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm DB Sysiemtechnik VIZ113
kB 79,008 71,008 _jBesondsrheilen: keine Schallschutzwande beriicksichtigt [Projekt: 07-1-7153-TZF13

Vz2G-Sirecken Nr: 4813

Hinfahrt in Richtung: Ulm

|Bearbeiter: VTZ113.1 Da

Quelle: 030513—SWA(2.5.4)_Stultgm-Wendﬁngen-Ulm-Da.mdb

5 251
2.0
L5
1,0 -

ay [m/

ol Ve e e

ANVl

.0.5 E
1,0 4
1.5
-2’0 -
25
o 10 20 30 40 50 &0 70
agH) = eeeees aq(Riick) Berechnungskllometer [kmj
E 40000
8 20000 - )
§ 20000 - lJ Ll
- N i UJ
0 . : : : . : L
oy [ ) j 1
20000
30000 - -
~40000
1] 16 20 30 40 o &0 70
—— Hadius [m] Berechnungskitometer [km]
= 180
[ =3
4
I g
(=1
;
E 0 T " ;
2
(S
.90 4
-i80
Ly 10 20 30 40 50 i) 70
—— Orentierung {% Berechnungskilometer [km]
E —
2 110 4
2 90
70
F& b A ‘
0 10 20 30 40 50 60 70
DammidheLinksjfm]  ------ CammhShe(Rechis) [m} Borechnungshdlometer [kenj

Definition fiir Grafiken: Berechnungskilometer plus 8,000 km ergibt Verbindungs-Kilometer.
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Stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentation Klasse B (V_max=230 km/h)

Deutsche Bahn AG

Anderungsindex: 000 Verbindung: Stutigan 21, NBS Wendlinger: - Ulm Systemverbund Bahn
Stari Km: [End km: |L&nge: |Abschnitl: NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ113
8 79,008 171,008 |Besonderheiten: keine Schallschutzwande beriicksichilgt Projekt: 07-1-7153-TZF13
VzG-Strecken Nr: 4813 Hinfahrt in Richtung: Ulm Bearbeiter: VTZ113.1 De

Guelle: 080513-SWA(2.5.4) Stultgart-Wendingen-Ulm-De.mdb

ErEeaeen

fiam] [pal [kmih] fpal {km] fpa) [kvh]

30 0.00E:00] 230 0 435 o00Es00] 230 3
33 000E:00] 230 o 49,7 o00Es00| 290 0
82 0,00E+00] 230 of 4,8 o00Er00] 230 0
23 000E:00] 230 o| 42,9 0,00E+00| 230 [
84 O.00E+00] 230 ol 44,0 0,00E+00] 230 0
85 000500 230 of 44,1 0,00£400{ 230 0
856 0.00E+00] 230 of 4.2 0.00Es08] 230 0
&7 0.00E+00] 230 o] 443 00E:00] 230 o]
88 0.00E+00] 230 9| 444 0,00E:00] 230 o]
89 o00ce00] 230 | 7.0498E-11 45 0,00E+00] 230 o
9,0 000Ew00] 230 | 88151E10 44,8 000E+00] 230 0|
9.1 000E100] 230 | 2.4063E09 4.7 0006400 230 f)
8,2 o00Ew00] 230 | 8.9347E-00 44,8 0.00E+00] 230 0
9.3 000E:00] 230 | 3.9637-08] 443 0,00E:00] 230 0
9.4 O.00E:00] 230 | 1,3635E-07 450 B.00EsB0] 200 o
95 omEs00] 230 | t8251E07 45,1 0,00E:00] 290 d
95 0.00E:00] 230 | 18501807 452 0.00E+00] 230 [}
9.7 0.00E+00] 230 | 18567807 463 000E+00] 230 0
88 0,00E¢00f 230 | 1,8632E07 454 o00Ez00] 230 0|
9.9 141E-00) 230 | 18712607 455 o0sE+00] 230 0|
100 t22608f 230 | 19002607 456 000E+00] 230 o}
10,1 345E-08] 230 | +.9082E07 45,7 0.00Es00] 290 of
10,2 sosE08| 230 | ro126E07 45,8 000E+06] 230 o}
10,3 74e07] 230 | 191407 4539 0,00Es00) 230 g
104 195606 230 ] 19155807 46,0 0,00E:00] 230 0
105 9,15607] 230 | 1,9158E-07 46,1 000:00] 230 0
106 581E-08] 230 | 19242607 46,2 0.00Es00] 230 of
107 131608 230 | 1.9681E07 46,8 0,00E+00] 230 of
108 1.31E-08] 230 | 20019607 464 000E:00] 330 of
109 159E-08] 230 | 2,i511E-07, 16,5 0,00E:00]  23¢ o]
11,0 58E-08] 230 | 22657667 46,6 0,00E:00] 230 |
114 1598-08] 230 | 2.2781E-07 46.7 0,00E+00] 230 0
11,2 ssee-09] 230 | 22025607 468 0.00E+00] 230 0
113 36oE03] 200 | 1.9551E07 469 000E:00] 230 0
114 2,12608] 230 | 1,0275E07 47,0 000Es08] 230 o
115 7.01E-10] 230 | s7271E-08] 47.1 o,.00E+00] 230 [
11,6 to0E-08] 230 | 54472E08 472 0,00E:00] 230 o
1.7 776E-08] 230 | 53874E-08| 473 0.00Es00] 230 0
1.8 776508 230 | s3zv7E08 474 000E:00] 230 0
1.9 300507 230 5.256E-08 475 0,00r400] 230 0
12,0 2426071 230 | 49745E-08 476 0.00E:00f 230 0
12,1 59208] 230 | 48039E-08] 477 0.00Es00] 230 0
12,2 5926-08] 230 | 48685608 47.8 0.00E:00} 230 0
123 59608 230 4,859E-08| 479 0,00E:00) 230 0|
124 5926:08] 230 | 4857308 480 0.00Es00] 230 0
12,5 546608 230 | 4,8079E-08 48,1 0.00E400] 230 0
128 2t1E-08] 230 | 5.9040E-0g 40,2 00UE400) 230 of
12,7 1,16E-09] 230 5,67E-08} 483 000Es00] 230 al
128 116600 230 | 5.85086-08] 404 D.00E100] 230 o]
129 156E-00F 230 | 4,0624E-08) 48,5 0.00E+00] 230 0
138 1.7E00] 230 | 28c07E-08] 48,6 B.00E+00] 230 )
13,1 178609 280 | 25729508 48,7 0,00E+00] 230 D
132 1,786-00] 230 | 2.2843€-08] 468 0,00E+00] 230 9

081124-Ergsb_B{230)_S-W-1}_ohne_S5W-Del.xls 4 von 10




Stand: 24.11.08 Berschnungsdokumentation Klasse B {(V_max=230 km/h) _ [Qeutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stuigart 21, NBS Wendfingsn - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: JEndkm: {Linge: |Abschnilt: NBS Stuligart - Wendlingen - Ulm DB Systemiechnik V12113
8 79,008 [71,008 |Besonderheiten: keine Schallschutzwéande berficksichtigt Projeki: 07-1-7153-TZF 13
VzG-Strecken Nr: 4813 Hinfahrt in Richtung: Uim Bearbsiter: V1Zi13.1 De

gen-Um-Demdb

Quolle: 08051 3-SWA(2.5.4]_Siutigart-Wendlin
= = — e

‘}ﬁ"_
1,78E-09 0,00E:00
134 178e-00] 230 | 17035508 490 0,00E+60] 230 1,545E-07
135 a7iE-09] 230 | 1,6802E.09] : 49,1 0.00E:00] 230 | 1,8207E-05
136 283E-08] 230 | 1673708 492 000Es0| 230 | 78818605
13,7 241E-07) 230 | 1e7eE08 , 49,3 oo0Es00] 230 | 000014426
138 5.42E-08{ 230 1,6701E-08 49,4 9,00E+60 230 0,!}0020298'
139 176E-09) 230 | +,6655E-08 49,5 000E:00] 230 | 000021914
14,0 1,{BE-09 230 1,6601E-05( 49,6 0,00E+00 230 0,00021914,
14,1 1OTE-09] 230 1.659508' 49,7 0,00E400 230 000021944
.2 t52e09] 230 | 1.6693E-8) 458 og0Es00] 230 | 000021914
143 15309 230 | 1698608 49,9 000E:00] 230 [ 0,00021914
144 a0ze-i0] 230 | 1.8206E-08) 50,0 3.00506] 230 | 0,00021914
4,5 802E-10] 230 1,9503E-08| 50,1 363E-04] 200 | 000021914
4,6 s02€10] 230 | 25244608] 50,2 1,21603] 230 | og0021814]
14,7 802e-10] 230 4,314E-08] 50,3 18t603] 230 [ 000021914
148 E.OZE-‘IOI 230 5,2042E-08 50,4 117603 230 0,00021914;
145 652E-10] 230 | 6,3565E-08 50,5 323E04] 230 | opoozieid
150 6B4E-10] 230 | 6544008 50,6 0.00E+00] 230 | 000021914
15,1 155600] 230 | eoueeEos 50,7 000E+00] 230 | 0,00021914]
15,2 389608] 230 | v.3206E-08) 50,8 000Es00] 230 | 0.0002i914]
15,3 s28E09] 230 | 7.5176E-08} 508 000E+08] 230 | 0,00021914]
154 275608] 200 | 76313608 510 000Es00] 230 | 000021899
155 sove-08] 230 | 7.6800€-08] 51,1 000600 236 | 0,00020085
15,6 151507 230 | 7.7084E-08] 51,2 000E:00] 230 | 000014052,
15,7 560E-07| 230 | 7.7209E-03] 51,8 0.00E:00]  esv 7.488E-05
15,8 eazt-07]  zae | 7.7208F-08] 51,4 o00E:00] 230 | 1.6184E-05]
15,9 2326070 230 | mvries| 515 0,00E:00] 230 of
16,0 s956-08] 230 8,951E-08] 515 000Es00| 230 o|
16,1 5956-08] 230 | 10212607 51,7 000E+00| 250 o
16,2 795608] 2a0 | 10442607 51,8 o00E+00]  2a0 0
163 3.07E08] 200 | 1.0644E07 51,9 9,00E:00) 230 )
16,4 23508 230 1,074E-07 5240 9,00F:00f 230 D
165 ‘I,D?E-OSI =0 1,0847E-07 52,1 £,50E400 230 0
16,6 631E:00] 230 | 1,0348E07 52,2 0,00E400] 230 o
16,7 3.26E-04 230 77612608 62,3 £,00E+00 230 0,
16,8 237609] 230 | 66739608 524 o00E:00] 230 o
16,3 1,036-08] 230 5,7692E-08 52,5 2.00E200] 230 0
17,0 2.37E-07 0 6,7284E-08 52,6 O.BOEHJOI 230 0
171 252607 230 | 5.6081E08 52,7 QR0E+0] 230 0
17.2 500E-08] 230 5,6626E-08] 62,8 0008400 230 0
7.3 4,867E-08 230 58312E-08, 529 0,00E100] 230 0
17.4 467c-08f 230 | 6.0808E-08) 53,0 000E+00] 230 of
17,5 530E-08] 230 | 6.0461E-08] 53,1 000E+00| 230 o
17,6 513608 230 6,034C-08] 53,2 0,00E:00 230 of
17,7 513608] 230 | 60505608 533 6.00E:00] 230 o]
17,8 1,48E-08] 230 6,085E-0] 534 0,00E:00] 230 of
17.9 5,13E-08] 230 | 6.0818E-08] 535 0,00E:00] 280 o|
18,0 513608] 230 | 49417608 535 0,00E+00] 230 o|
18,1 524608 230 | 3.7307¢-08) ' 53,7 0,00E:08] 230 o
18,2 7a4E08] 230 | 35283508 53,8 000Es00] 230 o
183 7346-08] 230 | 3.2948E-0e] 539 0.00E+00] 230 o
184 734E-08] 280 | 8.0614E-08] 54,0 O00E100] 230 0
185 sseE-00] 230 | 27793c08] 54,1 0.00E+00] 230 0
1885 389E-00] 230 2,5148E08] 542 000E+0] 230 0
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Sland: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse B (V_max=230 km/h) |Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbinduna: Slufigart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: JEnd km: |Linge:  |Abschnitt: NBS Stutigar - Wendlinger - Uim DB Systemtechnik VTZ113
8 79,008 |71,008  |Besonderheilen: keine Schallschutzwénde berlicksichiint Projekt: 07--7153-TZF13
VaG-Strecken Nr: 4813 Hinfahrt in Richtung: Ukn Bearbeiter: VTZ113.1 De
Guelle: 080513-SWA{2.5.4)_Stutigart-Wendlingen-Ulm-De.mdb
e60E-09] 230 | 22584E08
18,8 947E-09] 230 | 2,1846E-08 544 000E+00f 230 | 7.5399E-10
18,9 o47e-09] 230 | 19281E08 545 onoE+00f 230 | 1,5736E-00f
19,0 9476-08] 230 | 16716608 546 000E<00F 230 | 2.41186-09f
19,1 947E-09] 230 1.41E-08 54,7 onoE+00f 230 3.061E-09]
19,2 o47e09] 200 | 10445508 54,8 0.00E+00f 230 | 3.3655E-09)
19,3 000E:00] 230 | 17450808 54,9 o00E00] 230 | 3,3056E-09)
194 0.00E:00] 230 | 66705508 55,0 oooE«00f 230 | 9.3655E-09]
19,5 o00E«00] 230 | 9.5546E-08 55,1 pooE«0f 230 | 9,3655E-00]
19,6 000E:00] 230 | 3,1861E-06 552 opoE0} 230 | 8.3ssst-0)
19,7 vooEs00] 230 | 7,9603E-06 55.3 000E«00f 230 | 33021E-00f
19.8 0,00E+00f 230 9,272E-06 55,4 151608 230 | 34054E-09]
199 0,00E+00] 230 9,272E-06] 555 164600 230 | 1,9592E-00)
20,0 000E:00] 230 | 9.2715E-06 56,6 1,66E-08] 230 | 3.7185E-08]
26,1 ss1E-11] 200 | 92711E08 55,7 1,90e-08] 230 | 54779E-08)
202 s2eE10] 230 | e.2707c-08] 55,8 6,09609] 236 | 5.9687E-08
203 2,14E07] 230 | 1.4074E05 559 o00E00] 230 | 6,0846E-00]
20,4 1066-05] 290 | 2,1578E05 58,0 0,00E:00] 230 6,11E-08]
205 581E07] 200 | 27495805 56,1 00uEw0] 230 | 6,1125L-08
206 6,126-05] 230 | 29500605 56.2 oo0Ew00] 230 | 6,1126E-08]
20,7 BA0E-05| 200 | 2,9098E-05 56,3 saze-10] 230 | 6,i126E-08f
208 384E-05) 230 3,028E-05 56,4 206E-0] 230 | 6,08726-08]
20,9 934E-00] 230 | 3,0283E-05 56,5 324e07] 230 | 59552608
21,0 526E10] 200 | 30283605 56,6 spoe07| 230 | 5871408
21,1 626E-10] 230 | 30283605 56.7 a526-07| 230 | 5.8065E-08
24,2 saee-10| 230 | 30e83E05 56,8 9,82E-08] 230 5,776E-08]
213 961E-05] 230 | 30272605 569 2,30E-08] 230 5.776E-08
214 150E04] 230 | 30219605 57,0 s06E-00]  Pac | s7762E-08
215 1,18E-04f 230 3,019E05 57,1 5036-10] 200 | 57765E-08
216 407605 230 | 27181605 57.2 165611] 230 | 59383608
21,7 791E-08] 230 | 2,20326-05 573 oooEs00] 230 | ei115E-08)
21,8 704E06] 230 | 21013608 574 0,00E:00] 230 | 6.2654E-08)
219 543E-08] 230 | 21013E05 57,5 oooE:00] 230 | 48443508
22,0 o3iE-00] 20 | 2,1013E05 57,6 og0Es00] 280 | 34462608
22,1 s26E-10] 230 | 21015605 57.7 o00e+00] 230 | 1.8001F-08]
222 s266-10] 230 | 2,1020E-05 62,8 o00E+00] 230 | 1,6226E-08
23 s26E-0] 200 | 18262605 57,9 ogocw00] 280 | 15272608
22,4 526E-10] 230 | 8.804iE08 56,0 262611 230 | 15314608
25 526E-30] 230 2,859E-06] 58,1 A3E-11] 230 | 15334608
22,6 526E-10] 230 | 87207E07 58,2 a2aE-08] 230 | 15084808
227 526E-19) 230 | 47751E:07 583 352608 230 | 1,5374E-08
228 s26E-10] 230 | 1,2634E-07 50,4 201E-08] 230§ 15304E-08|
29 526E-10] 230 | 1,2266E07 505 615608 230 | 1.5414E-08)
230 577E-10] 280 | 12224607 58,6 s22E08] 230 | 15434F-08}
23,1 4278.08] 230 | 1220407 58,7 427e08f 230 | 15454E-08)
232 1,60607] 280 [ 1.2227E07 56,8 427E-08) 230 | 1,5474E-08)
233 B4sE07| 200 1,638E-07 58,9 4,10609] 230 | 1,5483E-08)
234 g924e-07] 230 | 33791E07 59.0 s02608] 230 | 1,65126-08]
235 233507| 230 | 38002607 69,1 906E-10] 230 | 1.5552E-08)
23,6 2A7E07] 230 | 42214607 59,2 402€10] 230 | 14095608
23,7 o308 280 | 7.745EE-07 593 agec-10] 230 | 1.26636-08)
238 s26e-10] 230 | 11285606 504 399E-10] 230 | 11367608
239 755E10] 230 | t.4787E-06 595 390E-10] 230 | 8.4484E-00
240 gs3E-10] 230 | 1.8308E:06) 596 3g9E-10] 230 | 5.9689E-09
081124-Ergeb_B{230) S-W-U_ohne_SSW-Del.xls 6 von 10




Stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentalion Klasse B (V_max=230 km/h)

Deulsche Bahn AG

Rnderungslndex: aco Varbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen - Uim Systemverbund Bahn
Start Km: |[End km; |L&nge: |Abschniti: NBS Siuilgart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZi13
L] 79,008 |71,008 |Besonderheiten: keine Schallschutzwéinde berlicksichtigt Projekt: 07--7153-TZFi3
VzG-Strocken Nr: 4813 [Hinfahrt in Richtung: Uim Bearbeiter: VTZ113.1 De

Que]le: 081_)513-SW.R(2 5.4)_Stul

24.2 1oeE-08] 230 | 33243E-06]

243 831EG7] 230 5,398E-06) 59,9 agoew| 230 | 18399509
244 s48E-06] 230 | 80826606 60,0 399E-10] 230 | 1.5499E-09
245 843E:07] 230 | 8:8307E-08) 60,1 satE-10] 230 | 15046509
246 84307 230 | 95706E-06 60,2 320808 230 | 14845609
24,7 704E-08] 230 | s,6358E-05] 60,3 453600 230 | 14645609
24,8 704E06) 200 | 9,6359E-05] 60,4 533600 230 | 14445609
249 7o4E08] 230 | 9,6358E-08] 60,5 sgee08] 230 | 14208509
25,0 704E-06] 230 | 0.6366F-06] 60.6 26409] =z | 14361500
25,1 878E-06] 230 . { 9.6358E-06] 60,7 261E-09] 230 | 15128600
252 2496-05] 230 | 9,6857F-06] 60,3 261E-09] 200 | 18191E-09
258 423605 230 | 95042E-08] 60,9 1,626-09] 230 1,615E-09
254 546E-05] 230 9,42E-06} 61,0 12z6-10] 230 | 1,6008E-09]
255 152605 230 | 9,3779E-05] 61,1 0,00E+00] 2906 | 1.5635E-09
256 152E-05| 230 | 9,3356E-06) 61,2 000E+00f 230 | 1.46926-n8)
25,7 1,198-08] 230 | 59835606 61,3 000E400] 230 | 1,3586E-09)
25,8 sotE-10] 230 | 86313608 61,4 ogoe<00f 230 | 1,3312E-09)
259 LedEt0] 230 | s279iE-06) 615 106E-10f 230 | 1,42036-09]
26,0 194610] 230 | 79269806 616 1245-10] 230 | 1.64085-09]
26,1 0.00E00] 230 | 7.4878E-06) 61,7 233600 28 | 1.8721E-09)
262 o00E00] 230 | s.4z20E06) 61,8 z53Ee0] 20 | 21033809
263 000E«00] 230 | 4.3071E-06 519 3a7E10] 230 | 2087308
264 o.00Ee00] 230 | 15763E-06 52,0 116E-10] 230 | 2,1084E-09
265 000E:00] 230 | 81651607 52,1 1a5E10f 230 | 21242609
266 o0oEs00] 230 | 6,6731E-08} 52,2 1336-00f 230 2,13BE-08
26,7 o0oEs00] 230 | 64462614 623 239E00] 230 2,145E-09
268 000Es00] 230 | 14891E-11 52,4 458E-03f 230 | 2.2046E-09
269 000E+00] 230 | 9.6994E-12 625 ag5e-00] 230 | 2,3864E-00
278 0,00E400] 230 0 62,6 7p5E09) 230 | 2,3058E-09
27,1 000E+00] 230 0 62,7 723E08] 230 | 2,28256-08
272 000E+00] 230 0 62,8 7.03E-08] 230 1.347E-08
273 000E+00] 230 0 52,9 130E09) 230 | 9,3086E-07
274 0.00E400] 230 0 63,0 SASE-10] 230 | 4,4097E-07
27,5 0,00E200] 230 0 63,1 4155100 230 | 44925607
27,8 0.00Es00] 230 0 63,2 2756-10) 230 4,511E-07
277 Q.00E100] 230 of 63.9 t40E-10] 230 | 4515E-07
27 0.00E:00] 200 0 63,4 1696-08] 230 | 4.5002E-07
27,9 o00E:00] 230 of 535 s34E:09] 230 | 45067E-07
26,0 0,00E:00] 2930 of 53,6 3,13E-10] 230 | 45035607
28,1 0005:00] 230 o| 63,7 g65E-11] 230 | 454D1E-07
282 0,00E+06] 230 of 638 226607] 230 | 7.5609E-07
283 0,00E+00] 230 0 639 6.35E-08] 230 1,352E-06}
284 0.00E+00] 230 0 640 219E06] 230 | 1.6625E-06}
285 O,00E«00] 230 0 64,1 1,78E07]  2an | 4.6821E-06¢
286 0,00E400] 230 0 64,2 ageE-08] 230 | 1,6836E-06
28,7 0,00E:00] 230 ] 643 3346-00] 230 | 1.68676-06]
288 o00Es00] 230 0| B4.4 327611 230 | 1,6885E-06
289 0.00E:00] 230 o| 64.5 890E-12] 230 | 1,6884E-06)
20,0 0.00E+00] 200 o| 646 548E-10] 230 | 1,68676-06]
24,1 0005:00] 200 of 64.7 805E-08] 280 | ts8BAE-06)
29,2 0,00E+00] 230 0| 548 605E06] 280 | 1,5/76E-06]
293 o,00E+00] 230 a 84,9 119E0s] 230 | 1,3609E-06]
204 0,00E+00] 230 o| 650 621E06] 230 | 1,2509E-06]

081124-Ergeb_B(230)_S-W-U_ohne_SSW-Del.xs 7 von 10




Stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentation Klasse B {V_max=230 km/h)__|Deutsche Bahn AG

Anderangsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendiingen - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: |End ken:  jLange: |Abschnitf: NBS Stultgart - Wendlingen - Uim DB Systemtechnik VTZ113
8 79,008 171,008 |Besonderhelien: keine Schallschulzwénde beriicksichiigt }Projekt: 07-1-7153-TZF13
VzG-Strecken Nr: 4813 Hinfahit in Richtung: Ulm |Bearbeiter: VTZ113.1 De

Cuelle: 080513-SWA(2.5.4)_Stuttgart-Wendlingen-Ulm-De.mdb

= = =
0.80E+00) 65,1 3.93E-07] 230 1,242E-06
296 cooE:00] 230 of £5.2 804E08] 230 | 1.2401E 06}
29,7 o,00E:00] 230 0] £5.3 617608 200 1.24E-06
20,8 0,00E:00] 230 of 85:4 s78e08] 230 1,24E-05)
29,9 D,00E+00f 230 of 655 27ie08] 230 | 1.2797E-68)
30,0 0,00E:00f 230 of 656 5.9005-03] 230 | 1.3707E-08
36,1 0,80Es00] 230 o} 65.7 8.77E-10] 230 | 1.6862E-08
30,2 0,00E:00{ 230 of 658 3,36E-00] 230 | 14472608
30,3 0,00E:00{ 230 o] 65,9 2556-09] 230 | 86412607
304 0,00E+00] 230 0 66,0 1,70E-08] 230 5,6426-07
305 050Es00] 230 0 56,1 814E-10] 230 5ASS4E-07
30,6 og0Es00] 230 0 66,2 361E-10] 230 | 6.4403E-07
90,7 oo0ks00] 230 0 63 g0iE10f 230 | 54094E-07
308 0,005:00] 230 0 564 g526-10| 230 | 53905607
309 000E:00] 230 0 86,5 795E-07] 230 | 53892E-07
81,0 000E400] 230 0 66,8 1.82606) 230 | 53862607
31,1 0,00E400] 230 0 66,7 639506 230 | 53858E-07
32 000E+00] 230 of 66,8 127808 230 | 53841E07
03 0.00E:00] 230 of 65,9 258E07] 230 | 7.5934E07
314 0.00E:00] 230 of 67,0 2a2E07] 230 | 80521607
915 0.00E+00] 230 of 57,1 Leaes] 230 | so918E07
36 0.00E:00] 230 of 67,2 246E-10] 230 | 8.0969E-07,
91,7 0,00E:00{ 230 o| 673 298612 230 | s1061E-07,
31,8 000E00] P30 9| 67,4 0,00E:00] 290 8,12E-07
31,9 0,00E:00{ 230 0 67,5 o00Es00] 230 | 7.7243E07]
320 000E:00] 230 o 676 0,00E:00] 230 | 6813907
32,1 000Es00] 230 0 67,7 900E:00] 230 | 3,6196E-07
32,2 000E00] 230 0 57,8 7A9E11] 230 | 29851E-07
323 o00E:00] =30 0 57,9 4426-08] 230 | 2856107,
324 0,00E+00] =30 0 86,0 900507 230 | 27502607
325 o0ct00] 230 0 68,1 s0z2e08] 230 | 27442607,
26 o.00Es00] 230 o 68,2 106508] 230 | 27533607
2.7 0.00E:00] 230 o 69,3 1o7600] 230 | 27588E-07
328 000E:08] 230 0 6§84 2p3e-08] 230 | 27624607
32,9 0,00E:00] 230 0 58,5 3,44E:00] 230 | 27550607
33,0 o00E«00] 230 0 58,6 00000 230 | 27695E-07
33,1 0,00E+00] 230 D 66,7 000E:00] 230 2.773E-07
332 0,00E+00] 230 | 2,6303E-08) 58,8 o00E+00] 230 | a77eiE07
333 0.00E+00] 230 | 26389608 58,9 0.00E+00] 230 5,674E-08]
334 000E:00] 230 | z5a05E-08) 69,0 oo0E:00] 230 | 1.0896E-08]
335 0.00E:00] 230 | 2.65%51E-08 56,1 728E-08] 290 | 7,1855E-00]
336 00000 230 | 2,6657E08 69,2 1856088 230 | 7,0923E-09
27 o00Es00] 230 | 26663608 69.3 1,006-08) 230 | 66267609
28 00000 230 | 26860508 69,4 730E0a] 230 | s2rssE9)
339 0.00Es00] 230 | 2.6674E-08 595 706E08] 230 | 5.1298E-09]
4,0 00000 230 2,668E-08 69,6 7.006-09] 230 | 5,1561E-09)
34,1 0.00E:00] 230 | 26606608 89,7 7.06E-09F 230 | 5,1824E-09]
34,2 520E-07] 230 | 2,6838E-08 69,8 637E-09} 230 5.211E-09]
34,3 1,15E-10] 230 | 4,6965E-08 9.9 350E-09f 230 | 5,2000F-00
344 115610 230 | 58967608 700 1,66E03f 230 | 5266409}
345 259608 230 | 6,1379E08] 70,1 GO00E-09f 230 | 4.9288E-09]
948 25909 230 | 61505608 702 874E00] 230 | 4.0202E-09)
94,7 115610] 230 | s.1511E08] 703 9346-t8] 230 | 35125509
348 1,156-10] 230 | 6,1547E-08 704 1.286-09] 200 3,1761¢-09)
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Stand: 24.11.08
Anderungsindex: 000

Berechnungsdokumentation Klasse B (V_max=230 km/h}

Deutsche Bahn AG

Start Km: |End kin:
8 78,008

Lange:

71,008

Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen - Ulm
Abschnitt: NBS Stutigart - Wendlingen - Ulm
Besonderheiten: keine Schallschutzwande beriicksichiigt

Syslemverbund Bahn
DB Systemtechnik VTZi13

Projeki: 07--7153-TZF {3

VzG-Shrecken Nr: 4813

[Hintahrt in Richiung: Ulm

|Bearbeiter: VTZ113.1 De

_Quellg- 08051 &_SWA(E 5. 41_Smugaﬂ—Wand!qgen—Uﬁm-Demdb

o 2

L15E-10
35,0 tise10] 230 | 6,1529E-08]
35,1 115810 230 | e,1535E-08]
36,2 aoseco] 280 | asi4eeos]
35,3 40%E-07] 230 | a5148E08]
354 240E-07] 230 3,5148E-08]
355 482600 230 3,5027E-08
35,6 o5308] 230 | 340076-08
357 1,i56-10] 230 3,4007E-08
35,8 1,i5E-10] 230 3,4907E-08]
5.9 1,15E-10| =290 33874E07
36,6 io5E10] 230 4,GBO2E-07
36,1 1,26E-10f 230 4,68935-07
362 1,15E-10f 230 4,5878E-07
36,3 1i5E-10f 230 4,4868E-07
364 115610 230 4,3672E-07
365 tise10f 230 4,3443E-07
36,6 nisE10] 230 43446507
36,7 Li5E10f 230 4 5895E-07
36.8 115610 =230 93044607
36,9 6085-06| 290 9,3097E-07
a0 2,60E-06] 230 93103607
87,3 s40E-10] 230 9317EO7
ar2 t7iEw0] 200 9,3109E-07
373 abzeo] 230 S.3109E-07
74 si0E-i0] 238 9,3109E-07
a7s soE0a] 280 9,311E-07
376 335600 230 9,311E-07
377 5A0E07] 230 9,311E-07
7.8 941Ew8] 230 9,311E-07
379 1o7E-08] 230 6.2726E-07
330 1a16-00] 280 | 4970007
an,1 1.05E-00] 230 4,9706E-07
38,2 442610 230 4, 9TUBE-07
383 2286-10] 230 §,9703E-07
384 140E-10] 230 4,.9629E-07
38,5 140E-10] 230 4.9686E-07
38,5 140E-10] 230 4,9672E-07
48,7 1406-10] 230 4,71226-07
25,8 1,05E-10] 230 7,3195E-10
389 sere-it| =200 19792610
33,0 264E-1t] 230 1,3497E-10
39,1 264E-11f 230 BA775E-11
392 127E-H 230 SAB53E-11
333 O,00E+00f 230 5,5336E-11
394 g44E-82f 230 5.0314E-11
395 2gaE-t1f 230 9,9384E-11
29,6 264E-F1f 230 5,2291E-09
30,7 387E-11f 230 | 2,25576-06]
%98 S98E-11] 290 2,257E-06]
39,9 388E11] 230 2,2575-06
40,0 3,98E-11] 230 2,257E-06
40,1 sgeE-11] 230 2,957E-06]
402 390E-11] 230 2,267E-05]

081124-Ergeb_B{230} S-W-U_ohne_SSW-Del.xis

70,6 526E-10] 230 | 2,9736E-08)
70,7 626E-10] 230 | &77158-09]
708 573E-10] 200 | 2,6471E-09]
70.9 577610] 230 | 2.6657E-09]
71,0 530E-10] 230 | 27764E-09]
71,4 526610 230 | 26704E-08]
7.2 5266-10) 230 | 2.4274E-08]
71,3 579E-10] 230 | 2,1545E-09)
714 577e-i0] 230 | 2.2846E-09]
715 g54t-08] 230 ] 2.52145-co)
7,6 142E08] 230 | 2,6974E-09
7.7 301E-08] 230 | 30707608
71,8 308609 230 5311E-09
71.9 sesc00] 230 | 30917608
72,0 388E00] 230 5,995E-08
72,1 3g8E-0e] 230 B,898E-08
72,2 sgsE-08] 230 | e6674E.08
723 apeE0s] 230 | si84a4E08
724 3psE-pe]  zan | ess24E-08
726 s27608] 230 | s8438E08
726 405E-08] 230 | 98387608
727 799E-09] 230 | 9895608
728 454E-08] 230 | 9,8083E-08
72,9 5136-07] 230 | 9pis4E-08
73,0 681E-07] 230 | 9,.5346E-08)
73,1 581607 230 1,006E-07
732 154607 230 | 1.0591E07
733 3goE-08] 230 | 13292E-07
734 s18E00] 230 | 14i78E07
735 906E-10] 230 | 15216E-07
73,6 4026-10] 230 | 1,6807E-07
7.7 ageeto] 230 | 18473607
738 420E-10] 230 | 19921E07
739 sgoE-09] 230 | 1,7909E07
740 271E-08] 230 | 15136E07
741 2peE08] 230 122975067
74,2 110607 230 | 11488607
743 544607 230 | 11201807
744 18107 230 | 11254607
745 213E-07] 230 | 1,1256E-07
748 328E-07] 230 | 1,1261E-07
747 335E07] 230 | 11267607
748 338E07| 230 1,1276-07
74,9 1,10E07|  23¢ | 1,1246E:07
75,0 26dE08] 230 | 11116E07
75,1 151E08] 230 | 1,0075E-07]
752 530E-10] 230 | 10426607
75,3 52610 230 | 7.7076E-08]
76,4 785E-10] 230 | &:8028E-08]
755 1,33E09] 230 | 6,73596-08
75,6 147E00] 230 4,0077E-08|
75,7 1466-00] 280 | 24224608
758 112600] 280 7.528E-09
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Berechnungsdokumentation Klasse B {V_max=230 km/h)
Verbindung: Stuitgart 21, NBS Wendlingen - Lim

Stand: 24.11.08
Anderungsindex: 600

Start Km: [End kra:  |Léinge:
8 79,008 |71.,008

Abschnitt: NBS Stultgart - Wendlingan - Ulm

Deutsche Bahn AG
Systemverbund Bahn
DB Systemtechnik VTZ113

[Besonderheiten: keine Schallschutzwande beriicksichiigl

Vz2G-Sirecken N 4813

fHinfaht in Richiung: Ulm

Projeki: 07-1-7153-TZF13
Bearbeiter: VTZ113.1 De

Quehe;

080513-SWA(2.5.4) Stutfgar-

Wendlingen-Ulm-De.mdb

i N

403 398E-11] 230 2,267E-06 109E-09] 230 | 7,5076E-09
404 398E-11] 230 2,257E-06 _ 750 1,69E-09] 230 1,215E-08
40,5 1,12E-09] 230 2.257E-06{ 76,1 757E-10{ 230 | 1,2630E-08
406 1.03E-07 230 2.257E-06] 7.2 463E10f 230 | 1,27076-08)
40,7 450E-05) 290 2,257E-08} 763 330E-10f 230 | 1,2663E-08)
40,8 a7iE08] 230 2,257E-05) 764 1236-10f 230 | 1,2652E-08]
40,9 sase12] 230 2,257E-06 76,5 542E-11] 230 | 1,2587E-08]
4.0 129611 230 2,257¢-06] 766 358E-11] 230 | 1.2515E-08]
45,1 127E-11] 230 2,257E-08) 76,7 261611 =80 | 10001E-07
41,2 1,276-11] 230 2.257E-06 768 1,17600] 230 | 10757807
43,3 101E-12] 230 2,257E-06 769 100607 280 | 1e7mE0r
4id 000E+00] 230 2,257E-06 72,0 19507 230 | 1,0746E:07
415 o00Ei00] 230 | 2,256096-06] 77,1 1,036-08f 230 | 18742607
.- 416 0005400 230 | 2.2518E-08] 77,2 1.89E-08] 230 1,074E-07
( 41,7 0,00E:00] 230 | 1,2569E-08] 773 1,806-10] 230 | 1,0738E-07
41,8 0.00E:00] - 230 [ 2,3301E-12) 774 3,12E-11] 230 | 1.0798E-07
41,9 0,00E«00] 230 | 1,92176-i2] 775 a06E-11] 230 | 40737607
42.0 000500 230 | 13171E42 776 3HE11] 230 | 1079707
421 0,00E:00] 230 | 66389513 7.7 1,75E-08] 230 | 1,0737E407
422 000Es00] 230 | 5065814 778 15260 230 | 1071807
423 0,00E:00] 250 o] 773 o00E+00] 230 | 10182E07
424 000E+00] 230 o 76,9 000E:00] 230 | 9,5654E-08f
425 o0,00E:00] 230 0 78,1 0.00E:00] 239 o
426 000E00] 230 o 78,2 o005.00] 230 of
427 0,00E408] 230 0] 783 og0E+00] 230 i
428 C00Es00] 230 5 78,4 000E+00] 230 of
429 o00E:6n] 230 [} 78,5 000Es00] 230 o
43,0 00BEs00] 230 0 78,6 000E:00] 230 o
31 0,00E:00] 230 [} 78,7 0.00E+00] 230 0
432 0.00E+00] 230 0 788 0.00E:00] 230 0
43,3 0,00E:00] 230 0 739 0,80E00] 230 0
434 0,00E:00] 230 o
.‘ 435 0,00E:00] 230 0
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse C {(V_max=200 knwh) |Deutsche Bahn AG
Anderungsindes: 000 Verbindung: Stultgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: [Endkm: fLange: jAbschnitt: NBS Stuitgart - Wendfingen - Uim DB Systemiechnik VTZ113
8,000 [79,008 {71,008 {Besonderheiten: keine Schallschutzwénde beriicksichtigt Projekt: 07--7153-TZF13
Vz(G-Strecken Ni: 4813 {Hinfahr in Richtung: Uim Bearbeiter: VTZ113.1 Do
Quella: 0680513-SWA(2.5.4)_Stutigari-Wendlingen-Ulm-De.mdb

elchnl K i C D disieligen
1 PFA1.3,14,237ab 8000 236,260 8,000 936280 Ulm
PFA2.1¢, 22,23, 24 34,952 77,000 35,260 79,008 Ulm

1 080514-SWA Input Stutigart-Wendlingen-Ulm-De.xls
080514-Seitenwind_StrDoku_Stuttgart-Ulm.pdf

folge - Erdebnisdatél Windberechnung hach Euro:Gode. - -
1 080514-WiMa(040906-20)_Stutigart-Wendiingen-Ulm-De.
ibertragen in 080514-SWA [nput Stutigart-Wendlingen-Ulm-De.xls

Softwareversion Windberechnung: Wila 040306-20
Sofiwaraversion Seitenwindanalyse: Seitenwindanalyse 2.5.4

iation Win ven.: -
[.1] 807.0423A01 A (gliliig ab 30.04.08)
[1.2] 807.0423A02 Klasse B (giitig ab 30.04.08)
[1.3] 807.0423A03 Klasse C (gilitig ab 30.04.06)
[1.4] B07.0423A04 Klasse D (giilig ab 30.04.06)

081124-Ergeb_C(200)_S-W-U_ohne_SSW-Det.xs 1von 10




Systemverbund Bahn
DB Systemtechnii VTZ113
V2G [km/h]

Projekt: 07-1-7153-T2F13
|Bearbeiter: V12113.1 Do

Berechnungsdokumentation Kiasse C {V_max=200 kim/h} IDeutsche Bahn AG

{Besonderheiten: keine Schalischutewande beriicksichtig

Verbindung: Stuligari 21, NBS Wendlingen - Ulm
Abschnitt: NBS Stutigart - Wendlingen - Ulm

JHintahrt In Richtung: Ulm

Quelle: D80513-SWA(2.5.4)_Stullgart-Wendlngen-Ulm-De.mdb

Lange:
71,008

79,008

HKWW [pa]

Anderungsindex: 000
Start Km: [End km:

8

Stand: 24.11.08
Vz&i-Strecken Nr: 4813
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Berechnungskilometer fkij

& HWKK [peak)
——==Yf{Nenn} gh2km

Definition f{ir Grafiken: Berechnungskitometer plus 8,000 km ergibt Verbindungs-Kilometer.
-U_ohne_SSW-Det.xls

0
= HWKK gM2km
= HWKI-zul ghM2km (0 knmv/h)
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse € (V_max=200 kin/h)
Anderungsindex: 00C Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen - Ulm

Start Kn: |[End kmr  |LEnge:  |Abschnitt: NBS Siuttgart - Wendlingen - Ulm
8 79,008 [71,008  |Besonderheiten: keine Schallschutzwande beritcksichtigt

Deulsche Bahn AG
Systemverbund Bahn
DB Systemtechnik VTZ113

VzG-Sirecken Nr: 4813 fHinlahrt in Richtung: Ulm

Projekt: 07-1-7153-TZF13
Bearbeiter: VTZ113.1 De

Cluelle: 080513-SWA(2.5.4)_Slultgart-Wendlingen-Ulm-De.mdb

25—
2,0 -
1.5
1.0 -

0.5 4
00 NIV . DR . S e ] M~ p

aq [m/s?]

oy rut 3 f Am—  —

05
1,6 4
-1,5 4
2.0
25

agiHinf = mee--s ag(Rbck)

= 0 U

[+ 15 T T T T T

[ 70
Berechnungskilomeler [km]

Ju

R = N np

——Radius fm]

1890

90 4

60 70
Berechnungskifometer [km]

Crientierung [+/- 1807

-90 -

-180 4

0 e 20 3¢ 40 50
- Qdenlierung {4

Hhe [m]

fobph

60 T0
Berechmmgskilometor [ikm]

0 0 20 30 40 50
Dammhbhe{links)jm] = =---=-: Dammh&he{Rechis) (m]

80 70
Berechnungskilometer [km]

Definition fiir Grafiken: Berechnungskilometer plus 8,000 km ergibt Verbindungs-Kilometer.
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Kiasse C (V_max=200 km/h)  [Deuische Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stutgart 21, NBS Wendllingen - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: [End km: [L3nge: |Abschniit: NBS Siuitgarf - Wendlingen - Ulm DB Systemiechnik VTZ113
8 79,008 {71,008 [Besonderheiten: kelne Schallschutzwande berlicksichtigl |Projekt: 07-1-7153-TZF13
VzG-Strocken Ni: 4813 Hinfahrt in Richtung: Uim |Bearbeiter: VIZ113.1 De
Queile: 080513-SWA(2.5.4)_Stultgart: Wendlngen-Ulm-De.mdb
[p2]
80] 000E:00f 200 of 435 0,00E+00] 200 of
8| oooEw00f 200 of 43,7 000E:00] 200 of
82 oooEwco} 200 o 438 O00E00] 200 of
83 000Es00] 200 0 43,9 O00E+00{ 200 a
84l o00Es00] 200 o 44,0 0.00E+00] 200 o
85] Go0Ew0f 200 0 44,1 0,00E+00] 200 [}
6] 00Eso0| 200 0 44,2 O.00E+00F 200 0
87| ogtEso0| 200 0 44,3 0,00E400f 200 of
88 0.00E:00] 200 0 444 0.00E+00f 200 0
89| opeEsoo] 200 | 55709E-10f 445 DODEr00] 200 0
50| oooEs00] 200 | 1,1046E-08] 46 0.00E:00f 200 o
21| ocoEwo| 200 | 4,17e8E-00) u7 0.00E+00} 200 of
92| opuer00] 200 | 75043608 44,9 000E100f 200 0
93] nooEwe] 200 | 6705708 449 0.00E:00] 200 0
9,4] o00E:00] 200 1,984E-07 450 0,00E:00] 200 0
95| oooEsg0] 200 | 26132607 45,1 0.00E:00f 200 0
95| 000Es00| 200 2,855E-07 45.2 000Es00f 200 0
97] omEw0] 200 | 26547E07 453 0,00Es00f 200 of
98] 0g00Es00] 200 | 267a4E07 454 GO0E+00] 200 0
89] 1iuees| 200 | 26862607 455 0.00Es00] 200 0
0] 110808 200 2,72BE-07 456 0.00Es00] 200 0
101] emes] 200 | 270007 45,7 0.00E:00] 200 of
102] 6s5E-08] 200 | 27486607 458 0,00E+00] 200 of
103  1isEos] 200 | 2755607 45,8 000E300] 200 o]
104] 263E06] 200 | 27814E07 45,0 0.00E:00f 200 9|
105]  126E08] 200 | 27642E-07 : 46,1 G00E100f 200 0
ws]  s37E08] 200 | 27679607 462 0.005400F 200 0
107] 1908|200 | 27864607, 463 0.00E:00f 200 0
108]  1sseos] 200 | 2suese07 46.4 0.00E:00] 200 0
109]  235E08] 200 | 2.8772E07 165 0.005+00] 200 of
0] sa7e0e] 200 | 29285607 466 000E<00] 200 of
1] 236808] 200 | 29t07E07 46,7 0.00E:00] 200 of
12| 178508 200 | 26900807 46,8 000Es00] 200 of
11,3  138E08] 200 . | 23077507 46,9 0.00E00] 200 o
1.4 reeee] 200 | 10072507 470 0.00E+00] 200 of
11,5  547e09] 200 | 57005608 471 O.00E+00{ 200 of
1,6)  746E00] 200 | 34074508 472 0,00E¢00] 200 o
1,7]  370c08] 200 | 3.9230E08] 473 0,00E:00] 200 0
18] 37oEo08] 200 | 32400608 474 0005400 200 0
119 156607 200 | s1a166-08] 415 000E+00] 200 0
120 119607 200 | 27215608 47,6 000E:00] 200 0
121] 2sseos] 200 | 2e1zecoe 477 n00E+00] 200 0
122]  258E-08] 200 | 25313608 478 0,00Es00] 200 0
123] 258c08] 200 | 24707608 479 0,00E400] 200 0
124] 258508] 200 | 2.4196E-08 48,0 0,00E400] 200 o
125]  3e4E00] 200 | 24347E08 48,1 0,00E400| 200 0
125) 523509 200§ 25513E.08 482 0005400 200 0
127]  268608] 200 | 34878E-08 488 0,00E+00| 200 0
128] 263c08] 200 | 34501608 48,4 0,00Es00{ 260 0
128)  1776:08] 200 | 26883E08 485 DOOE:00| 200 of
130] 168£05] 200 2,129E-08 ' 48, 0.00E:00] 200 0
133] 163609 200 | 20084F-08 48,7 0,00E:00] 200 o}
132] 1esE08] 200 1,892E-08 48,8 0,00E400| 200 q

081124-Ergeb_{(200)_S-W-U_okine_SSW-Det.xs 4 von 10




Stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentation Klasse C (V_max=200 km/h)

Deutsche Bahn AG

f\nderungsindex: 009 Verbindung: Stufigart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn
Stast Km: [Endkm: {Lange:  |Abschnitt: NBS Stuilgart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ113
B 75,008 {71,008  |Besonderheiten: keine Schallschuizwande berficksichtigt Projekl: 07-1-7153-TZF13

VzG-Strecken Nr: 4813

[Hinfzhri in Richtung: Ulm

Bearbeilter: VTZ113.1 De

080513-SWA{2 5.4} Slutigar-Wendlingen-Ulm-De.mdb

133
i34] 163€09] 200 | 1.6565E-08) 49,0 om0E:00] 200 | 21052607
135) ssoedel 200 | 1,6439F-08] 48,1 000E:0n{ 200 | 23767E-05
136)  B.86E-08f 200 1,624E-08} 492 oooE:00] 200 | 00010087
137]  2E07F 200 1,617€.08] 483 cooEs00] 200 | o.00018459
13.3 2,93E-08 200 1,6101 E-'Dal 494 0,60E+00 200 000025575
139 163600 200 | 1,6066L-08] 495 o00E+00] 200 | o,00028066)
o]  1s3c09] 200 | 1.6088508) 486 ogoeE00] 260 | ooo0zs066]
.1 1.3TE-09| 200 1.6021E-08 49,7 0,00E+00 2060 I}.OBOESHEE‘
142]  294€00] 200 | 16014608 498 BOOEsC0] 200 | 0.00028066
143] 295e09] 200 | 16035608 43,9 0.00E400] 200 | ogoo2snes
t44] 151E08] 200 | 16157508 50,0 s21E06| 200 | 000026066
145] 14iE-08] 200 | 1,6016E08] 50,1 471E-04f 200 | 000020066
146] 125608] 200 | 15255E08] 50,2 1546-03] 200 | 0,00028066
147 12eE08]  zo0 | 94747E-08) 50,3 1,806-03] 200 | o,00028088
18] 126E-09] 200 9,868E-09| 504 150E03] 200 | o.00028068
t49] 1ore0s| 200 | 1,1643E08] 505 s17E04] 200 | 000026086
15,8 1,07E-09| 200 11 9?E-08| 50,6 0,00E+00 200 000028066
151] 1s0e09] 200 | 12319508 50,7 o00E:00] 200 | 0,00020086
52| 140E-09] 200 | 1.2804E-08 50,8 oocE100] 200 | 0.00028065]
153]  2056-09] 200 | 1,3301E08 509 oooE:00] 200 | o,00023065]
154] 487E-08] 200 | 13679508 51,0 0,00E:00] 200 | 0.00028045
155]  4g87E09] 200 | f4003Ec8 51,1 poot+on] 200 | 000025609
158] 235e-08] 200 | t.4286E-08 51,2 000E:00] 200 | 0.00017973;
157] 1037|200 1,45E-08 513 000E+00] 200 | 9.5965E-05]
58] 3708 200 | 1,4793E-08f 51,4 0,00E:00] 200 2,087E-05
159) a7iEge] 200 | 1,6068E-08] 515 000E:00] 200 0
160] 817608] 200 | 3,8500%-08) 51,6 000E+00) 200 0
16.1] sa7E0s] 200 | s9007E-08] 51,7 000E100] 200 of
162 128E08] 200 | 63615608 518 000E:00] 200 o|
16.3)  1,20508] 200 | e8575E-08] 51,9 0.00E:00] 200 of
164 oa7e09] 200 | 7.3849E08] 52,0 000E100] 200 0
16,5 7,98E-05 240 ?.9122E-DBI 62,1 0,00E+80 200 Of
16.6] 643808] 200 | 81553608} 52.2 0.00E+00] 200 0
i57] s593E09] 200 | 8025608 523 000E400] 200 o}
168] 5908|200 | 7.90065-08) 524 000E:00] 200 o}
168 27E08] 200 | e058E-08 52,5 oooE0n| 200 of
78] 45407 200 | s41s7608] 526 0.00E:00] 200 0
EIA 4,12E-07 200 8,73 57E-08] 52,7 B,00E D0 200 0
72| sspees] 200 | sose7EgB 528 O00E:00] 200 0
73] 1mE07| 200 | e3280E-08 52,9 G.O0E:00] 200 0
174] 1097|200 | ses20E08 53,8 D.O0E+00] 200 0
175 100507] 200 | e6200E08 53,1 0.00E+00] 200 0
78] 722608] 200 | 96085608 53,2 0,00E:00] 200 o
17,7 722608 200 9,6048E-08] 53,3 0,00E4+00 200 9
78] oo7E08] 200 | geozico8] 534 0,00E400] 200 0
179 7z2E08] 200 | 9,4932F-08] 535 0,00E:00] 200 0
60] 722608] 200 | 7.2513E-00] 535 0,00E00] 200 0
16] 72eE08f 200 | 5.2204E-08) 53,7 0,00E:00 200 0
182] 720E-08f 200 | 4.8022F-08] 538 DO0E+00| 200 9|
183] 7eecws] 200 | 4.2050E-08] 539 o00E:00]  zo0 of
tad| 72oe08f 200 | 37442608 54,0 0.00E400] 200 ol
85| s40E00f 200 | 3is25E-08 54,1 0.00E+00] 200 9
166  assEe] 200 | 28317608 542 00CEs00} 200 o}

081124-Ergab_C(200)_S-W-U_ohne_SSW-Del.xs 5von 10




VzG-Slracken MNr: 4813

[Hinfahrt in Richtung: Ulm

Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Kiasse C (V_max=200 km/h)  [Deuische Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stuligart 21, NBS Wendiingen - Ukn Systemverbund Bahn
LSiarl Km: |[Endkm: |Langs: [Abscimiti: NBES Stuligart - Wendilingan - Ulm DB Systemiechnik VTZ113
8 79,008 |71,008 [Besonderheiten: keine Schallschutzwénde berficksichtigt Projeki: 07-1-7153-TZF13

|Bearbeiter: VTZ113.1 De

.4}_Stuttigart-Wendlingen-Uim-De.mdb

- 24709E-08
18.8)  sboses] 200 | 2se72E08 544 0006000 200 | 9,1796E-11
189] 550E08] 200 [ 20064E08 54,5 0,00E:00] 200 | 19i57E-10
19.0] s550E09] 200 | 16456608 546 000E+00{ 200 | 54253E-10
191]  550E-09] 200 | 1,2676E-08 54,7 CODEH0D] 200 | S.00934E-16]
192] 55909 200 8,209E-08| 54,8 00E:00] 200 | 85951E-10]
193] 000E:00] 200 | e55136.09) 54,9 o00E00] 200 | 85351E-10f
19.4] ooosio0f 200 | 20446E08 55.0 0.00E+00] 200 | 85951610}
195 oooEwan] 200 | 3315808 55,1 o00E+00] 200 | 85351610
196] ovo0E:00] 200 | 23813608 55,2 000Es00] 200 | 85351E-10
19.7]  O00Es00] 200 6,548-05 55,3 0,00E:00] 200 8,75E-10
19.8] 000E:60] 200 8,896E-06 55,4 1846-09] 200 | 89218610
199] 0,00E:00] 200 | 8896405 55,5 200609 200 | 2.3783E-08
200 o00E+00] 200 | 88981E-06 55,6 702609 200 | 4,8663E-08]
20,1} 565610 200 | ae955E06] 557 520609f 200 | 7.3543F-08
202) sos-10] 200 | esos7Ece 55,8 t00e09f 200 | soeteE-08
23 s7ece8] 200 | 15216805 559 O0E:00F 200 | 8.2318E-08]
204] saoEe7] 200 | 25074E05 56,0 00000 200 | 82700E-06
205 23807 200 | 52037E-05 56,1 0,00Es00] 200 | s.2741E-8]
206 470E-05] 200 9,555E-05 562 0,00E+00F 200 | 8,2742E-08
207] 833E05] 200 [ 9.6088E-05 563 A30E-10f 200 | 82749E-08
208 470605] 200 | 3:6565F-05] 56,4 a.4eE-iof 200 | m2851E-08]
209] 130E08f 200 | 3.6568E05 565 A58E-07} 200 | 8,2551E-08
21,0 802610} 200 3,557E-05] 56.6 A90E-07F 200 8,22E-08
21,1]  sozE-10] 200 3,657E-05 6,7 498E-07] 200 | 8,1933E-08
212] s&o2E10] 200 3,657E-05 56,8 14E07] 200 | 8,1689E-09
213] 126E04] 200 | s.6567E05 56,9 saze08] 200 | &1e89E-00)
21,4] 197E04] 200 | 8.6551E06 57,0 757c-09] 200 | s.1es6E08
215] 155204] 200 | 56690605 57,1 7oiE-10] 200 | 81918605
216{ 643605 200 3,418E:05 57.2 ase-1i] e | e2471E08
21,7]  108e05] 200 | se024505 573 o00Es00] 200 | 8,3040E-08
218 asseos] 200 | 27678E05 57.4 o00E:00] 200 | 8.3632E-08]
218 77iees] 200 | 27675E05 57,5 000Es00] 200 | 6,2585E-08]
220] 130c08] 200 | 27675E05 57,6 0.00E400] 200 | 4,0493E-09]
220] spE10] 200 | 27678E-05{ 57,7 gooEs00] 200 | 18474509
222] smE10] 200 | 27680E08 57.8 eooEs00] 200 | 1.4268E-98)
223 spzE-0] @00 | 21427605) 57.9 cooEs00| 200 | 1.2836E-08)
224] spoE-0] 200 | 11631505 58,0 147630 200 | 1,2858E-08)
225 soeE10| 200 | saesceEue| 58,1 440E-10] 200 | 12881E-08
26| 8oeEie] 200 1,184E-06] 58,2 t,11E08] 200 | 12008608
7] 8010 200 | 64691507 583 120608] 200 | 1.2937E-0gf
208 so02E-10] 200 | 16948607 58,4 j20E-08] 200 | 1,2965E-08f
228) sosE10] 200 | 1.65B8E-07 585 sesE-08] 200 | v.2993E-08
230 s7ee-10] 200 | 18508E-07 585 550508 200 | 13021608
23,1 s5soE08] 200 | 18500E07 58,7 5726-08] 200 1,305E-09]
232| »23E07] 200 | 18513607 58,8 5726-08] 200 | 1.3078E-08}
233 115E06] 200 | z2i84E07 58,9 654600 200 | 1.3106E-08]
234  t24606] 200 | 45875E07 53,0 a11E-09] 200 | 13127608
235  304E-07F 200 5.1632E-07 53,1 1.26E:09] 200 1.3133E-08)
206 287E07] 200 5,739E-07 59,2 5,68E-10] 200 1,289E-04]
2,4 130E08f 200 | 10513508 593 5656-10] 200 | 1,2624E-08]
238 soeE-tof 200 | 1.5288E08] 594 5855-10] 200 | 1.2358E-08]
239} 1,04e00] 200 | 20062E-08] 595 5556-10] 200 | 1,0753E-08
240f 115E00] 200 | 24836506 596 565640] 200 | 80053E-09
081124-Ergeb_C(200}_S-W-i)_ohne_SSW-Del.xls &von 10




Stand: 24.11.08

Berechnungsdckumentation Klasse € {V_max=200 km/h)

Deutsche Bahn AG

Anderungsindex: 000 Verbindung: Shultgart 21, NBES Wendlingea - Uim Systemverbund Bahn

Start Km: |[End km: |Lange:  |Abschnitt: NBS Stuttgan - Wendiingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ113
8 79,008 |71,008  |Besonderheiten: keine Schallschutzwénde beriicksichiigl Projeki: 07-1-7153-TZF 13
YzG-Strecken Nr: 4813 Hinfahrt in Richiung: Ulm Bearbsifer: VTZ113.1 De

Quelle: 080513-SWA(2.5.4) Stullgart-Wendlingen-Uim-De.mdb

Pkt S

T

242 s7E-09| 200

243 vuE06 200

244] a74c05] 200

2450 1,15-06] 200

248 1.158-08] 200

247] 9355E-06] 200

208 955E-08] 200

249 955E-06] 200

250f os55e06]  2m0

26,1 1,02E-05 200

25,2 2,12E-05 200

2530  s79E05 200

254]  s00r05] 200

z55]  s2eF08] 200

o560 s20E08] 200

2571 sieEo7l 280

258F  688E-10] 200

259)  508E-10| 200

260f 57iE-0] 200

2.1 0.00E00] 200

262f o00E0] 200

263 0,00E:00] 200

264] 000E400] 200

265 000Es0] 200

266 0,00E100] 200

257 opoEs00] 200

2638 000E:00] 200

2659] o0oE«n| 200

270f O00E«00] 200

274F 000E+G0| 200

27,2 0.00E+00 200

27.3] ogoEte| 200

oAl ogoes00| 200

27.5F 0ME+| 200

27,6  0.00E+00 200

277} 000Ew0] 20

27.8f  0,00E:00 200

2719 0.00E:00 200

280} 000Es00| 290

26,1f 000E:00[ 200

28.2f  000E:00] 200

283] o00F:c0| 200

284} 0,00E+00 200

2061 0,00E:00 200

28,6] 0,00E:00 200

28,71  0.00F400 200

28.8; 0005400 200

289] os00E+00] 200

200 oa0E+00] 200

25,3f 000Es00] 200

20.2f  000Es00] 200

20,3F 0,00Es00] 200

204f 0,00E:00] 200

4,0405E-06] 59,8 5856-10] 200 | 23333609
55803E-06] 59,5 5.65E-10] 200 2,069E-09]
7,0626E-08 60,0 s65E-10] 200 | 16644509
7.4612E-06; 60,1 565E-10] 200 | 6014600
7.8607E-06 502 820E-05] 200 1,573E-09
7.8858-06] 60,3 657E09] 200 | 15448E00
7,8856E-05] 60,4 667609 200 | 15165600
7.8858E-06 605 a7ae-08] 200 | 14052600
7,8858E-06 E0,6 g1aE-10] 200 | 1.4751E-00
7,2857E-06] 60,7 a8¢E-10] 200 | 15107688
7,88576-06] 508 484E-10] 200 | 17507E-09)]
7.80B9E-06 60,9 257E-10] 200 1,7533E-00|
7.592E-06 61,0 190644 200 | 17326E-00)
75343E-06 61,1 000E+00] 200 | 1.7119E-09)
7.4767E-08 61.2 o00E:00] 200 | 1.4725E-09)
6,9993E-06] 61,3 oooE:00] 200 ] 12154509
65216€-05] 614 votEsoo] 200 | 9.7054E-10
6,0443E-08| 61.5 133E-10] 200 | 8,5944E-10]
5,5668E-08] 61,5 164E-10] 200 | 14148609
5.0544E-05] 617 3o8E00| 200 | 2,0344E09
8,5051E-05| 618 355E00] 200 2,654E-09
2,3976E-06] 619 435E-10] 200 | 27841E.09
8.5349E-07 §2,0 151610 200 { 27782609
4,397E-07 62,1 150610 200 | 2.7867E-09)
2,5912¢-08| 62,2 142609] 200 | 2.7934E-08)
88375611 623 153609] 200 | 2.8001E-08
5,2086E-11 524 177608 200 | 2896709
2,8562E-11 625 243609 200 | ap04dE-00
o] 52,6 1,206-08] 200 | 30110609

o] 62,7 129608 200 | 2,8531E-09)

of 62,8 1205-08] 200 | 58211E-08]

o] 628 2466-08] 200 9,392 1E-08|

o 63,0 3006-10] 200 | 1,2723E07

0 63,1 171610 200 1,297E-07

o 63.2 1336-i0] 200 | 1300407

0 63,3 1.33E-10] 200 1,307

ol 63,4 1936-00f 200 | 1,20926-07

o} 635 220E08) 200 1.2968E-07

0 636 sa7e-10] 208 | 12021507

of 65,7 garEt] 208 | 1206807

0 638 580E-08] 200 | 1977rE-07

) 63.8 177E06] 200 | saeesEor

0 61,0 666E-07] 200 | 4.2424E-07

0 64,1 497608 200 | 43113607

0 64,2 si7E-08] 200 | ammE0

0 64,3 742610] 200 | ap428E07

0| 64,4 138510 200 | 43517607,

0 845 1436-10] 200 | 4,3624E-07,

q 54,6 2,046-10] 200 | 43663607

of 84,7 1,196:08] 200 | 4.3669E-07

of §4.3 1,996-05) 200 | 43307E-07,

o) 54,9 29i608] 200 | 34s89E-07

o] 5.8 163E06) 200 | 8,1276E-07

7voni0
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Stand: 24.11.08

Berechnungsdokumantation Klasse C (V_max=200 km/h}

Deutsche Bahn AG

Anderungsindex: 090 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen - Ulm Syslemverbund Bahn
Stadt Kn:: |[End km: [Linge:  |Abschnili: NBS Slutigart - Wendlingen - Liim DB Syslemiechnik VTZ113
3 79,008 171,098 |Besonderheiten: keine Schallschutzwénde berticksichtigt Projekt: 07-1-7153-TZF12
VzG-Strecken Nr: 4813 [Hiniahrt in Richtung: Uim Bearbeiter: VIZ113.1 Do

Cuelle: 980513-SWA[2.5.4)_Siuligar-WendEngen-Ulm-De.mdb
— = = =

081124-Ergeb_C{200)_5-W-U_ohne_SSW-Det.xis

29,6] 000E+00] 200 0
29.7] 000Es00] 200 o}
208 000E:0f 200 o
209]  000Es00] 200 o}
300} 0.00E:00] 200 ~of
30,if  0,00E:00] 200 o}
30,2f 0006e00] 200 af
503} o000E«0] 200 of
304] 000E:00] 200 0
305f G00Esc0] 200 of
308] 000E:00] 200 0
307 o00Ese0| 200 o
so8f 0.00E:00] 200 0
s09) O000E«00] 200 0
31,0 O00E+00) 200 0
st o00E00] 200 o
31,2} O00E«00f 200 9
313 ogoEw0f 200 of
214l  000E.00] 200 of
315] DO0Es00] 200 of
31,6] opooew00] 200 of
37| o.0oE00] 200 of
38| o00E:00f 200 0
319 ocooEs00f 200 0
32,0} 000Es00f 200 0|
32,1} 000E«w0] 200 o
22| 000Es00] 200 o}
323] oooEs00| 200 0
324}  000E«00] 200 0
325{ 000E:00] 200 0
326] o00E«00] 200 o}
327] 000Es00{ 200 0
s2,8] 000Es00] 200 0
az9| opoEi0e] 200 0
a86f 0.00E:00 200 0
a3l op00es00] 200 0
332f ooeEs00] zoo | 3507E-08)
asal  000E/00] 200 | 36505608
334; o00Es00] 200 | 36512608
335] o000Ew00] 200 | s.6789E-08]
53,6] o600E«00] 200 | 3.6967E-08
537] ogoEsco] 200 | 3serae-v8)
33,8] 0o0Es00] 200 | 3.6982£-08]
339] o0oEs00] 200 | 3.6980E-08)
340] oooew00] 200 | seao7iE-0s
34,1] oooEwo0] 200 | 3700408
a42] 7aE07] 200 | ar217E08
343 150E-i0] 200 | 65275608
a44] 1s0E-10f 200 | s208iE08
3450 355E-00] 200 | 65476E-08)
ass] assE0] o200 | ases3E-08f
347] 150E-10] 200 | sse61E-08]
348 150E-10] 200 | ss5688E-08]

65,1 138E-07] 200 | 3,10495-07
652 124608 200 | s3024E07
653 500E-08] 200 | s.1036E-07
654 soe08] 200 | aqessE07
655 370e:00] 200 | s.2184E-07
65,6 8,00E-00] 200 3.4B9E-07
65,7 1,22609] 200 | 45189E-07
65,8 464E00] 200 | 40164807
65,9 469508 200 | 2597E07
66,0 asse09] 200 | 1810907
86,1 455600] 200 | 1.7444E07
66,2 s0sE08] 200 | 17385807
£63 3,08E-00) 200 1,7HIRE-07
©6.4 350500 200 | 1.6931E-07
56,5 226E-07] 200 | 1.8913E-07
66,6 SAME07| 200 | 16872607
68,7 207E05] 200 | 1.6866E-07
66,8 3,80E07] 200 | 1.6846E-07
66,9 si2e08] 200 | 28054807
67,0 sasE08] 200 | s1806E07
67,1 513E00]  2u0 | 32156807
67,2 450810 200 8,2203E-07
873 sase-t1] 200 | s2053E07
674 000E+00] 200 | 8201107
675 o00E:00] 200 | 1185607
67,6 ogoEsa0] 200 | 28478E-07
677 0,00E+00] 200 1,812E-07
678 s00E-10] 200 1,622E-07
679 2.206-06] 200 | 15884E-07
680 71ae07] 200 | 15615607
68,1 746E-08] 200 | 15507607
68,2 t24E-08] 200 ] 1,5965E-07
68,3 131608 200 1.6086E-07
684 1,53E-08] 200 1,64E-07
685 1226080 200 | 16107607,
6,6 o00E:00] 200 | 16115807
68,7 000E+00] 200 | 1.61226-07
58,8 0,00E:00] 200 | 16127E-07
68,9 gue00] 200 | 47005E-08]
69,0 0,00E+00] 200 | 1,1364E-08
69,1 162609 200 | 82402609
69,2 7416-08] 200 | 8272308
69,3 242608 200 ] 82717E-09
65,4 2peE-09] 200 | 7.60156-09
69,5 146E09] 200 | 7.5809E-09]
69.6 146E-09] 200 7.621E-09)
68,7 t46E-09] 200 7.661E-09}
60,8 tAGE-09] 200 7,7046E-09)
9.8 120609 200 | 7.7484009]
70,0 149608) 200 | 7,7867E-09]
70,1 121608 200 | 77628509
702 1.30E-08] 200 | 4.0897E-09)
703 130E-08] 200 | 29246E-09)
704 185609] 200 | 2.6242E-09
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasss C [V_max=200 km/h) _{Deutsche Bahn AG

Anderungsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingan - Ulm Systemverbund Bahn

Starl Km: JEnd km: [Lange: jAbschniti: NBS Stuttgarl - Wendlingsn - Ulm DB Systemtechnik VIZ113

8 79,008  |71,008  [Besonderheiten: keine Schalischutzwande berficksichtigt Projekt: 07-+7153-TZF13

VzG-Stracken Nr: 4813 fHinfahrt in Richiung: Ulm Bearbeiter: V121131 Be
080513-8WA(2 5.4)_Stuligari-Wendiingen-Ulm-De.mdb

; tes

249] 150E1¢] 200 | 85676508 ' 8,08E-10

350] 150E-ie] 200 | &5684E08] 708 8ozt-i0] 200 | 8.3820E-00)
354] 150E10] 200 | 85652808 70.7 8,026-i0] 200 | 3.4083E-09)
35.2| 425E03] 200 | 49103608 708 g70E-10) 200 | 34376E-05}
s53| 5s1E07] 200 | 49103608 709 8,76E-10] 200 | 34765E-09)
540 33807 200 | 40109E08 71,0 8.08E-10] 200 | 35200600
355 67oE08] 200 | 48033608 711 8.026-10] 200 | 3.0184E-09)
35,6] 855E-03] 200 | 4876308 712 802E-10] 200 | 24872609
357} 15010 200 | 48763508 713 gzoe-10] 200 | 18151E09]
as8f 150510 200 | 48763608 714 g76e-10] 200 | 1.9047E-00]
359 150610 200 4,5561E-07 715 1,25E-D8; 200 2.2354E-09
360} 165510] 200 | e2esaE07 7.6 2006-08) 200 | 2.4562E00
361} 1ese-10] 200 | sssodEov 717 200E-09] 200 | saesiEce
36.2 1,505-10 200 6,2974E-07 7.8 2.02E~DQI 200 TBTE-08
a3 1s0E-10] 200 | so160E07 719 2006-09] 200 | 41545E-08
36,4 1,50E-10 200 GB49E-07 2.0 E,OOE-BQI 2003 7.9914E-08]
36,5 1.50E-10 200 5,8152E-07 721 2,02E-09! 208 1,1828E-07;
38| ts0E10] 200 | 58136E07 72,2 202608F 200 | 1,2855E-07
36,7 1.50E-10 200 5,943BE-07' 723 2,0%—09: 200 1,3004E-07
368] 1s0E10] 200 | s4e4zE07 72,4 2026-08) 200 | 1,9146E-07
369 s.14E06] 200 8,4008E-07 725 7o2E-00] 200 1,30926-07
370] 3asE08] 200 | s.sveuE0r 726 522600 200 | 1.3084E-07
37,4 478E-10] 200 8AIE-O7 727 1826-08] 200 | 1,3077E-07
a72]  155E10] 200 BAIE07 728 8.27E-08] 200 1,307E-07
373] =230 200 | saiviEe? 729 6.83E-07f 200 | 1.3101E-07
374  240E10] 200 | sar0iE07 73,0 7EREOTf 200 | ,3275E-07
375] d2eE0] 200 | s4101E07 73,1 768E07F 200 | 1B46IE07
376] sasE-w| 200 | s4i0iE07 ) 73.2 2,06€-07) 200 1,419E-07
7 2,60E-07 200 BATDZE-O7 73,3 4,87E-08 200 1,7776E-07
a78] agecos] 2e0 | s4rozEor 734 1,12608] 200 | 1,8797E-07
a7g] 104608 =200 43517607 735 1.266-00] 200 1,9549E-07
380{ as8E-10] 200 | 25085607 736 568E-10] 200 | 2,0582E-0V
361] a04E-10] 200 | 25984607 737 5.655-108 200 | 2,1574E-07,
382] 2856-10] 200 | 25883E407 738 6.06E-10] 200 | 2.2204E-07
383} 20sE0] 200 | 25082607 738 808E-09] 200 | 19171E-07
34| 1982E-10] 200 | =25sBiE07 74,0 s686-08] 200 1,5413E-67
385 19€c10] 200 | 25970607 74,1 302-00] 200 | 1,1B81E-07
38,6 1,92E-10 200 25978E-07 7.2 1ABE-07 200 1,0554E-G7]
387| 192610] 200 | 24e77E07 743 719e07] 200 | 10915E07
388 1.92E-10 200 T.2B56E-10) a4 2,06E-07 200 1,0263E-07
38.9‘ 1.31E-10] 200 1,6484E-10| 745 1.67E-D7] 200 1,9261E-07'
39,0! 1.26E-1 af 200 1,5546E-10 746 2,12E-07 200 1,0262E-07|
sodf 126540l 200 | 14724610 74,7 2ATE07 200 | 1.0264E-07
302] 603E13] 200 | 1.40026-10] 748 247E-07{ 200 [ 1.0254E-07
393F  0,00E:460 200 1,371 4E-‘[’Il| 49 G,89E-08 200 1,0226E-07
a04f  400E-11] 200 | 1,8503E-10] 75,0 1.856-08] 200 | 1,0045E-07
3950  1.26E-10] 200 | 6,3203E-10 75,1 1,85E-09] 200 | 9s5166-08
so6f - 128E10] 200 | 6,1914E-08 752 8.08E-10] =200 9,115E-08
3971  148E10]  ze0 | ezeastor 753 go2E-io] 200 | 65212608
39,8f  150E-10] 200 | 92673607 75,4 8.026-10] 200 | 4.4924E-08]
399] 180E-10] 200 | 9,2678E-07 755 soze-io] 200 | 707208}
400} 150E-10] 200 | 0287407 75,6 870E10] 200 | 2.6493£-08]
40 150E-10] 200 | 9.2874E07 75.7 gosE-to] 200 | 5678508
402] 156E10] 200 | 98i5E07 75,8 584E-10] 200 | 4,8717E-09)

181124-Ergeb_C(200)_S-W-U_ohne_SSW-Det.is 9von 10




Stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentailon Klasse G (V_max=200 km/h)

Deutsche Bahn AG

VzG-Stracken Nr: 4813

Hinfahr in Bichtung: Ulm

ﬁndamngsindax: oo Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: |[Endkm:  JLange:  |Abschnitt: NBS Sinitgard - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik V12113
8 79,008 71,008 |Besonderheiien: keine Schallschutzwande berlicksichtigt Projekt: 07-1-7153-TZF13

Bearbeiter: VTZ113.1 De

Quelle: 080513-SWA(2.5.4)_Siuttgar

t-Wendlingan-Uim-De.radb

s

w03 1, 9,2875E-07 759 665E-10] 200 2,7244E-09
4p4]- 1poE10f 200 | eserseo7 76,0 g656-10] 200 | 3,2096E-09]
405 si1a08f 200 | seerdE-07 76,1 565E-10] 200 | 2263100
406] 1ise07] 200 §,2874E-07 75,2 555E-10] 200 9,3587E-09
407] ip4e0s] 200 | 92873807 763 sasei0| 200 3,3306E-00
408 973E08 =200 | 9,2872F 0% 76,4 394E-10] 200 3,3191E-09
as| =2p0e10] 200 | 92871E0F 765 si1E-i0] 200 3.2987E-09
ap] 2ise10] 200 | 928TE07 766 3ziE-d0] 200 3,27496-09}
a14] 22480 200 9,287E-07 767 azee-10] 200 29177608
a2t 2480 200 | s.2850E07 758 s6E10] 200 | 31404508
413] 17eE1i] 200 | o28ssE-07 769 a60E08| 200 | 31375E-08
ata|l oooEs00] 200 9,28686-07 770 282608 200 3,1347E-08
45 oooEs00] 200 9,2827F-07 71 299609 200 3,1979E-08

q a1.6] oo0Eag0] 200 9,226E-07 ' FI.2 721540 200 3,1201E-08
41,7 0,00E400 200 53091E-19) 773 4 1E-10] 200 3,1262E-08]
q18] oooE:00] 200 4A173E-11 774 393E-10] 200 9,1243E-08
a19] opoEs0n] 200 34196E-19 775 993E-10] 200 | a,1227E-08]
420] og0Es08] 200 23315611 776 393E10] 200 | 3121108
421 o00E:00] 208 1,2605E-11 777 5,10E07] 200 | 3,1195E-08]
422] oooEwe] 200 8,9564E-13] 778 asico8] 200 | 31160808
az3f  n00Es00] 200 o 778 o.00E+00| 200 2,987£-08
24]  0,00E00] 200 g 78,0 GO0E+00) 200 2,846:-08]
azsf  oooEs00| 200 of 78,1 o00E+00] 200 o
426 000Ew00] 200 9 782 000E+00] 200 0
427 ©000E:00] 200 ) 783 000E+00] 200 0
428] opoE:00] 200 B 784 0,00E:00] 200 [}
420} o000Es;08] =200 9 785 o0oE+00| 200 0
4ol onoks00] 200 0 786 000E+00] 200 [}
431 oCo0E:09] 200 o 787 000E100f 200 0
a2l oooesco] 200 0 788 0.00Es00] =00 9
433] oo00E00] 200 0 789 0.00E+00] 200 2
434] o00Es00]  z00 0

. 435| o0cE.00] 200 0|

10von 10
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§land: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse DHV_max=160 km/) _|Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn
Slart Km: |JEndkm: |L3nge: |Abschniil: NBS Siuitgarl - Wendlingen - Ulm DB Syslemtechnik VTZ113
8,000 79,008 [7i,008 [Besonderheiten: keine Schallschutzwande berficksichtigt Projeki: 07--7153-TZF13
V2G-Strecken Nrz 4813 fHinfahn in Richtung: Ulm ___ Bearbeiter: VTZ113.1 De
Quelle: 080513-SWA(2.5.4} Stuttgar-Wendlingen-Uim-De.mdb -

1 T PEA1.3, 14, ot o 8,000 36,260 8,000 36260 Uim
PFA2.1¢,2.2,23, 24 34252 77,000 36,260 79,008 Um

80514-SWA Input Siutigart-Wendling
080514-Seitenwind_SirDoku_Stuttgart-Ulm.pdf

1 080514-WiMa(040906-20)_Stutigart-Wendiingen-Ulm-De.mdb
tberfragen in 080514-SWA Input Stuitgart-Wendlingen-Uim-De.xls

Soihmarevers on W ndhere ung

Soflwareversion Seitenwindanalyse: Seltenwindanalyse 2.5.4

[1.1] 807.0423A01 Klasse A (giiltig ab 30.04.08)
[1.2] 807.0423A02 Klasse B {giiltig ab 30.04.08)
[1.3] 807.0423A03 Klasse G (giltig ab 30.04.06)
[1.4] 807.0423A04 Klasse D (giiltig ab 30.04.06)
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentalion Klasse D {V_max=160 km/h) |Deutsche Bahn AG
Andenmgsindex: (00 Varbindung: Stuitgant 21, NBS Wendlingsn - Ulm Systemverbund Bahn
Slark Km: |[End km:  fLange:  JAbschniil: NBS Sluttgart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ113
[ 79,008 71,008 [Besonderheiten: keine Schallschutzwinde beriicksichtigt Projekt: 07--7153-T2ZF13
| Vz(-Strecken Nr: 4813 [Hinfahrt in Richtung: Uim |Bearbsiter: VTZ113.1 De
| [Quelie: 080513-SWA(2.5.4)_Sluligarl-WendEngen-Ulm-De.rmdb ‘
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8,00E-03 f--------- S P SO | . -
. I t ] 1 1] ] [ B 140
. ) : ' : ; : .
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; : : ; ! : i 120
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BLO0E-03 |~~~ mdmm om0 R
: : ; i : i i} 100
- ] 1 1 ! 3 1 1
5,00E03 {~----~-~- S e s B REEEREREEEE SEEL b CE b L
1 ] EH 1 § 1 3
- : : B : 1 | e
4 | B e i e e
- 3 1 i 1 ] 1 3
L : : ! : ! ' 6o
800603 +-----~--- S —— S ——— e mmmm e o e A -
" ] 1 ] 1 1 i 3
: ', : : ; ! '] 40
BODEO3 |-~ mm oo oo s SRR e et :
: i ; ; ' : .
1 1 ] ¥ ] 1 L}
1,00E-03 | -~ -~ --- et R ! ﬁ ——————— et CECEEEE PR
1 3 1 1 ¥ 1 1
L} - _ } 1 N 1 ] 1 1
0.00E+00 A = = — ; + o
4] 10 20 30 40 50 60 70
= HWKK gM2km ¢ HWHKK (peatk) .
e HWKK-Zut gM2km (oD knvh} === Vf{Nenn) gM2km Berechnungskitometer [km}
Definition fir Grafiken: Berechaungskilometer plus 8,000 km ergibt Verbindungs-Kilomeler.
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1Geutsche Bahn AG

Systemverbund Bahn
DB Systemtechnik VIZ113
Projekt: 07-1-7153-TZF13

Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse D (V_max=160 kin/h}
Anderungsindex: 000 Yerbindung: Stultgart 21, NBS Wendlingen - Ulm

Start Kin: [End km: {Eange:  JAbschnitt NBS Stutigart - Wendlingen - Ulm

8 79,008 171,008 {|Besonderheiter: keine Schalischutzwinde berficksichtigt
Vz(G-Strecken Nr: 4813 Hinfahri in Richiung: Ulm

Bearbeiter: VTZ113.1 De

Qualla: 080513-SWA(2.6.4} Stuttgart-Wandlingen-Uim-De.andb
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Definition fir Grafiken: Berechnungskifometer plus 8,000 km ergibt Verbindings-Kilometer.
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse D {(V_max=160 km¢/h) |Deuische Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stultgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn

Start Km: |[Endkm: [Lange: |[Abschnill: NBS Stullgart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnii VIZ113
8 79,008 |71,008 [Besonderhsilen: keine Schallschutzwande beriicksichiigt |Projeki: 07-1-7153-TZF13

VzG-Strecken Nr: 4812

[Hinfahe in Richtung: Yim

IBearbelter: VTZ113.1 De

Quelle: DBOS 13-SWA(2.5.4)_Sluligart-Wendlingen-Uim-De.mdb

flm] fpa Fkm/h] [pa]
80 00055000 160 o
8,1 0.00E200] 160 0
82 OH0E+D0 160 o}
83 0.00E+00| 160 0
84 000E:00] 180 o]
85 O0CE+00) 160 of
86 0006480} 160 o
87 D.00E:00] 160 o]
8.3 0.00E:00] 160 o|
89 o00Es00] 160 | 55965608
20 000E:00] 160 | 9,1192E-08)
8,1 o00Es00] 160 | 1.8001E-07
82 ogoEs00) 1o | 28381807
83 000Es00] 160 | soveze-07
94 0,00E+00] 160 2,018E-06}
95 0.00E+00] 160 | 2,5084E-06
26 000E:00] 160 | 2.6504E-08)
9.7 000E+00] 160 | 2.6646E-06
9,8 0,00E+00] 160 | 2,5789E-06]
99 1,126:05] 160 | 26385605
16,0 7.05607] 160 | 2,7485E-06
10,1 198E06] 160 | 2,7651E-06
102 14TE08] 160 | 2,7838E05
103 128605 180 2.803E-06
10,4 223505 160 | 28317608
10,5 1,566-05| 160 | 28553606
108 1,04E-05] 160 | 2,8893E-08
107 281607] 160 | s.0es2E06
108 204E07f 160 | 3,1231E-08
108 352E-07] 160 | s.42a6E-06]
11,0 1,04E-08] 160 | 3.6588E-06}
11,1 a5eE07] 160 | 3,6469E-06
112 33E07] 160 | 3,6603E-06
13 404E07] 160 | 3,1087E-06
11,4 575607] 160 | 2,0792E-06
11,5 472607 150 | 1.5171E-08
116 630E-07] 160 | 1.4825E-06
117 234c06] 180 | 4762606
118 2346-05] 160 | 1,4695E-06]
149 709E06F 160 | 1,4554E-08]
12,0 541506 160 | 1.4067E-06]
12,1 1,74e08] 160 | 1,3026E-05]
122 174508 180 | 1,3799E-06]
123 174608 160 | 1.3626E-06
124 1,74E-06] 160 | 1,3379E06
125 asi1E-07] 160 | 13272606
128 351E07] 160 | 1.3404F-06
127 157607] 160 | 1.4376E-06|
124 152607 150 | 13115688
129 oase08] 160 | 8s5846E-07
13,0 easE-0af 160 | s9152607
13,1 6a5E-08] 160 | 6.0726E-07)
132 6a5E-08] 160 | 52518607

081124-Ergeb_D(160)_S-W-U_chne_S5W-Del.xs

{pal
4356 6.00Ec00[ 160 0
437 0,00E+00| 160 0]
438 GODE+00] 160 of
43,9 0,00E+00] 160 0
44,0 0,00E:00| 160 9
44,1 000E:00] 160 0
42 0,00E:00] 160 )
44,3 ogoEsn0] 160 0
44,4 0,00E+00] €60 0
a5 0.00E:00] 160 0
44,6 0,00E+00] 160 0
44,7 0,60E+00] 168 0
448 000E+00] 160 0
44,9 0.00E:00] 160 [}
450 o00E:00] 160 0
45,1 o00E:06] 186 [}
45,2 000E+00] 150 0
153 0,00E400] 150 0
45,4 0.00E:00] 60 0
455 0p0Es00] 160 0
45,5 000Es00] 160 0
45,7 0.005408] 160 0
45,8 0,00E+00] 160 0
458 0,00E:00] 160 0
464 o00E+00] 160 0
46,1 o00E+00] 168 of
46,2 DO0E+00] 180 0
46,3 Q00E:00] 160 0
46,4 000E+00] 160 0
46,5 000E+00| 160 0
46,6 O00E+00] 160 0
6.7 000E+20] 160 [
48,8 0,00E:00] 160 [}
46,9 o,00E+60] 160 o}
47.0 0,00E:00] 160 0|
474 0.00E:00] 160 of
47,2 0,00E+00] 160 0
43 0.00E+00] 160 0
474 0.00Es00] 160 0|
475 oooEson] 150 o]
47,6 o,00E+00] 180 of
47,7 0,00E:00] 160 0
473 000Ew08] 160 9|
AT9 000Es00] 160 a}
48,0 0,00Es00] 60 0
48.1 0,00E+00{ 160 0
48.2 G,00E100] 160 0
48.3 D00E:00] 160 of
48,4 000Es00| 160 o
485 000500 160 0
48,6 0,00Es00f 160 0
487 0,00E:00f 160 [l
488 0,00E+00] 160 o
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Stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentation Klasse D (V_max=150 kim/h)

Deutsche Bahn AG

Anderungsindex: 000 Verbindung: Stuftgart 21, NBS Wendlingen - Uim Systemverbund Bahn
Slart Km: [End km: |Linge: |Abschnitt: NBS Slutigart - Wendlingen - Ulm DB Systertechnik VIZ113
8 75,008 |71,008 |Besonderheiten: keing Schallschutzw&nde betilcksichtigt Projekt: 07-1-7153-TZF13
VzGi-Strecken Nr: 4813 Hinfahrt in. Richtung: Ulm Bearbeiter: VTZ113.1 De

Quelle: 080513-SWA(2.5.4)_Stuttgan-Wendiln
= = B SEoe Ees =

gen-Ulm-De.mdi

;-ﬁ.

133 Go6E-08] 160 | 4.49HE07 48,9 O00E+00f 160 9
134 6a56-08] 160 | 35888607 49,0 000E100f 160 | 1,8121E06]
135 271E-07] 160 | 9,42906-07 49,1 00E+00f 160 | 0,00010638]
138 9436-07| 160 | azsmse07 492 0,00E+00]  f60 | 0.00041272}
13,7 s00E-06] 160 | 3,2043E07 49,3 o,00E+00f 160 | 0.00074376]
138 216607 60 | 3u421E07 494 000E+00] 160 | 000104362
13,9 685E-08) 160 | 3,1186E-07 495 p00Es00] 160 | 0,00113283)
14,0 sgsE08] 160 | soeszE-07 49,8 o,00Ew00] 180 | 0,00113283f
4,1 546E-08] 160 | 3,0896E-07 49,7 o00E+80] 150 | 0.00113283]
14.2 982e-08] 160 | s0419E07 49,8 ao0Es00] 160 | o,00113203)
143 906608 160 | 30121E-07 49,9 000E400] 160 | o,00113283)
14,4 ssiE-08] 160 | 2me21E07 50.0 262605 160 | 0,00113283]
145 sere08 160 | 28718E-07 50,1 gioE03] 160 | ooo1132m
14,6 2805-08] 160 | 2.4682F-07] 50,2 6,13603] 160 | 000113203
14,7 280E08] 160 | 7.9576E-08} 50,3 662603 160 | 0,00113283]
4,8 200E08] 160 | 7:6816E08] 504 6,00E03] 160 | 000113283
14,9 217608] 160 | 81442608} 50,5 178603] 160 | e.00tt3za3]
15,0 2,176:08] 60 | 7.8932¢-08] 50,6 000E00] 160 | nooitazsd|
5,1 1,72608] 160 | 7911908 50,7 D00E+00] 160 | 000113283
16.2 1,32608] 160 [ 7.5658E:08 50,8 o00Ew0] 160 | o.00113283
16,3 sest-os| 180 | va704E-08] 50,9 o00E+00] 160 | 000113283
154 286E-08] 160 | 7.45676-08] 51,0 000Es00] 160 | 0,00113152
155 2906-08] 160 | 7.6607E-08] 51,1 000E:00] 160 | 000102644
156 136507} 160 | 7.9065€-08] 51,2 ooo:00] 160 | oooo7zon
157 5386-07F 160 | 84934F-00] 513 000Es00] 160 | o,00038907
153 161E07f 160 | 9.i163E-08] 514 000E+00] 150 | 8.9204E-05
159 161607] 160 | 13159607 515 0.00E:00] 180 0
16,0 303E-08] 160 | B.0174E-07 54,6 000E:00] 160 o]
16,1 apaeos] 160 | 1,4721E-08 51,7 0,00E:00] 160 0
162 290E-08] 160 | 1,6659%-06] 51,8 o00E:00] 160 0|
6.3 6,195-08] 160 1,825¢-08] 51,9 0,00E+00f 160 of
1654 7.06E08] 160 | 1.9543E-06) 52,0 000E:00] 180 o}
16,5 735608] 160 | 200456E-06) 52,1 0,00E+00| 180 of
166 051E08] 160 2,085E-06 52,2 0,00E:00] 160 o]
16,7 1,276-07] 160 | 2,1062E-06 523 0,00E:00] 160 of
16,8 1526-07) 1806 | 2,1151E-08} 524 0.00E00} 160 of
162 830E-07) 160 | 2.15426-08] 525 00DE0O} 160 o]
17,0 134605 160 | 2,1995E.08 52,6 0.00E400} 160 q
17,1 1345-05f 160 | 22441E-06] 52.7 D,60E+00} 160 q
17,2 3EOE-06F 169 | 2,2784E-06 52,8 8,60E+00] 160 o
17,3 a,19E-06] 160 2,311E-08] 529 u,00E:00] 160 0
174 s61E-06] 160 | 2.3431E-05) 53.0 0,00E:00) 160 [
175 186E-08] 160 | 2,3415E-08| 53,1 DO0EsC] 160 o|
17.6 943E-07] 160 | 23301506 53,2 GOUEsOL 160 o]
17,7 943E07] 180 | 2.3951E06 533 0,00E:00{ 160 o}
178 339E07] 160 | 23204E-06 53,4 0.00E:00] 160 o
17,8 943E07F 160 | 2.2896E-08 535 o00E:00] 160 o
18,0 943E07F 160 | 1.6206E:06 536 0.00E:00] 160 0
18,1 02E07] 160 | BH13IE07 53,7 0.00Es00] 160 [}
18,2 713607 160 | 7.5885E07 53,8 0.00E100] 160 0
183 713607 160 | 59920807 539 000E:00] 160 0
184 713E07) 160 | 46857607 54.0 0.00E:00] 160 0
185 4,07-08] 160 | 37572607 54,1 0,00E:00] 160 of
18,6 480E08! 160 | 32857607 542 0,00E:00] 160 o
081124-Ergeh D{160)_S-W-U_ohne SSW-Deixls S5von 10




Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse D [V_max=160 kmth}  |Deuische Bahn AG
ﬁndemngs!ndex: Q00 WYerbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: |[End kny:  {Linge: [Abschnitt: NBS Stutigart - Wendlingen - Ulm DB Systemiechnik VTZ113
I8 79,008 {71,008  |Besonderheiten: keine Schallschulzwinde beriicksichtigl Projekt: 07-1-7153-TZF13
YzG-Strecken Nr: 4813 Hinfahr in Richtung: Ulm Bearbeiter: VT2112.1 De
Quelle: 0B0513-SWA(2.5.4)._Stuligant-Wendiingen-Ulm-De.mdis
e s i e T
18,7 assEns] o0 2,8141E-07 543 0,00E:00] 160 0
18,8 so4E08] 10 2,6448E-07 54,4 0,00Es00] 160 1,7996E-10
189 394E-08] 160 21732607 54,5 0,00E:00] 180 3,7585E-16)
19,0 agoE08] 160 1,7017E-67 546 O0E+D0] 180 3,166E-08
19,1 5,92E-08] 150 1,2626E-67 54,7 o00E+00] 60 5,7296E-08
15,2 3g2Ee8] 180 8,3279E-08] 54,8 0006200 160 5,8480E-08
193 000E:00| 160 7,2458E-08) 649 GO0Es00] 160 5,9485E-08
19,4 O00Es00] 160 1,1003E-07 55,0 000E00] 160 5,9480E-08
19,5 0.00Es00] 160 2,0008E-07 55,1 000E40D] 160 5,949B8E-08
198 000E:00f 60 1,1678E-05 55,2 0,00E+00f 160 5,0488E-08
19,7 0.00E:00] 180 3,2326E-05 553 000E+00f 160 B,9737E-08
198 0,00Es00} 160 4,6188E-05 55,4 360E-00) 160 6,0156E-08
199 o,00E:00] 160 4,6197E-05 55,5 ageEasf 160 2,9868E-07
208 0,0CE«00| 60 4,5196E-05 55,6 628E07] 160 5,6002E-07
20,1 535608 160 4,6195E-05] 55,7 5,19E-07] 160 8,2035E-07
25,2 538608 180 4,6193E-05 558 438608 160 5,0389E-07
203 297607 160 7.9767E-05 55,9 0,00E:00f 80 9,2766E-07
20,4 146E-06| 160 | 000013085 56,0 0,00E+00F 160 9,334E-07
205 1,84E06] 160 0,0001712 56,1 0,00E400f 160 9,3473E-07
20,5 230E-04] 160 | 000018607 56,2 O.00E+00] 160 9,3477E-07
207 413604 160 1,0001907 56.3 4,99E-08] 180 0,3477E-07
29,8 2776-04| 160 | 0,00015395 56,4 8,376-09] 160 9,3159E-07
209 212607| 160 0,000194 56,5 479506} 160 9,3439E-07
21,0 18908] 160 | o,0001940¢ 56,6 521E06F 150 | 90311507
21,3 1,69E-08] 160 | 0,00019401 56,7 52iE-06] 160 8,7 TATE07
21,2 160208 160 | ooootod0n 56,8 167E-06] 16D 8,7528E-07
213 s7iE04| 160 0000194 56,9 4,76E-07] 60 8,7528E-07
214 1.02603] 160 | 0,00019392 7,0 1,28607] 160 8,75TIE-07
21,5 807E-04| 160 o.000193a3| 57,1 1,50-08] 160 8781507
216 3,155:04] 160 | 000018205 57,2 6.69E-10] 160 8,826E-07
21,7 746E-05] 160 0,0001647 57,3 0,00E:00] 160 8,5701E-07
21,8 650E-05| 160 | 000014784 57,4 0,00E+00] 160 8,9127E-07
218 101E08] 160 | o.00014783] 57,6 D,00E:00] 160 6,6680E-07
220 212607] 160 | 0,00014783] 576 D,00Es00| 180 4,2863E-07
22,1 169508 160 | o.00014787 §7.7 O,00E40D 160 2,{746E-07
222 1605-08] 160 0,000148 518 0.00E:00] 160 1,7307E-07
223 160808] 160 [ 000011494 578 0.00E:00] 160 1,5354E-07
22,4 169808] 60 6,442E-95 ] 58,0 B57E-0| 160 1,5438E-07
225 160E-08] 160 2,4251E-05 £6,1 4,776-08] 160 1,5484E-07
22,6 150608) 160 B,6404E-06 58,2 o01E08] 160 1,5543E-07|
227 1,60E-08] 160 4,923E-06| 58,3 g03E-08] 160 1,5606E-07
228 1,69E08] 160 | 1.6732€-05 584 gase-08| 160 | 1.5689E-07
229 1,69E08] 160 1,6237E-06} 585 a,03E-07] 160 1,5732E-07
230 1,9i6-08] 160 1,6145E-06 58,6 s42€-02f 160 1,5794E-07
23,1 7.90E07] 160 1,6147E-08 587 783E-07] 160 1,5857E-07
232 251E06] 160 1,6155E-06 58,8 7.89E:07] 160 1,592E-07
233 103505] 160 2,1175E-08 58,9 s40E-08] 160 1,5902E-07
234 1,13E05] 16D 2,8789E-05| 50,0 142607 150 1,6002E-07
235 a5oE08] 160 | 43921506 59,1 250E-08] 160 | 1.68026-07
235 330508 160 | 4.5050608) 592 126808] 160 | 16885507
237 zi12E07] 160 8,1552E-06] 593 1,25E08] 160 1,8B89E-07
23,8 1,69E-08] 168 1, F405E-05) 59,4 125608 160 2 0913E-07|
23,9 2,456-08f 160 1,4655E-05| 525 1,25E-08] 160 2,121E-07
24,0 278E08] 160 1,7805E-05 59.6 1.256-08] 160 1,8151E-07
081124-Ergeh_D(166)_S-W-U ohne SSW-Del.xs &von 10




Stand: 24 11.08 Berechnungsdokumenlatlon Kiasse D {V_max=160 km/h) |Deuische Bahn AG
Anderungsindex: 0600 Verbindung: Stuttgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn

Start Kz |End km:  {Lénge:  |Abschnitt: NBS Stuligart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ113
18 79,008 171,008  |Besonderhsiten: kelne Schallschutzwénde berlicksichtigt Projekt: 07-7153-TZF13
Vz(G-Strocken Nr: 4813 Hinfahrt in Richiung: Ulm Bearbelter: ViZ113.1 De
Quelle: 080513-SWA(2.5.4) _Stwuttgan-Wendiingen-Uim-De.mdb

24,1 2026-08) 160 | 2,1116E-U5 1,4245E-07
24,2 340E-0B} 460 | 2,7B96EDS 59.8 1256-08] 160 1034607
243 1,01E05) 160 | 3,6967E-05 50,9 1256-08] 160 | 9,8215E-08}
24,4 352605] 160 | 4,0883E-05 60.0 i256-08] 360 | 9,2106E-08f
24,5 1.03E05F 160 | 4,2283E-05 60,1 7,70E03] 160 | 9,08546-08}
245 103505 160 | 4,3685E-05 60,2 303607] 60 | 9.0221E-08f
24,7 650E-05] 160 | 4.3788E-05 603 498E07] 160 |} 8,9595E-08]
24,8 B50E05) 160 | 43789E-05 60,4 498E-07] 160 | 8.8068F-08]
249 650E-05] 160 | 4,3789E-05 605 362607 160 | 8.8574E-08]
250 650E05] 160 | 4,3780E05 60,6 29ec08] 160 | 88226608
25,1 BSOE0S| 160 | 4,5788E-05 50,7 1926-00] 160 | 9.0774E-08
%62 1,38E04] 160 | 4,3786E-05 | o8 1926-00] 160 | 9,3574E-08
253 192604 160 | 42283505 50,9 t28c08] 180 9,3479E-08
25,4 89eE0s| 160 | 4,1521E05 61.0 980E11] 160 | 9,3108E08
25,5 3,14E05] 160 | 4,1007E05 61,1 0,00E:00{ 160 | 5,2576E-08
266 214505 150 | 4.0493E05 61,2 000Es00] 150 | 7.9412E-08
57 2,28E06] 160 | 3.7242E05 61.3 000E:00] 160 | 55/28E-08
25,8 345E-08] 160 | 3:3001E08 : 6.4 000E+00] 160 | 3,1708E-08
259 277e08] 160 | 30741608 615 466E-09] 180 1,600E-08
260 154E-08] 160 2,749E-05 61,6 556E-09] 160 | 51861E-08
26,1 000E+80] 160 ]| 24239E-05 61,7 63sc08| o | 9.3z15E-08]
262 oooEs00] 160 | 1.7328E-05 51,8 GosE-08] 160 | 1.9457E-07
263 oo0Es08| 160§ 77437506 619 t006-08] 160 | .4483E-07
26,4 000Es00] 160 | 3.2635E-06 62,0 s1E-08] 180 | 1,4555E-07
265 000Es00| 160 | 1,6857E-06 52,1 506E-00] 160 [ 14568E-07
266 op0Es00] 160 | 1,1793E-07 622 314E-08] 160 | 14581E-07
26,7 0,00E:00] 160 | 38825E-09 62,3 245E-08] 180 | 1,4599E-07
268 0.00E:00] 160 | 2,1564E-09 624 1,785-08] 180 | 1.4792E.07
269 o00E+00] 160 | 7.7188E-10 625 3.00E-08] 160 | 4,4932E-07
270 0.00Es00] 160 0 626 7.666-07] 160 | 1,4966E-07
27,4 600E-00] 160 of 62,7 820E07] 160 | 1.4715E-07
272 0.00E<00] 16D o] 528 820E07] 160§ 1.5298E-07
274 oooEz00 160 o| 62,9 2076-07] 160 | 3,1902E-07
214 0,00E400] 160 of 630 1,456-08] 160 | 3,74426-07
275 0,00E+00] 160 of 53,1 2506-00] 60 | 3.7951E-07
276 0,00E+00] 160 o 532 270E-00} 160 | 3,7988E-07
27,7 DooE00| 160 o 633 3soEDg|  igD 37977607
27,8 seoEw0| 160 0 63,4 3956:08] 150 | 3,8065E-07
279 vooEsoo] 160 0 635 328E-08] 160 | 3,8007€-07
26,0 0.00E00{ 160 0 63,6 1206-08] 160 | 3.4455E-07
28,1 0,00E+00] 160 o] 63,7 133608 160 | 8,068086-07
282 0,00E+00] 160 0 638 185607] 60 | a7055E-07
283 0.00E+00] 160 0 63,9 9,9E-06] 160 | 6,0245E-07
28,4 0,00E+00] 160 o 64,0 L11E08| 160 | 75753607
285 o00E:00] 160 o] 64,1 107E07] 160 | 7.7562E-07
285 0,00E400 160 0| 54,2 agEoe] 160 | 7.80878-07
287 O00E+00] 160 of 64,3 2a7e-08] 160 | 7.9788E-07,
28,8 D.00Es00] 160 0 64,4 353E08] 160 | 82825607
20,9 DO0E+00} 60 of 64,5 3,65E-08] 160 8,234E-07,
29,0 D.OGE:0D] 160 9 84,6 367E-08] 160 | 8,2985E-07;
29,1 0.00E+00] 160 0| 64,7 BU6E-08] 160 | 83038E-07
292 G.00E400f 150 of 54,8 230606 160 | 82615607
203 000Es00] 160 af 648 4,565-06] 160 6,684E-07
254 000E100] 160 o| 65,0 12605 60 | 61448E07
081124-Ergeb_D(160}_S-W-U_ohne_SSW-Del.xls 7von 1)




Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Kiasse D (V_max=160 km/h) |Deutsche Bahn AG
ﬁndemngsindex: 000 Verbindung: Stultgart 21, NBS Wendlinges - Ulm Systemverizund Bahn

Start Ko fEnd km:  [Léinge:  jAbschnitt: NBS Stuttgart - Wendlingsn - Uim : DB Systemitechnik VTZ113
8 79,008 [71,008 |Besonderheiten: keine Schallschutzwande beriicksichiigl JProjekt: 07--7153-T2F13
Vz(G-Strecken Nr; 4813 Hinfahit in Richtung: Uim IBearbeiter: VIZ113.1 Do
Quelle: PB0513-SWA(2.5.4)_Stuilgart-Wendlingen-Ulm-De.mdb

29,5 0,00E+00 166 0 65,1 3.64E-07, 160 6,2137E-07

23,6 o00Es00| 160 of 65.2 1.026-07] 160 | 6,3491E-07
29,7 0,00E:00] 160 “of 653 350E-07] 160 | 6,5536E-07
298 0,00E100] 160 of 65,4 B26E-07| 66 | 6.2841E-07
299 0,00E¢00| 160 of 65,5 5576-08] 160 | 7.2078E-07
30,0 000E100] 160 of 65,6 1AIE07| 160 | 7.9798E-07
30,1 0,00E400| 160 of 65,7 237608 160 | 5,6849E-07
302 0005400 160 of 858 8,046-08] 180 | 8,9036E-07
303 0,00E+00] . 160 0} 659 g6sE-08] 160 | 6,67856-07
30,4 0,00E+00] 160 0 660 135607 160 | 5.2161E-07
20,5 0,00e+00] 160 0 66,1 245E07] 160 | sossee-07
0,6 0.00E+00] 160 0 652 ageE07| 160 | 50820807
307 0,00E+00| 160 o 88,3 a3E07] 160 4,0141E-07
308 0.00Es00| 160 0 65,4 496607 160 | 46480607
30.9 0.00E:00] 160 9 665 00dE07] 160 | 4,6203E-07
310 D.00E00| 160 0 66,6 1a4E08] 160 | 45496607
311 D00E0] 160 ] 557 as9E0s| 160 | 45a7ac-ov
32 000400 150 [ 66.8 7376-07] 60 4,5283E-07
31,3 0,00E+00] 180 9 569 214607 180 | 9,73%1E-07
314 0.00E:00] 150 0 67.0 191607] 160 | t1767E-08]
ns 0,00E:00] 150 o 67,1 104607 160 | 1.1958E-08
316 0,00E:00} 160 of 872 9.50E-08] 160 | 1,1885E-06
317 0,00E:00] 160 of 67.3 760E09) 0 | 1,1725E-08]
_ 518 0.00E+00{ 60 0 67,4 oooE00] 60 | 1.1515E-08]
319 0.00E+00] 160 of 675 p00E:00] 160 | 1,1066E-08]
32,0 o00e+60| 160 of 676 o00Ew00| 160 1,0345E-06}
32,1 0,00E400| 160 o} 67,7 o00E:00] 60 | 85505E-07
32,2 000E:00| 160 0 678 636E-08] 160 | 8.1822E-07
223 D00Es00] 160 0 679 105E-05] 160 | 8,0754E-07
a2 0,00E00] 160 0 66,0 4,196-06] 160§ 7,.9799E-07
325 0.00Es80 160 0 88,1 6265070 160 | 7.9394E-07
26 0.00E:00| 160 0 68,2 1,63E-07§ 160 9,623E-07
32,7 o00Ew0] 160 0 68,3 1,196-07] 160 | 1.0287E-06
32,8 000E:00] 160 0 68,4 750E08] 166 | 10341506
229 0,00E:00 160 o 685 sasE-08] 160 | 1035106
23,0 0,00E+00f 160 o] 86 - 0,006:00F 160 | 1,0861£-08
33,1 0.00E:00f 760 of 68,7 0.00E:00] 160 | 1.0871E06
33,2 000Es00f 160 | 30823607 68,8 0.00Es00] 160 1,0349E-06
333 0,006400] 160 | 3.0848E.07 68,9 o00Es00] 160 | 5.0974E-07
33,4 000E+00] 160 | swsrdE07 63,0 000Es00] 150 | 3.0083E-07
335 0,00E:00] 160 | 3,1216E-07 63,1 ° 2,26E-08] 150 2,824E-07
335 o0oEs00] 160 | 8.1559E-07 69,2 34cE-06] 160 | 2482607
33,7 o00E:00] 160 | 3,1584E-07 69,3 196E-06] 160 | 2,89726-07
23,8 0.00E:00] 160 3,161E-07 £9.4 108E-07] 160 2877607
339 | oooEs00] 160 | 3163507 695 1o7e-08] 180 | 2.8826E-07
340 0,00E:00 160 3,166E-07 696 1.97E-08) 160 2891E-07
34,1 0.00E:00] 160 | 3,7686E-07 69,7 1976-08f 160 | 28995807
342 516E-06] 160 | 32416607 698 197608] 160 | 2.9089E-07
.3 506E-09] 160 | sare3E07 69,9 1326-08] 160 | 29185607
344 506E-09] 160 | 7,6479E07 70,0 1,28E08] 160 2,927E-07,
345 oase-08] 160 | 80750607 70,1 257607 160 | 29242607
345 68sE-08] 160 | 81102607 702 212607 180 | 1.2015E-07
34,7 500E-0a] 160 | 8,1127E07 70.3 212607 160 | 54318608
3438 506E-09] 160 | 81153607 704 aase-08] 160 | 4.9660E-08]

0B1124-Ergeb_D{160)_S-W-U_ohne_SSW-Del.xls 8von 10




Stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentation Klasse D {V_max=160 km/h)

Anderungsindex: 000 Vearbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen - Ukn Systemverbund Bahn
Start Km: |[Endkne:  [Linge: [Abschniti: NBS Stutigart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik YTZi13
8 79,008 |71,008 [Besonderhsiten: kelne Schallschutzwinde berilcksichtigt Projekt: 07-1-7153-TZF13

Deulsche Bahn AG

Vz(G-Sirecken Nr: 4813

[Hintahrt In Richtung: Ulm

Bearbefter: VTZ113.1 De

Guelle; 080513-SWA(2.5.4)_Sluiigan-Wendlngen-Ulm-De.mdb

8,1178E-07
35,0 506E-03f 160 | 8,1206E-07 70,6 150608 160 | 59426E-08
35,1 506808 160 | 81234E-07 70,7 189E-08] 160 | 5930408
35,2 asiEo] 160 | 5.0436E-07 70.8 189E-08] 160 | 69362E-08
35.3 saE06] 160 | 5,0436E-07] 70.9 191E-08) 160 | 5.9556E-08
35,4 344E-08] 160 | 50436E-07 : 71,0 1.71E-08] 160 5,976£-08)
35,5 857E-07| 160 | 50119607 74 169E08] 160 | 47862608
5.6 so5E08] 160 | 49801E-07 71,2 1e0E08] 160 | 38241608
35,7 s06E-00] 160 | 4980iE07 713 1eoEos] 160 | 2.8621E-08
35,8 50609 160 | 49801507 714 191608] 160 | 2,7851E-08
359 506E-00] 160 | s.2595E-06 715 196070 160 | 8.6803E-08
36,0 56iE09] 160 | 4.4420E08 716 345E-08] 160 4,382E-08
a6.1 561E-09] 160 | 44431606 7.7 191E08) 160 | 6.0226E-08
36,2 506E-00) 160 4,439E-06 718 191E08) 160 | 14957607
36,3 50609 160 | 41674606 71,9 17iEos] 160 | 47418607 .
35,4 606E-09| 160 | 3.9957E-06 72,0 1,60E-08] 160 | sis13e-07
36,6 506E-09| 160 3,8536-06 72,1 1p0E-08] 160 1,1641E-06
96,6 sp6E-09] 160 | 394s6E-08 722 1916-08] 160 | 1,2715E06]
36,7 s06E-09] 160 | 4.1802E-05 723 1g1e-08] 160 | 1,30226-08
368 s06E-08] 160 | 8.3s63E-00) 724 s91E-08] 160 | 1,31046-00
36,9 550605[ 160 | s4i7aE-00 725 196E-07] 160 | 1.3016E-08]
37,0 237E05] 160 | 8.4176E-06} 726 157607 160 1.3007E-06]
311 1,15E-08] 160 | 8.4175E-06, 72,7 505e07] 160 | 1.3004E-08)
972 495E-08] 160 | 8.4174E-06 72,6 165606] 160 | 1.30016-08
373 sa2e-08] 160 | saizstos 729 6506-08] 160 | 1,3063E-06f
a3t 248e:09] 160 | 84175608 73,0 so2E-06] 160 | 1,3307E-08)
375 198E-09] 160 | B.4176E-08] 73,4 692E-06] 160 | 1,565E-06)
37,6 ii0E0e] 1o | 241v7E0s] 73,2 2,i6E-06] 160 1,4383=-06]
a77 468e-06] 160 | sAs77E-ve] 73.3 §3E-07] 160 1,7625E-06|
37.8 841E-05] 160 | 8417506 73.4 tgaE07] 160 | 1,8555E-06
37,8 6are07] 160 | 566567E-05] 735 2516-08] 160 | 1,9014E-06
38,0 158E00] 160 | 44707508} 736 1206-08] 160 | 1,0494E-05]
38,1 2.86E-09] 160 | 44737606 737 125608] 160 | 1,9811E-08]
38,2 3g3E-09] 160 | 44738506 73,8 1a0E08] 160 | 1.9554E-06
389 s91E-00] 160 | 44736E06 739 140507] 160 | 1.6518E-00
30,4 620E-08] 160 | 4.4737E-06 740 50507] 160 | 1.3195E06
385 520E09] 160 | 4.4741E-05] 744 536E07] 180 | 98986507
36,6 s26E08] 160 | a.4r46E-06] 74,2 1,656-06] 160 8,623E-07
38,7 626509 160 | 42414606 743 B50E-06] 169 8.315E-07
38,8 pasE-00] 160 | serziE-ve} 744 1886-06] 160 | 82203607
38,9 1016-08] 160 | 7.6038E-09] 745 1,11E06] 180 | 8.2204E-07
39,0 1.54608] 160 | 8,1778E-09] 745 112E06] 160 8,22E-07
39,1 1,14808] 160 8,688E-09 74,7 1,14E08] 160 | 82172607
39,2 547609] 160 | 9,1494E-09 74,8 1,4E08] 180 | m2127E-07
39,2 0.00E+00] 160 | 9.5063E-89 74,8 432E07] 180 | 81444507
394 365E-00] 160 | 9,8461E-00 75,0 151€07] 160 | 7.8942E-07
39,5 1,346-08] 180 | 3,4935E-08 75,1 384E08] 160 | 7.6298E-07
398 1,4608] 160 | 25528E07 75.2 173608  ig0 | 6.8085E-07]
85,7 120e08] 160 | 44147E06 75,3 1e0E08f 160 | 35692607
29,8 131E08] 160 | 4,4403E-05 754 117E08] 180 | 2633707
39,8 131E-08] 160 [ 4,4421E-08 7656 72809 160 | 20800607
408 1,31E08] 180 | 44440800 756 1,196-08] 160 | 1,5536E-07
40,1 131608] 160 | 4.44636-06] 75.7 600E-08] 160 | 1.0084E-07
402 13iE08] 160 | 4.44876-06) 758 4906-09] 160 4,503-08
081124-Ergeb_D{160)_S-W-U_chne_SSW-Del.xs 9 von 10




Stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentation Klasse D {V_max=160 km/h}

[Dettsche Bahn AG

Anderungsindex: 000
Slart Km: |End km: {Lange:
8 79,008 71,008

Verbindung: Stuttgari 21, NBS Wendiingen - Ulm

Abschnitt; NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm

Besonderhelten: keine Schallschutzwinds bsrilcksichtigl

Systemveribund Bahn
DB Systemtechnik VTZ113

[Projeld: 07-1-7153-TZF13

VzG-Stracken Nr: 4813

Hinfahrt in Rlchtung: Ulm

IBearbelter: VTZ113.1 De

Quelle: 080513-SWA{2.5.4)_Stultgart-Wendlingen-Ulm-De.mdb

1,31E-08 3.0505E-08

404 1aiE08] 160 | 44487606 76,0 476E00] 160 | 25043608
40.5 508E-07] 160 | 44481E06 761 s91E0sf 160 | 3,0506E-08
40,5 441508 160 | 4,4476E-06 762 112E08f 160 | 9.2328E-08
40,7 8326-05] 160 | 4.4469E-08 753 125608} 160 | 34104E-08
0.3 523E07] 160 | 4446308 76,4 203E08f 160 | 3,6137E-08
40,9 agoE-o8| 160 | 4.4456E-08 765 254508} 160 | 3,8392E-08]
41,0 521608 160 4,445E-06 756 436E08] 160 | 40413E-08]
44,1 535508] 160 | 4.4443t-06] 78,7 445E08] 160 | 1,0B15E-07
412 sasEos| 160 | 44407606 76.8 453e-08f 160 | 11981507
413 4.20E-09] 160 4,443E-05| 769 122607} 160 | 11367607
414 o00Es00] 180 | 44424808 77,0 130607f 160 | 11333607
HE 000E+00] 160 4,417E-06, 771 597E08) 160 | 1,1200E-07;
416 000Es00] 60 | 4,1953E-08 772 535E08] 160 | 1.1243E.07;
417 o00E:00] 160 | S.6601E08 773 524E08) 160 1,11BE-07;
418 000E:00] 60 1,047E-08 774 5,29E08] 160 | 1,1079E-07
419 0.00E+00] 160 { 8.1686E-08 775 5,23E-08f 160 | 1,0846E-07
420 0.00E«00] 160 | s5622608 76 523E08f 180 | 1,0726E-07
42,4 0.00Es00| 60 2,08BE-09 77,7 1,36E-05f 160 | 1.0506E-07
42,2 o00es00] 60 | 21393610 778 1,186-07] 180 | 1,0979E-07
423 0.00E:00] 160 o 778 0.00E:00] 160 | 9.6625E-08]
424 0,00E:00] 160 ) 78,0 0,00E:00] 160 | 90119E-08
425 0,00E:00] 160 0 78,1 0.00E:00f 160 o
426 000E+08] 160 0 782 0.905:008 160 of
42,7 0,00E:00] 160 0 78,3 o00e:00] 160 0
423 000E+08] 160 o} 784 ogoE00] 160 [}
429 0,00E+00| 160 of 78,5 0.00E:00{ 160 0
430 0,00E:00] 160 o] 786 o.00E:00] 160 0
43,1 o00Es00] 160 of 78,7 GO0E+00] 160 0
432 00000 160 of 788 0,00Es00] 160 0
433 0.00Es00] 160 0 789 0,00E:00] 180 0
434 0,00E:00] 160 0

435 0,00E00] 160 [}
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8,000 75,008 {71,008 |Bescnderheiten: Schallschutzwénde nar Filstalbr, westlich

Stand: 24.11.08 Berechnungsdekumentation Klasse D {(V_max=160 km/h) |[Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stultgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn
Start Km: [End km: {L3nge: |Abschnili: NBS Stuttgart - Wendlingen - Uim DB Systemtechnik VTZ113

VzG-Sirecken Nr: 4813 Hinfzhr in Richtung: Ulm

Projekt: 07-1-7153-TZF13
Boarbsiter: VTZi13.1 De

Cuells: 080513-SWA(2.5.4)_Stuligart-Wendlingen-Uim-De.mdb

‘8000 36,260 8,000 36,261
34952 77,000 36260 79,008

T PFA13.14.2i8b
PFA21¢,2.2,23,24

1 080514-SWA Input Siutigart-Wendlingen-
080514-Seitenwind_StrDoku_Stultgart-Ulm.padf

L jepnisaateVvindberachiny Lo L=
1 080514-WiMa(040906-20) Stuttgart-Wendlingen-Ulm-De.mdb
Gbertragen in 080514-SWA input Stuttgart-Wendlingen-Ulm-De.xis

éotMareversmn Windberechnuna: WiMa
Softwareversion Seitenwindanaiyse: Seitenwindanalyse 2.5.4

[1.2] 807.0423A02 Klasse B (giiltig ab 30.04.06)
[1.3] 807.0423A03 Klasse C (giitig ab 30.04.06)
4] 807.0423A04 Klasse D (giiltig ab 30.04.06)

081124-Ergeb D{(160)_S-W-U_SSW_nur_auf_Filstal-De.x!s
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VG lem/h]

Systemvetbund Bahn

DB Systermtechnik VTZ113
[Projekt: 07-1-7153-TZF13
[Bearbeiter: VTZ113.1 De

Berechnungsdokumentation Klasse D {V_max=160 km/h} Deutsche Bahn AG

Vorbindung: Stutigart 21, NBS Wendlingen - Ul

Abschnitt: NBS Stultgart - Wendlingen - Ulm
{Besonderheiten; Schallschutzwinde nur Filstalbr, westlich

fHinfahrt In Richtung: Uim

GQualle: 0BI513-SWA(2.5.4]_Stutigart-Wendlingen-Ulm-De.mdy

71,008

Linge:

79,008

HKWW [pal

Anderungsindesc: 000
VzG-Sirecken Nr: 4813

Start Km: |End km:

Stand: 24.11.08
8

Z2von 10

Berechmungskilometer [km]

30
© HWKK (peak)

=== \f{Nenn) gM2km

U_SSW_nur_auf_Filstal-Dexls

i0

Definition fiir Grafiken: Berechnungskilometer plus 8,000 km ergibt Verbindungs-Kilometer.
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Sland: 24.11.08 Berechnungsdokurnentation Klasse D (V_max=160 lawh} |Deutsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Verbindung: Sluttgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Sysiemverbund Bahn
Slart Kma: |End km: |L&nge:  |Abschniit; NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ113
8 70,008 |71,008 |Besonderheiten: Schallschulzwénde nur Filstalbr, westlich Projekt; 07-1-7153-TZF13
VzG-Shrecken Nr: 4813 Hinfahrt in Richiung: Ulm Bearbeiler: VTZ113.1 De
[Quells: 080513-SWA2.5.4)_Sivtigart-Wendimgen-Ulm-De.mdb
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Definttion fur Grafiken: Berechaungskilometer plus 8,000 km ergibt Verbindungs-Kiometer.
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Sland: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse D (V_max=160 km/h) _|Deulsche Bahn AG
Anderungsindex: 000 Vorbindung: Stultgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn

Start Km: [End km: |binge: |Abschniti: NBS Slutlgart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ113
8 79,008 71,008 |Basonderhgilen: Schallschutzwiinde nur Filstalbr. westlich Projeki: 07-1-7153-T2ZF 13
VzG-Strecken Nr: 4813 Hirdahii in Richiung: Uim Bearbeiter: ¥VTZ113.1 Da
Quelle: 080513-SWA(2.5.4)_Slultgart-Wendingen-Ulm-De.mdb

fkm} Ipal {kvh] lpal fkm} [paj fm/h] Ipa]

80 0,00E:00] 160 0 435 0.00E+00] 1650 0

8.1 o00ksg0] 160 a 43,8 0,00E+00] 160 0

82 0,00E:00] 160 0 43,7 0.00E<00] 160 0

83 000E:00] 160 0 43,8 0g0E+00] 160 9

84 0.00E:00] 160 ) 439 0.00E+00] 160 0

85 0.00E08] 160 0 44,0 000E+00] 150 0

86 0,00E:00] 160 o} 44,1 0.00E+00] 160 0

87 000E+00] 160 of 442 0,00E+00] 160 0

88 o00Er00] 160 0 44,3 00064100 160 0

89 o00t:00] 160 | 55985608] 44,4 0.00E+00] (60 0

9,0 aouEw0| 150 | 9.i192E08] 445 0.00E+00] 160 0

X oo0Ew0] 160 | 1,9001E-07 446 000E400] 160 0

9,2 ppoEt0| 160 | 2,6361E.07 14,7 DOOE400{ 160 0

93 ooor:o0| 160 | 90202607 448 0005400 160 0

9.4 DODE00] 160 2,01BE-06 449 0.00E+00] 160 of
95 0,00E:00] 166 | 2.5084E-06] 45,0 0,00E400] 160 0

96 0,00E:00] 160 | 2,6504E-08 45,1 0,00E+00] 160 0

97 o00E:00] 160 | 2.8646E-06} 452 000E+00] 160 0

9.8 ooEs00] 160 | 2.6789E-06) 45,3 0.00E200] 160 0

99 12606] 160 | 2.6965E-08] 454 000E:00] 160 0

10,0 7.056-07] 160 | 2.7485E-06) 45,5 0.00E+00] 160 [}

10,1 1965-06] 160 | 2.7661E-06] 45,6 0.00E:60] 160 0

10,2 147€06] 160 | 27828E-06 45,7 0,00E:00] 160 0

10,3 128605 160 2,803E-06 458 0005400 160 0

10,4 223505] 160 | 28317E-08 459 0,00E:00] 160 a

185 1,06E05] 160 | 2,8553E06) 6.0 OA0E+00} 160 0

10.6 1,04E08] 160 | 2,8693E-06 46,1 000E:00] 180 0

10,7 28E-07] 160 | 3.0062E-05] 462 000E+00] 160 0

10,8 2807|1680 | 2129906 463 0,00E+00] 160 0

109 35207} 160 | 34236E-06 454 0,00E:00] 160 0

11,0 {,04E-08] 160 | 3,6588E-06 465 000E:00] 160 0

11,1 952E07] 160 | 3646906 46,5 DOCE+00; 160 of
11,2 933-07) 160 | a603E-06 46,7 000E+D0] 160 o)
11,3 404c07] 160 | 3,1087E-08 46,8 000E+00] 160 o}
114 575607] 160 | 20790608 469 000E+00] 160 o
15 472E07] 150 1,5171E-06 478 mo0E+B0] 160 o]
116 680E-07F 160 | 1,4826€-06 47.1 o00Esc0] 160 9

17 234E06] 150 | 1,4762€-06] 412 0,00E+00] 160 o]
1138 234E068] 150 | 1,4696E-06] 473 0.00Es00] 180 3

119 7,036-08] 160 | 1.4554E-06] 474 0.00E:00] 160 o

128 5A1E06] 160 | 1,4067E-06] 475 000E:00] 150 0

12,1 1,74608] 160 | 1,3926E-00] 47,6 0,00E<00] 160 0

122 1.74608] 160 | 1,3700E-06 a7 0,00E400] 160 0

129 174E08] 160 | 1.3028E08 473 0,00E+00] 160 0

124 174E-08] 160 | 1.9373E-08] 479 000E400] 160 0

125 351607] 160 | 1.3272E-05) 48,0 000E:00] 150 o}
12,6 351E07] 160 | 1,3404E-05] 481 0.00E:00] 160 o]
12,7 157E-07] 160 | 1,4176E-06] 462 0.00E:00] 160 0
12,8 152607 160 | 13115606} 483 000E+00] 160 [

128 6ase-08] 160 | sse4eE-07 484 0,00E:00] 160 of
13,0 sa5E08] 160 | 69152607 485 0,00E:00] 160 0]
13,1 685E08] 160 | €.0726E-07 4856 B.00E«00} 160 0
132 sesco0) 160 | s2518E-07 48,7 000E+00] 160 of
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Stand: 24.11.08
Anderungsindex: 000

Berechnungsdokumentation Klasse D (V_max=160 km/h}

Start Km:
|18

Endkm: {lLange:
79,008 171,008

Abschnilt: NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm

Verbindung: Siuttgart 21, NBS Wendlingen - Ulm

Besonderheiten: Schallschatzwiinde nur Filstalbr, westlich

Dautsche Bahn AG
Systemverbund Bahn
DB Systemiechnik VTZ113

VzG-Strecken Nr: 4813

Hinfahrt in Richiung: Ulm

Projekt: 07-H7153-TZF1i3
Bearbeiter: VTZ113.1 De

Cuello: 080513-SWA[2.5.4)_Slullgart-Wendlingen-Lim-De.mdb

133 685E08] 160 | 4431107 48,8 000E100}] 160 of
134 6,855-08] 160 | 3.5888E-07 489 o00E:00] 160 o}
135 273E07] 160 | 34299507 42,0 D,00E:00] 160 1,937E-07
13,6 943607 160 { 3.2686E-07 48,1 0,00E400) 160 | 2,2968E-05
13.7 B,8BE-06] 160 | 3,2043E07 492 000E+00] 160 | 9,8368E-05
138 216607 160 | 3,1421E07 49,3 000E+00] 160 | 0,00018008]
139 6856-08) 160 | 81186E-07 49,4 000E:00f 60 | 0,00025579|
140 6856-08] 160 | 30852607 495 060E+00f 160 | 9,00027406
14,1 5AGE-08] 160 | 3,0696E-07 49,6 000E+00] €60 | 000027408
4.2 982E-08] 160 | 30418507 497 000E+00] 160 [ 000027406
14,3 o86E08f 160 | 3.0121E07 49,8 000E+00] 160 | 0,00027406
144 551E-08] 160 | 29921807 499 oo0E+00] 160 | 000027406
145 327E08] 160 | 28718E07 50,0 387E05f 160 | 0,00027406
14,6 280E08] 160 | 24682E-07 50,1 455E-04] 160 | 000027406
14,7 2008-08] 160 | 7.9576E-08 50,2 151E-03f 160 | 0,00027408|
14,8 20E-08] 160 | 7.6816E-08] 50,3 164603] 160 | 0,00027406|
149 247508 160 | 8,1442E-08 50,4 147E03] 160 | 0,00027408|
15,0 2,7608] 160 | 7.9932c-00] 50,5 405E-04] 160§ 0,00027408
15,1 172508] 160 | 7.91i9E08] 50,6 o00E+00] 160 | 0,00027408
15,2 132608 160 | 7.5658E-08] 50,7 ogoeso0] 160 | 000027408
15,3 sasi-08] 160 | 7.3v9dE08 508 000E:00] 160 | 0.00027408
154 2g66-08] 160 | 7.4567E-08) 50,9 o00E+00] 160 | o,00027406
155 299E-08] 160 | 7.6607E-08) 51,0 0.00E+00| 160 | 0.00027385
156 136607] 160 | 7.9965E-00] 51,1 000E+00] 160 { 000025102
157 530E-07] 160 | 8.4934E-08] 51,2 o00E+00] 160 | 000017569
158 161E-07] 160 | 9,1161E-08 51,3 000Es00] 160 | 9,3674E-05
158 164E-07] 160 | 13159607 514 000E:00] 160 | 2,0268E-05
16,0 383E-08] 160 | B,0174E-07 515 0005100 160 0
16,1 283E-08] 160 | 1.4721E-08| 51.6 0005100 180 0
16,2 29008} 180 | 1,6659E-06] 61,7 0,00Es00| 160 0
163 6,13£08] 160 1,825E-06] 51,8 0,00E:00] 160 0
16,4 706E-08f 160 | 1.9543E-06] 51,9 0005400} 160 a
16,5 735E08] 160 | 20456508 52,0 000E:00} 150 of
16,6 o51E08] 160 2,085E-08) 52,1 000E:00] 160 o}
16,7 127607] 160 | 21062508 52,2 0,00E:00F 160 of
168 152607 160 | 2,1151E-05] 523 000E:00] 160 of
16,9 8306-07] 160 | 2,15426-08] 52,4 000200 160 0f
17,0 194605 160 | 2,1995¢-06) 52,5 0.00E:00] 160 ¢
17,1 134605] 160 | 2.2441E-06 52 0,00E400] 160 of
17,2 389E-06] 160 | 22784E-06 52,7 8,00E:00] 160 o]
17,3 a,15£-06] 160 231iE-06 52,8 5,00E:00]  s60 of
17,4 25iE-06] 160 | 2,3431E-06 52,9 0,00E:00] 180 o]
175 186E-06] 160 | 23415606 53,0 0,00E:00| 160 o]
17.6 g43607] 160 | 23201E06] 53,1 0.00E+00| 160 o
177 943E07] 160 | 23351506 53,2 0,00E+00] 60 o
178 330607] 160 | 2.3204r-06) 533 0.00Es00}f 160 o
17.9 943E07] 160 | 2:2898E-06 53,4 0.00Es00] 160 0
18,0 949E-07] 160 | 1,6206E06 535 0.00E:00] 160 0
18,1 2,026-07] 180 | 96131E07 53,6 0.00E+00] 160 0
18,2 713507] 160 | 75885607 537 0.00E+00] 160 o
183 743607 160 | 59923E07 53,8 0,00E:00] 160 0
84 733697 160} 4,6857E-07 539 000E+00] 160 0
18,5 407E-08] 160 | 3,7672E07 54,0 0,005:00] 160 0
18,5 400608] 160 | 3085707 54,1 0,80E:00] 160 o]
081124-Ergeb_D{i60)_S-W-U_SSW _nui_auf_ Filslal-De.xls S5von 10
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse D (V_max=160 km/h) Deuische Bahn AG
inderung_;sindax: 000 Verbindung: Stattgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemveriound Bahn
Start Km: |End km: |L8nge: |Abschnift: NBS Stuligart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ113
8 79,008 {71,008 |Besonderheiten: Schalischutzwande nur Filstalbr. westlich Projekt: 07-1-7153-TZF13

VzG-Sirecken Nr: 4513

|Hinfahrt in Richtunig: Ulm

Bearbeiter: VIZ113.1 De

Cuiolle: 080513-SWA{2.5.4) _Slutigart-Wendlingen-Uim-Da.mdb

187 4,55E-08 160 2814E-07

188 394608] 160 | 26448607

18,9 a9a6-08] 160 | 2172E07 544 Q00E:00] 160 | 1,7896E-10
19,0 392608 160 | 1,7017607 545 0.00E+00] 160 | 3,7585E-10
19,1 3.9&-08] 160 1,2626E-07, 54,6 0,00E300/ 160 3,1665-08
19,2 392E-08] 160 | 9.3279E-08] 54,7 og000] 160 | 57206508
19,3 D,IJDE-!-GDI 160 7.2450E-08 54,8 0,00E+00, 160 5,9488E-08
19,4 000E:00] 160 | 1,1003E-07 549 0.00Es00] 60 | 5.9488E-08
19,5 000E:60] 160 | 2.0008E-67 55,0 O.00E+00] 160 | 5.9488E-08]
19,6 o00E:00] 160 ] 1,1678E05 55,1 0.00E+00] 160 | 5.9488E-08
19,7 o00Er00] 160 ] 3,2396E-05 55,2 000E:00] 160 | 5.2488E-08
19,8 gooF:00] 160 ] 45188605 553 000Es00] 160 | 59737E-0a]
19,9 oo0Es00] 160 | 46197605 554 360E-08] 160 | 6,0156E-08!
20,0 G,00E+00 160 4,6196E-05] 555 3,9@E-09| 160 2,99569E-07;
20,1 536E-08] 160 ] 4,5195E-05 55,5 §26E-07] 160 | 6.6002E-07;
20.2 530E-08] 160 | 46199605 85,7 513607 160 | 8.2035E-07
203 2976-07] 160 | 79verEes 55,8 458E-08] 160 | 9,0989k-07,
204 146-06] 160 | 0.00013085 553 ongEs00)] 180 | s.27esE07
205 184E-05] 160 £,0001712 560 000E:100f 160 | 9,3394E-07
20,6 230F-04] 160 | 00018607 58,1 0,00E+00] 150 | 9.3473E-07
207 413E-04] 160 0,0001907 56,2 000E100] 160 | 03477807
208 2,77E-04 160 0,00013395 56,3 499E-09 iy 9.3477E-07,
20,9 212607 180 0.000194 56,4 887E-0) 160 | 93450507
21,0 1,60E-08] 160 | 0,00019400 56,5 479E-05] 150§ 93439507
21 1506-08] 160 | o.00019401 56,6 520E08) 160 | 8,0311E07
21,2 169E08] 160 [ 0,0001941 56,7 5216-06] 160 | 87747E-07
21,3 s7iE-04] 160 0,000134] 56,8 167€06] 160 | 8,7528E-07;
214 102603} 160  { 0.00019392 563 4766070 160 | 8752807
215 so7E0sf 160 | 0.00019309 57,0 126E07] 160 | 87571E-07
21,6 3,16604] 160 | 000018205 57,1 159E-08] 160 8,761E-07
217 FAGE-05{ 160 0,0001617 572 6.59E-10] 160 8,826E-07
248 650E-05] 160 | 0,00014784] 573 000E+00] 160 | 88701E-07
219 101E-06] 160 | 000014783 574 ocoEsno] 160 | s9127E-07
220 2,12E-67] 160 | 0,00014783 57,5 oooEao] 160 | ss689E-07
22,1 169E-08] 160 | o.00m47m7 57,8 o00Es00] 160 | 43863E-07
222 1.60£-08] 160 0,000148 57,7 000Es00f 160 | 2,1746E-07
223 1,696-06] 160 | 000011484 57,8 ogoE00f 160 | 1.7307E-07
224 1,69E-08] 160 6442505 57,8 0,00E+00}f 160 15354607
22,5 te0E-08] 168 | 24251605 580 857E-09] 160 | 15438607
226 1,69E-08] 160 | 8.6434E-06 58,1 47708) 160 | 3.5484E07
27 169508 160 4,923E-08] 58,2 o.01E-08] 160 | 15543607
22,8 160E-08] 160 | 4.6732E-08 58,3 sa3E-08] 160 | 15606607,
29 1,69E-08] 160 1,6237E-06 584 9.35E-08‘ 160 1,5669E-07
23,0 1,91E-08 160 1,6146E-06 585 3,03E-97 160 1.5732E-07
23,1 7806-07] 160 | 16147E-06 58,5 642607 160 | 1.5704E-07
23,2 261E06] 150 | 1.61556-06 58,7 783607 160 | 1,8857E-07
233 1L,O03E-05 1650 2,1175E-06¢ 58,8 7,83E-07 160 1.562E-07]
234 t13605| 160 | 5,0709E-06) 58,9 saoe0s] 160 | 15082507
235 as5oE06] 168 | 43921E-08) 590 142£07| 180 | 16002607
23,6 332E-08] 160 | 4,9053E-06) 59,1 250-08] 160 | 15802E-07
237 212607] 160 | 8,15528-06] 59.2 1266-08] 180 | 1.6885E-07
238 169E-08] 180 | 1,1405E-05 593 125608 160 | 1.8869E07
23,9 2,456-08] 150 1,4655E-05 59,4 125608] is0 | 20913E-07
24,0 2,78E-08] 160 | 3,7905E05 595 125608 160 2,121E-07

081124-Frgeb_D(160)_S-W-U_SSW_nur_auf_Filsial-Dexis 8von 10




Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumenlation Klasse D {V_max=160 km/h) _[Deutsche Bahn AG
ﬁnderungsindex: 900 Verbindung; Stuttgart 21, NBS Wendlinger: - Uim Systemvetbund Bahn

Start Km: |[End km: f[L3nge: [Abschnitt: NBS Stutigart - Wendfingen - Ulm DB Systemtechnik VIZ112
8 79,008 71,008 [Besonderheiten: Schallschutzwande nur Filstalbr. westlich Projekt: 07-1-7153-TZF13
VzG-Strecken Nr: 4813 IHinfahrt in Richtung: Ulm Bearbeiter: VIZ113.1 De
Clualle: 080513-SWA(2.5.4)_Stutigart: Wendlinn-UIm-De.mdh

—— et emar
24,1 202E08] 160 | 2111605 59,6 1.250-08] 160 | 1,B151E-07
24,2 s40E08] 160 | 2,7806E45 59,7 1,25608] 160 1,4245E-07
243 101E05] 160 | 3,6967605 53,8 1,56-08] 160 1,034E-07
244 352E-05] 160 | 4,0B83E-05 59.8 125608] 180 | 99215608
245 1,02E-05) 160 4,2283E-05] 60,0 1,25E-08 160 9.2106E-03|
246 1,036-05] 160 | 4.3685E-06 60,1 770E00] 160 | o.0854E-08)
247 6,50E-05 160 4.3788E-05 60,2 303E-07 160 9,0221 E-08|
248 650E-05] 160 | 43789605 60,3 490E-07] 160 | s9595E-08]
249 6.50E-05| 180 | 43789E-08 60,4 490E-07] 160 | 8,8968E-va]
250 650E-05| 160 | 4,.3789E05 50,5 382E07] 160 | 8.8574E-08]
25,1 6,50E-05 160 4,3788E-05 66,6 2,98E-08] 160 8.8226508'
5,2 138E04] 160 | 4,3785E05 60,7 192E00] 160 | 90774E-08
253 1 ,925-04' 160 43283E-05 68 1.92E-09 160 9,3574E-08|

' 254 896505 160 | 41521605 609 128609] 160 | 9.3479E-08]
( 255 3,14E-05 160 4,1007E-05 61,0 9,80E-11 180 9,3108E-08
25,6 3,14E05{ 160 | 40493E05 61,1 0.00E:00F 160 | 9,2076E-08}
25,7 2,281-06 1650 3,7242E-05 61,2 0,00E+004 160 7,941 2E-08I
258 3,456-08{ 160 | 33051E-05 51,3 000E:00f 160 | 55728608
259 277608] 160 | 30741605 61,4 0g0Es00] 160 | 4,1706E-08
260 154E-08] 160 2,749E-05 Bi5 456E-00] 160 1,509E-08]
26,1 0.00Es00] 160 | 24299605 616 556E-09] 160 | 5.1861E-08
26,2 0.00E+00 160 1,7328E-0% a1,/ §,35E-08] 166 9:3216E-08{
263 cooksce] 160 | 7.7437E-05 618 5.856-08] 160 | 1,3457E-07]
264 0.00Es00] 180 | 3,2635E-06 619 1,06E-08] 160 | 1.4483E-07
265 0.00Es00| 160 [ 1,6857E-05 62,0 5,1i600] 160 | 1,4865E07
265 o00E:00] 160 | 41709807 62,1 506E-08] 160 | 1.4568E-07
26,7 0.00E:00] 160  { 3.8895E-09 62,2 304608 160 | 1.4581E-07
268 60 DE-]-OﬂI 160 2,1564E-09 62,2 245E-08} 160 1,4599E-07|
269 oocEs00] 160 | 77188610 62,4 178608] 160 | 14792607
27,6 c0cEs00| 160 o} 62,5 300E-08] 160 | 1.4032E-07
27,1 0.00Es00] 160 o} 62,6 765E-07] 160 | 1.4956E-07
272 000Es00| 160 o| 62,7 8,29E-07] 160 | 1,4715E:07
. 273 0,00E:00] 160 o} ‘ 62,8 8296-07] 160 | 1,5288E-07
N 0,00E00] 160 9| 62,8 2,07e07] 160 | 3,1002E-07
275 0.00Es00] 160 o 63,0 1456-08] 160 | a7es2E-07
276 0.00E:00f 150 9| 63,1 252600 160 | 37051607
277 0.00E:00) 160 0| 63.2 27000 150 | 3.7086E-07
278 o00Es00] 160 o 633 358E-08 160 | 37977E-07
279 0.00E+00] 150 0 63,4 sesE08] 160 | 3.8085E-07
28,8 0,00E+00 160 2] 63,5 3,28E-08 160 3.8097E-07)
26,1 0.00E+00] 160 0 63,6 123608] 160 | 9,4455C-07]
28,2 0,00E:00] 150 8 63,7 133608} 160 | 3,0600E-07
28,3 0L,O0GE+00 160 0 63,8 1,852-07 e 3,7959E-07;
28,4 0,00E+00] 160 [} 639 333606 160 | 6,0245E-07
285 0,00E+00] 160 0 64.0 11E-08] 460 | 75753607
285 0008400} 160 0 64,1 107E07] 150 | 77562607
28,7 oouE:o0f 60 9 64,2 383E-08] 160 | %8067E-07
208 0,00E:00] 150 o] 64,3 2,27E-08] 160 | 7.9789E07
289 0,00E+00f 150 o] 64,4 353E-08] 160 | 82225E07
23,0 0,00E400f 160 0 64,5 365E-08] 160 B,234E-07
29,1 0.00Es00] 150 of 64,6 357E-08] 160 | 8,2086E-07
29,2 0,00E+00] 160 of 64,7 59508 160 | 8,3038E-0
29,3 0,00E+00] 160 of 64,38 2008-06] 160 | 8,2515E07
204 0.00E100] 160 of 643 466E-00] 160 6,634E-07,
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Stand: 24.11.08 Berechnungsdokumentation Klasse D (V_max=160 km/h] _ [Deulsche Bahn AG :
Anderungsindex: 000 Verbindung: Stutigart 21, NBS Wendlinger - Ulm Systemverbund Bahn '
Start Km: [End km: [L&nge: [Abschuiti: NBS Stuttgart - Wendlingen - Ulm DB Systeratechnik VTZ2i13
8 79,008 71,008 |Besonderheiten: Schallschubawinde nur Filstalbr, westilch Projeki: 07-1-7153-TZF13
VzG-Strecken Nr: 4813 Hinfzhrt in Bichtung: Ulm Bearbeiter: VTZ113.1 Ds

Quelle: 080513-SWA{2.5.4)_Stuligan-Wendlingen-Uim-De.mdb

295 0,00Es00| 60 o 65,0 312606] 160 | 6,144BE-07

205 0,006+00] 160 o} 65,1 ggiE07] 1o | ea197E07

29,7 0,00E+00] 160 o} 65,2 102607 186 | 63d0tE-07

208 DO00E«00f 16D 9 65,3 350E07] 156 | &s5538E-07

29,9 0.00E+00] 160 0] ' 65,4 507 160 | 67s4iE07

30,0 0,00E+00] 160 of 655 s57e-08] 160 | 72179807

30,1 0,00E+00| 160 o] 65.8 141E07] 60 | 79198507

302 000E00] 160 of 65,7 2376-08] 160 | 9,6849E-07

30,3 0,00E+00] 160 o 65,3 BosEos| 160 | 8.9036E-07

304 000E+00| 160 o] 65.9 gesE-08] 180 | 6.6785E-07

| 305 0.00E+00] 160 of 66,0 1g5607] 160 | saterEor
| 306 0,00E+00] 160 of 661 245E07] 160 | 50856E-07
: 30,7 0,00E+00] 160 0 66,2 3,08E-07, 160 5,0822E-07
.— ang 0,00E+00 160 OI 66,3 4.32E-07| 160 4 HITED7
- 30,9 6,00E+00] 160 9| 664 496E-07] 160 | 46482507
310 0,n05+nn| 160 0 66,5 ©,04E-07| 160 4,6203E-07

31,5 D,00E400] 160 o 66,6 1,4E06] 160 | 45406807

31,2 0,00E:00] 16D q 66,7 359E-08] 160 | 45araE-07

313 0,00E400] 160 of 66,8 7A7E07] 160 | 45298E-07

314 0,00E+00] 160 of 6,9 ZA4E07) 160 | 9,7391E-07

31,5 0,00E+00] 160 of 67,0 1891607] w60 | 1.t7675-06

31,6 ﬂ,ﬂﬂEﬂlDl 166 0 67,1 1,04E-67| 160 1,1958E-06

31.7 0,00E:00] 160 of 67,2 os0E-08] 160 | 1,1885E-06

31,8 0.00E:00] 160 of 67,3 760E-08] 160 | 1,1725E-06

31,9 0,005:00] 160 [) 674 o,e0E:00] 160 | 1,1515E-06]

320 B.ﬁﬂEi»ﬂl]l 160 0 67,5 0,00E+00 160 1,1066E-056

I D,ﬂl]E-zl]l!l 160 O 67,6 0,00E+00 60 T.0MGE-06}

22 OO0Es00| 160 0| 677 o00E:00f 160 | asm0sE07

323 000E:00] 160 o| 67,8 636E08} 160 | Bi1saZE-Y

324 0.00E:00] 160 of 67,0 105605} 160 | 8.0754E-07

325 0.00E:00 160 0 68,0 419606} 160 | 7.9799E07

32,6 0,00E+00] 160 0 68,1 5,26E-07 160 F.9394E-07

. Az7 0,00E+00] 160 BI 68,2 1,63E-07 160 9,623E-07
: 328 0,00E:00 160 B 68,3 113E-07] 160 1,0267E-06)
32,9 0,00E<00] 160 0 58,4 750E08] 160 | 1.0341E-08

33,0 000E+00 160 0 88,5 s96E-00] 160 | 1.0351E-08]

331 000E:00] 160 0 686 000E+00f 160 | 1.0851E-05]

332 0.00E400 160 3.0823E-07 68,7 I],I]DE-}[IB’ 180 1,0371 EvOEI

333 000Es00] 160 | 3.0848E07 8,8 0,006+00] 160 1,0349E-06]

334 D,00E480) 180 3,0874E-07 68,9 0.GOE+001 1680 50974E-07

33,5 0.00E«00} 160 | 3,1216E:07 60,0 0.00E+00] 160 | 3.0083E-07

336 0,00E+00] 160 | 3,1550E07 63,1 226E-08] 160 2,824E-07

337 oo0E+00] 180 | 3.1884E-07 9,2 s46E-08] 160 | 28482607

338 0.00E+00] 160 31BIE07 69,3 1346-08] 180 | 28072607

339 D.00E+00] 160 | 3.1635E-07 69,4 108607 160 2877E-07

340 | 000Es00f 160 8,166E-07 69,5 1976-08] 160 | 2.8826E.07

34,1 0,00Es00] 160 | 3,1686E-07 69,8 1976-08) 160 2,891E-07

342 gi6E06f 160 | 32116E07 69,7 1976-08] 160 | 28995607

343 506E-00F 160 | 5.9003E07 69,8 1orE08] 160 | 29080507

344 506E-00] 160 | 7.6473E-07 69,9 132608] 160 | 2atesEo7

345 685E-08] 160 | 8,0759E-07 70,0 1,20600] 160 2.927E-07

3456 eesE-0a] 160 | 81i02E07 70,1 257607 180 | 29242607

34,7 soeE0e] 160 | 81127E07 70,2 2,12607] 160 | 1,2015€.07

34,8 sp6E-09] 160 | 8,1153E-07 70,3 242607 180 | 54318608
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Stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentation Klasse D (V_max=160 km/h)

Deutsche Bahn AG

ﬁnderungsindex: 000 Verbindung: Stuitgari 21, NBS Wendlingen - Ulm Syslemverbund Bahn
Stast ¥m: |[Endkm: [Langs:  JAbschnilt: NBS Stutigart - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik YTZ113
133 79,008 |71,008 |Besonderheiten: Schallschutzwénde nur Filstatbr. westlich Projekt: 07-1-7153-TZF13
VzG-Stracken Nr: 4813 Hinfahit in Richtung: Ulm Bearbeiter: VTZ113.1 De

Quello: 080513-SWA(2.5.4) Stullgarn-Wendl

en-tUim-De.mdd

349 5066-08] 160 | B1i7eEar 704 345E08] 160 | 49866t-08
350 506608 160 | 8,1206E-07 70.5 1,7108] 160 | 58687E-08]
351 506600] 160 | 8,1234E07 70,6 160E-08] 160 | 694256081
352 seiE-o8] 180 | 50435607 70,7 1,60E08] 160 | 5.9394€-08]
353 544E06] 160 | 5.0436E-07 70,8 1,89e08] 160 | 6.9362€-08]
354 3,445:06] 160 | 50436E07 709 101e08] 160 | 5,9556E-08)
355 85TE-07| 168 5,0119E-07 71.0 1,71E08) 160 5,976E-68]
355 GesE-08] 160 | 4980107 71,1 160E-08] 160 | 47862508
35,7 506600] 160 | 4980iE07 7.2 169E-08] 160 | 9.8241E-08}
359 506E-09f 160 | 49801607 71.3 189E-08] 160 | 2.8621E-08f
259 seeE-00] 160 | 32595606 74 191E08] 160 | 27851608
36,0 561E08] 160 | 4.4426E06} 715 196607 160 | 3.6800E-08f
38,1 561E0] 160 | 4443iE06 71,6 345E-08) 160 4,382E-08
362 506E-09{ 160 4.439E-06 717 191E-08) 160 | 68225608}
36,3 s.06E-00] 160 | 4,1674E-08] 71,8 1901608 160 | 1,4997E-07
36,4 606E-00] 160 | 3,9057E06 71,9 1,71E-08] 160 | 47416507
365 s,06E-09] 160 3,953E-06 72,0 169E08) 160 | 81913E-07
366 500E08] 160 | 3.9496E06 72,1 1,89E-08) 160 | 1,1641E-06]
36,7 5,06E-08 160 4,1832E06 722 591E- DBE 160 1,2715E-06
368 seeE00] 160 | 8.3863E-06 723 191508] 160 | 4,3022E-06
369 5526-05] 160 | 84178506 72, 191E-08] 160 | 1.3104E06
37,0 237E-05] 160 | 84176508 ¥2.5 196E-07] 160 | 1.3018E-08
37,1 115608 160 | 84175608 72,6 157507] 160 | t.3007E-05]
372 4958-:00] 160 | 8A4174E08 72,7 505E:07] 160 | 1.3004E-05)
373 3,12E-09 160 8,4175E-06) 2n 1,65E-06 160 1,3001E-08)
374 248609 160 | 84175606 729 6:50E-06f 160 | 1,3063E-00]
375 198609 160 | 84176E-06 73,0 6.926-06f 160 | 1,3307E-05
37.6 110600 160 | s4177E0e] 731 6ozE-nsf 160 | 1,3565E:06
377 4,68E-l]ﬁl 160 A177E08 3.2 2,16E-06} 160 1,4383E-06
578 8AIE-05] 160 | 84179608 73,3 BA3E-07} 160 | 1,7625E-06
a7 637E07] 160 | 58567E-06] 73,4 1,83E-07) 160 | 1,8555E-06
36,0 150E-09] 160 | 4.4737E-06] 73,5 251E-08] 160 | 1.9014E-06]
38,1 2,86E09] 160 | 4.4737E-06 736 1,266-08f 160 | 1,9494E-08)
382 3,83E-09] 160 | 4.4738E-06 73.7 1,256-08] 160 | 1,9811E-06}
383 591E-00] 160 | 44736506 73.8 138608 160 | t.9554E-06)
38,4 6,28E-08] 160 | 4.4737E05 739 141507 180 | 1.6518E-08}
38,5 6286-08] 160 | 44741608 740 505607 160 1,31355-05]
38,6 G,20E-02 160 4,4746E-06] 74,1 5,36E-07 160 9,6966E-07|
3.7 628E00] 160 { 4.2414E08) 742 1,65E-06] 150 8,623E-07
388 sgsE-09] 160 | 3s77vEDS 743 650E-06] 160 8,315E-07,
389 1,016-08] 160 | 7.6038E-09| 744 188E08] 160 | 82003607
39,0 104608 160 | si77acog| 74,5 1,11E-08] 160 | 8.2004E-07
38,1 1,14E-08F 60 8,688E-00| 74,6 1,126-08] 160 B,22E-07
39,2 547E-09 160 9,1 494509; 74,7 1,$4E-06 160 B2172E-07
39,3 oooEw0| 160 | asvesEos 748 L ME08] 160 | 82127607
39,4 3656-09] 160 | 9.8461E-09 74,9 a32607] 160 | 81444E.07
395 1,146-08] 160 | 34936608 76,0 151607] 160 | 76042607
396 1,04E-08] 160 | 2.5628E-07 5,1 384E-08] 160 | 7.6298E-07
30,7 1,20E-08] 160 | 44147606 75,2 1,71608] 160 | 6,8085E-07
398 131608] 160 | 4.4403E-00] 753 i6oc00] 160 | ase3zE07
39,9 151E08] 160 | 44421E-05) 75.4 117608 160 | 2.63076-07
40,0 1,01E-08] 160 | 4.4442E-06] 755 7.20E09] 160 | 2,0903E07
40,4 131E-08] 180 | 4.4453E-06] 75,8 119608 158 | t.558E-07
40,2 131608 160 | 4,4487E-06] 75,7 590E-08] 150 | 1,0064E-07
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|stand: 24.11.08

Berechnungsdokumentation ilasse D {V_max=160 km/h})

Deutsche Bahn AG

Anderumgsindex: 600 Verbindung: Stuitgart 21, NBS Wendlingen - Ulm Systemverbund Bahn

Start Km: |Endim: [Linge: pAbschnili: NBS Stutigan - Wendlingen - Ulm DB Systemtechnik VTZ112
18 70,008 71,008 [Besonderheilen: Schallschulzwénde rur Filstalbr. westiich Projekt: 07--7153-TZF13
Vz(-Sirecken N 4813 Hinfaht in Richteng: Ulm Bearheller: VIZ113.1 De

Quelle: 080513-SWA{2.5.4)_Stuttgart-Wendlingen-Ulm-De.ordb

S
403 131E-08] 160 | 44409606 75,8 490E-08] 180 4,593E-08
40,4 1316-08F 160 | 44487506 758 a76e08] 160 | 3.0505€-08|
405 E08E07] 160 | 44481E-06) 76,0 a7ee-00] 160 | 29449€-08]
40,6 4A1E08] 160 | 44476E06 76,1 691E03f 160 | 3,0506E-08
40,7 802605] 160 | 4,4469E-06 762 ideE08) 160 | 3.2328E-08]
40,8 523E07| 160 | 44463606 763 125608 160 | 34104608
409 460508} 160 | 444506606 764 203E08] 160 | asiave-0e|
410 521E08] 160 4,445E-06 765 2p4E08] 160 | 38302608
41,1 535E-08F 160 | 4,4443E-06] 766 436E08] 160 | 4.0419E-08
41,2 5056-08f 160 | 44497606 76,7 445608 160 | 1.0815E-07
413 4,28E-08] 16D 4,443E-06} 768 45308 160 | 11881807
414 vooEs00] 160 | 44424506 769 123607] 160 | 1,1357E-07
415 0.00E:00] 160 441706 770 130E07) 160 | 1,1333E-07

Q 41,6 oooEsoe]  tee | 41353606 77,1 5a7e-08] 160 | 1,1209E-07

. 41,7 o.00Es00] 160 | 3650tE-08} 772 sase-08] 160 | 1.1243E07,
41,8 0.00E:00] 960 1,047E-08} 773 524E-08] 160 1,1 48E-07
41,9 0.00E:00] 160 | 81686509 774 520E-08] 160 | 1,1079E07
42,0 voeEw00] 160 | 55622E09 775 s2oE08] 160 | 1,0946E-07
42,1 0.00E:00] 160 2,888E-09 776 5208 160 | 10728807
422 0.00E:00] 160 | 21393610 777 1,365:06] 160 | 1.0506E-07
423 0,00E+00] 150 0 778 118607 160 | t0279E-07
42,4 0,00Es00] 180 0 779 0.00E:00] 160 | 9625608
425 0005100 180 0 78,0 oooEs00] 180 | o0159E-08]
426 0,00E+00] 180 0| 78,1 0.00E:00] 160 0
427 0,00E+00} 160 0 8.2 000E+00] 160 0
428 0D.00E«00f 60 o] 783 O00E+00] 160 of
429 GO0Es0O} 160 0f 78,4 000E:00] 160 q
430 0,00E:00] 160 o] 78,5 0,005:00] 160 q
43,1 0,00E500] 150 o] 78,6 000E:00] 160 o
432 O.00E+00f 760 0 78,7 0,00E+00] 160 of
433 0,00E00] 160 0 788 o00E:00] 160 o
434 0.00Es00] 160 [ 789 0,00E+00] 160 o]
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