ABS/NBS Stuttgart — Augsburg, Bereich Wendlingen — Ulm Seite 1
PFA 2.2 ,Albaufstieg”, Planfeststellungsunterlagen
Anlage 10.1c Flucht- und Rettungskonzept, Erlauterungsbericht

Inhaltsverzeichnis
1 UBERGEORDNETES FLUCHT- UND RETTUNGSKONZEPT ....coes e, 2
1.1  ALLGEMEINE VORGABEN DES FLUCHT - UND RETTUNGSKONZEPTES ...cvueieneeeeeeaeeeaeeeeeeneenns 2
1.2 VORGABEN UND SCHUTZZIELE .. ..uee ettt ettt et e e e et e e e e e e e e e e eenns 4
1.2.1 Relevant@ RICHHNIEN . ...oeieeee et ettt e e eeeen 4
1.2.2 o] 10 4 T=] [T 4
2  WESENTLICHE BAUWERKSDATEN ..ottt ettt et et s e s s s e st r e s e s eanreaneeen 5
3 BAULICHE MABNAHMEN ZUR SELBST- UND FREMDRETTUNG... iooiieiii e 6
3.1 HAUPTDATEN DER TUNNEL ...ttt tttittttttneeteeaeeasesssss st ssnsensensesseasenssssssssnsensessessssssseesesensenrenses 6
3.2 EINSEITIGE LANGSNEIGUNG. ....tuttttttttneententetsesttssseseensenstss st sensts et ssserenressesssteesasensenrenses 9
3.3 AUSBILDUNG DER NOTAUSGANGE .....ccutitiitiiteteteeeisttsttttsssssastas st tnrete et eeneerrerens 10
3.4  RETTUNGSPLATZE UND ZUFAHRTEN . ... ettt ettt ettt ettt e e e e e e e e e eenns 10
3.4.1 Portalbereich AIChelDErg ..... ..o 10
3.4.2 PortalbereiCh HONENSIAAL. ........cuiiiie et e e aeens 11
3.5  WENDE- UND UBERFAHRTSMOGLICHKEITEN ...eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeaeaaeans 11
4 BETRIEBSTECHNISCHE AUSSTATTUNG ZUR SELBST- UND FREM DRETTUNG......... 11
4.1  LOSCHWASSERVERSORGUNG ....uttuitutentesntesnsssnsssnsesnstensesssesnsta ettt 11
I 1 =Y NN EST =T T 3 i 1 = = 12
4.3 FLUCHTWEGKENNZEICHNUNG .....cutttititttteteteeaseastnstss st etssnssssseasenrensen st et sesenrerenrenns 12
4.4  NOTBELEUCHTUNG, ENERGIEVERSORGUNG .....eeutentee ettt eee e e e e e e e e eenns 13
A5 BAHNERDUNG . ... teut ettt ettt ettt ettt e e et 13
46 NOTRUFFERNSPRECHER UND BOS = FUNK .. .cuti ettt 14
Verzeichnis der verwendeten Abklrzungen 15
Beilagen 16

Verzeichnis der Tabellen

Tabelle 1:  Verbindungsbauwerke BoRlertunnel ... 7

Tabelle 2:  Verbindungsbauwerke SteinbUhltunnel ... 8



ABS/NBS Stuttgart — Augsburg, Bereich Wendlingen — Ulm Seite 2
PFA 2.2 ,Albaufstieg”, Planfeststellungsunterlagen
Anlage 10.1c Flucht- und Rettungskonzept, Erlauterungsbericht

1 Ubergeordnetes Flucht- und Rettungskonzept

1.1 Allgemeine Vorgaben des Flucht - und

Rettungskonzeptes

Auf der Grundlage der geltenden Vorgaben und Richtlinien des Eisenbahnbundesamtes und der
Bahn sowie den Abstimmungen mit den zustandigen Rettungsdiensten wurde das folgende
Flucht- und Rettungskonzept entwickelt. Aufbauend auf dem bei der Bahn unter anderem durch
die KoRil 123 eingefuhrten vierstufigen Sicherheitskonzept soll hier auch im Ereignisfall sowohl
die Selbstrettung als auch die Fremdrettung vor allem in Tunneln ermdglicht bzw. gewéhrleistet
werden. Die Begriffe werden dabei wie folgt definiert:

Vierstufiges Sicherheitskonzept:

1. Stufe Ereignisvermeidung

unter Anderem durch verschiedene betriebliche Vorkehrungen an Fahrzeugen und Anlagen,
z.B. fur den Brandschutz durch tberwiegend nicht brennbare, mindestens aber schwer ent-
flammbare Ausstattung der Fahrzeuge (BSK 2 gemaR DIN-Norm 5510 ,Vorbeugender Brand-
schutz in Schienenfahrzeugen®, fur alle auf Schnellfahrstrecken zugelassenen Fahrzeuge)

2. Stufe Ereignisbegrenzung und —lenkung

unter Anderem durch in Schulungen des Personals und mit Alarm- und Gefahrenabwehrpla-
nen festgelegte Verfahrensweisen, z.B.

0 der Brandbekampfung mit Bordmitteln (Feuerldscher)
0 dem Anhalten brennender Fahrzeuge vor dem Tunnelsystem
0 der Nutzung der Notbremsuberbrickung zur Weiterfahrt im Tunnel

o0 der Notlaufeigenschaften aller zugelassenen Fahrzeuge fur mindestens 15 min, selbst
unter Vollbrandbedingungen

3. Stufe Selbstrettung:

SelbstrettungsmalRnahmen sind die MalRBhahmen des Eisenbahnpersonals und der Reisenden
zur Abwendung von unmittelbarer Gefahr, zur Begrenzung eines bereits eingetretenen Scha-
dens sowie zur gegenseitigen Hilfeleistung im Rahmen der bestehenden Mdglichkeiten.

Sie werden eingeleitet, wenn ein Zug nicht mehr fahrfahig liegen bleibt und ein Verbleib im
Zug, z.B. durch Brand im Zug nicht sinnvoll ist. Untersttitzt wird dies unter anderem durch:

0 Rettungswege entlang der Tunnelrdhren zu den in regelméRigen Abstdnden angeord-
neten Verbindungsbauwerken

0 Ausstattung der Tunnel mit Beleuchtung und Fluchtwegkennzeichnungen
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4. Stufe Fremdrettung:

FremdrettungsmalBnahmen sind MalRnahmen der Rettungsdienste (Feuerwehr, Katastro-
phenschutz, Sanitatsdienste). Unterstitzt wird dies durch:

0 Rettungsplatze mit Zufahrten zu den Portalen
0 Befahrbarkeit der Tunnelréhren, inkl. Uberhol- und Begegnungsmaglichkeiten

o0 Vorhaltung von Trockenldschleitungen in den Tunneln und Léschwasservorraten ca.
25 m3 in gesonderten Becken, in den Querschlagen im Abstand von 1.000 m.

0 Ldschwasservorratsbehalter, Volumen 100 m3 an den Tunnelportalen

o Vorhaltung elektrischer Anschlussmdglichkeiten in regelméRigen Abstéanden in den
Tunneln fur Hilfsgerat

¢ Fluchtwege im Tunnel:

Die Fluchtwege dienen vorwiegend der Selbstrettung. Grundsatzlich sind im eingleisigen
Tunnel an nur einem Querschnittsrand Fluchtwege anzuordnen. Fluchtwege sind befestigte
Gehflachen innerhalb der Tunnel, die zu einem sicheren Bereich fiuhren. Die Fluchtwege
mussen eine Mindestbreite von 1,20 m und eine lichte Mindesthdhe von 2,25 m aufweisen. Im
Bereich der Fluchtwege sind Handlaufe angeordnet.

* Sicherer Bereich:
Als sicherer Bereich werden folgende Bereiche bzw. Bauwerke definiert:
0 Tunnelportale,
0 Rettungsstollen,
0 Rettungsschéachte,

0 Schleusen oder Verbindungsbauwerke, die zu Rettungsschachten, zu Rettungsstollen,
zu benachbarten Fahrtunneln oder zu Fahrtunneln fiihren, die in anderer Hohenlage
verlaufen

Diese Vorgaben des Brandschutz- und Rettungskonzeptes haben direkten Einfluss auf die bauli-
che Gestaltung der Tunnelbauwerke. Diese bestehen aus je zwei parallelen eingleisigen Tunnel-
réhren. Das Flucht- und Rettungskonzept basiert dabei auf der Verbindung dieser parallel ge-
fuhrten Tunnelréhren durch in regelmaRigen Abstdnden angeordnete Verbindungsbauwerke und
der Befahrbarkeit des Oberbaus in einer Mindestbreite von 6,75 m, welche ein Uberholen abge-
stellter Fahrzeuge der Rettungsdienste im Tunnel erlaubt.

Hierdurch wird im Ereignisfall die parallele Réhre zum sicheren Bereich, in den, im Falle einer
notwendigen Evakuierung, Personen uber die Schleusen in den Verbindungsbauwerken flichten
kénnen. Gleichzeitig kann dort von den Rettungsdiensten mit ihren eigenen Fahrzeugen gezielt
der betroffene Tunnelabschnitt ohne Beeintrachtigung durch Rauch angefahren werden, sodass
das herkdmmliche Umladen und manuelle Einbringen von Rettungsgerat vom Rettungsplatz in
den Tunnel hinein entfallen kann und die Rettungskrafte deutlich schneller zum Einsatzort vor-
dringen kénnen. Ebenfalls ist so ein Abfahren von Personen mit konventionellen Krankenwagen
oder auch Linienbussen mdaglich.
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Gleichzeitig wird durch die Trennung der Richtungsverkehre auf separate Tunnelrdhren die Er-
eigniswahrscheinlichkeit an sich und das moégliche Ausmaf von Ereignissen gegenuber konven-
tionellen (Einréhren-)Tunneln (mit 2 Gleisen) deutlich reduziert, da keine Zugbegegnungen mehr
in einer Rohre stattfinden und die eingleisigen Querschnitte eine deutlich verbesserte Langsfih-
rung ggf. entgleister Fahrzeuge aufweisen.

1.2 Vorgaben und Schutzziele

1.2.1 Relevante Richtlinien

Basis fur das Brandschutz- und Rettungskonzept ist die EBA-Richtlinie ,Anforderungen des
Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln“, vom
01.07.1997 (Stand 01.07.2008) als nationale Umsetzung der Technische Spezifikation fur In-
teroperabilitat, Sicherheit in Eisenbahntunnel (TSI-SRT), 2008/163/EG.

Sie unterscheidet Tunnel ab einer Lange von 500 m, lange Tunnel mit Langen zwischen 1.000
und 20.000 m und sehr lange Tunnel mit Gber 20.000 m Lange.

1.2.2 Schutzziele

Hinter den in der EBA-RIichtlinie festgelegten Anforderungen stehen folgende Schutzziele:

« Die Selbstrettung der direkt Betroffenen soll unterstiitzt werden. Unter Selbstrettung werden
alle MalBhahmen des Eisenbahnpersonals und der Reisenden zur Abwendung von unmittel-
barer Gefahr, zur Begrenzung des bereits eingetretenen Schadens sowie zur gegenseitigen
Hilfeleistung im Rahmen der bestehenden Mdéglichkeiten verstanden.

« Die Fremdrettung soll unterstitzt werden. Unter Fremdrettung sind die MalRnahmen, die von
den Rettungsdiensten wie Katastrophenschutz, Brandschutz, Sanitéts- und Rettungsdienst im
Ereignisfall durchgefiihrt werden, zu verstehen.

» Die vom Ereignis nicht betroffene Tunnelréhre wird, in Verbindung mit den Schleusen in den
Verbindungsbauwerken als sicherer Bereich angesehen. Sie ist gleichzeitig der Angriffsweg
der Rettungsdienste.

e Der Zutritt zu den Tunneln erfolgt ausschlieR3lich tber ihre Portale oder tber einzelne gelan-
deseitige Zugange.

Die Gegenrohre ist der ,sichere Bereich” fir Fliichtende und Rettungsdienste. Weitere sichere
Bereiche sind die Tunnelportale und die Schleusen in den Verbindungsbauwerken.

« Um eine sichere und schnelle Evakuierung mit Rettungsfahrzeugen sicher zu stellen, ist die
Befahrbarkeit der Tunnelrhren mit geeigneten StralRenfahrzeugen zu gewahrleisten.

Zur Durchfiihrung einer schnellen und sicheren Evakuierung aller von einem Ereignis Betroffener
werden auf3erdem die zur Entfluchtung nutzbaren Wege, Treppenanlagen, Ausgange usw. hin-
reichend dimensioniert und gekennzeichnet. Fluchtwege in Tunneln dienen vorwiegend der
Selbstrettung. Im Gegensatz zu zweigleisigen Tunneln ist in den hier vorliegenden eingleisigen
Tunneln nur an einer Seite ein Fluchtweg angeordnet. Dieser ist auf der Seite der Verbindungs-
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bauwerke angeordnet, sodass der befahrbare Gleisbereich nicht gequert werden muss. Diese
Fluchtwege sind mindestens 1,20 Meter breit und weisen eine lichte Hohe von mindestens
2,25 Metern auf.

2 Wesentliche Bauwerksdaten

Im Planfeststellungsabschnitt 2.2 sind zwei Tunnel, der Bollertunnel mit einer Lange von rd.
8,8 km und der Steinbuhltunnel mit einer Lange von rd. 4,8 km geplant. Der Bol3lertunnel er-
streckt sich vom Portal Aichelberg bis in das Filstal (Portal Buch). Das Filstal wird mittels zweier
paralleler knapp 500 m langen Briicken gequert. Der anschliel3ende Steinblhltunnel reicht vom
Filstal (Portal Todsburg) bis zum Portal bei Hohenstadt. Nachdem es sich bei beiden Tunnel um
so genannte lange Tunnel handelt und auf der Strecke NBS Wendlingen — Ulm Mischbetrieb von
Reise- und Giterziigen vorgesehen ist, werden die Tunnel gemaR der EBA Richtlinie ,Anforde-
rungen des Brand und Katastrophenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln“ als
eingleisige Rohren ausgebildet.

Ausfiuhrliche Abstimmungen mit den Kreisbrandmeistern unter Beteiligung der Regierungsprasi-
dien und des Landesbrandmeisters haben ergeben, dass die beiden langen Tunnel einsatztak-
tisch wie ein Tunnel behandelt werden sollen. Der Angriff der Einsatzkrafte erfolgt durch die auch
fur die parallel verlaufende Autobahn A8 zustandigen Schwerpunktfeuerwehren, da diese Uber
erweiterte Ausstattung und Erfahrung fur Ereignisse im Verkehrswesen verfigen. Im Einsatzfall
erfolgt der Hauptangriff der Einsatzkrafte tber die Portale Hohenstadt und Aichelberg. Die Mann-
schaften fahren jeweils tiber die unversehrte Tunnelréhre bis zu dem, der Unfallstelle n&chst ge-
legenen Verbindungsbauwerk. Der Abtransport von Personen erfolgt ebenfalls tber die unver-
sehrte Tunnelréhre.

Am Nordwestportal des Bol3lertunnels, Portal Aichelberg (Planfeststellungsabschnitt 2.1c), und
am Sudostportal des SteinbUhltunnels, Portal Hohenstadt, werden Rettungsplatze mit einer Gro-
3e von mindestens 1500 m2 angeordnet. Bei den Portalen Buch und Todsburg im Filstal wird auf-
grund des steilen Gelandes auf die Errichtung von Rettungsplatzen im unmittelbaren Portalbe-
reich verzichtet. Gemal3 der oben zitierten Abstimmungen wird bei Bedarf im Einsatzfall zusatz-
lich im Talgrund, im Bereich von Muhlhausen i.T., die L1200 von den Einsatzkraften als Aufstell-
flache verwendet werden. Dafiir wird die Gemeindeverbindungsstrale zu den Eselhdfen zwi-
schen Mihlhausen und dem Portal als Abfahrtsméglichkeit vom Portal Todsburg zur L1200 mit
Ausweichstellen ausgebaut.

Die beiden Briicken tiber das Filstal werden ebenfalls mit einer fir Stralenfahrzeuge befahrbaren
Fahrbahn ausgestattet. Weiters wird zwischen den Widerlagern der Brucken eine ebenflachige
Uberfahrtsmoglichkeit fur die Einsatzkrafte geschaffen. Diese erlauben das Wenden und die
Uberfahrt zur zweiten Tunnelréhre oder konnen als erganzende Sammelflachen genutzt werden.
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Die Loschwasserversorgung wird Uber Loschwasserbehdlter an allen vier Portalen mit einem
Fassungsvermodgen von mindestens 100 m3 sowie Uber Léschwasserbehalter in den Verbin-
dungsbauwerken mit einem Volumen von mindestens 25 m3 sichergestellt. In beiden Tunnelréh-
ren wird eine Trockenloschwasserleitung mit Enthnahmestellen alle 125 m eingebaut. Diese wird
durchgehend vom Portal Aichelberg durch den Bol3lertunnel, tber die Filstalbriicke bis zum Portal
Hohenstadt angeordnet. Am Portal Buch befindet sich der Loschwasserbehélter im Bereich der
Uberfahrt zwischen den Gleisachsen, am Portal Todsburg ist er neben der Zufahrt zur Briicke
angeordnet.

3 Bauliche Malsnhahmen zur Selbst- und Fremd-
rettung

3.1 Hauptdaten der Tunnel

Bei uneingeschranktem Mischbetrieb von Reise- und Gulterzligen sind die Fahrtunnel von langen
und sehr langen Tunneln gemalR der EBA Richtlinie ,Anforderungen des Brand und Katastro-
phenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln® als eingleisige Tunnelréhren an-
zulegen. Nachdem der BoRlertunnel etwa 8800 m und der Steinbuhltunnel rund 4800 m lang ist,
fallen beide unter den Begriff der langen Tunnel. Auch die Betrachtung als ein rettungstechnisch
zusammenhangendes Tunnelbauwerk ergibt noch einen langen Tunnel. Der Abstand der Tunnel-
réhren ergibt sich aus der erforderlichen Lange der Verbindungsbauwerke sowie aus der geo-
technisch erforderlichen Starke des Gebirgspfeilers zwischen den beiden Rohren. Je nach geolo-
gischen Verhéltnissen betragt der Regel-Achsabstand 30 m im Steinbuhltunnel und 40 m im BoR3-
lertunnel. Im Abstand von maximal 500 m werden Verbindungsbauwerke zwischen den Tunnel-
réhren angeordnet. Die Verbindungsbauwerke sind von der Querschnittsgréf3e und Ausstattung
in 2 Typen unterteilt. Verbindungsbauwerk Typ 1 = Fluchtweg (mit Schleuse) + Technikraum,
Verbindungsbauwerk Typ 2 = Fluchtweg (mit Schleuse) + Technikraum + Loschwasserbehélter
(Volumen = 25 m?3). Aus baubetrieblichen und sicherheitstechnischen Grinden werden die Ver-
bindungsbauwerke 1, 3, 5 und 7 im Steinbihltunnel aufgeweitet ausgefihrt (Typ 1 aufgeweitet).
Weiters werden die Verbindungsbauwerke 2, 4, 6 und 8 im Steinbuhltunnel als ,Typ 2 aufgewei-
tet" ausgefiihrt. Der Verbindungsstollen 9 im SteinbUhltunnel wird als Typ 1 in offener Bauweise
hergestellt und mit einer lichten Breite von 2,50 m ausgefuhrt.

Im BoRlertunnel sind aufgrund seiner Lange 17 Verbindungsbauwerke (8 mit Loschwasserbehal-
ter), im Steinbuhltunnel 9 Verbindungsbauwerke (4 mit Loschwasserbehélter) erforderlich. In den
folgenden Tabellen ist die Kilometrierung der Portale und der Verbindungsbauwerke enthalten.
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Westrohre (rechtes Gleis) Ostréhre (linkes Gleis)
_ F::iimﬂ;:xr;an Nachweis des Fluchtwegabstands _ Fllfjl'cl)w?\j\fpt;::};:in Nachweis des Fluchtwegabstands
Portal/ Verbindungs- : N Portall Verbindungs- -’ b s
bauwerk Bezug bauwerk Bezug
Fluchtwegachsen / | Bezug Fluchtwegachsen f Tunnelachsen Fluchtwegachsen / | Bezug Fluchtwegachsen / Tunnelachsen
Gleisachsen Gleisachsen
Nr. (Typ) km Stationierung Abstand Stat
Tunnel-km m Nr. (Typ) Tunnel-km m
Portal Aichelberg 39,2+69,626 0,0+00,00 407,84 Portal Aichelberg 39,2+70,138 0,0+00,00 410,00
1(Typ 1) 39,6+477.36 0,4+07,84 1(Typ 1) 39,6+80.25 0,4+10,00
487,50 500,00
2(Typ2) 40,1+64,75 0,8+95,34 2(Typ 2) 40,1+80,38 0,9+10,00
500,00 500,00
3(Typ 1) 40,6+64,67 1,3+95,34 3(Typ1) 40,6+80,45 1,4+10,00
500,00 500,00
4 (Typ 2) 41,1+64,67 1,8+95,34 4(Typ 2) 41,1+80,45 1,9+10,00
500,00 500,00
5(Typ 1) 41,6+64,67 2,3+95,34 5(Typ 1) 41,6+80,45 2,4+10,00
500,00 500,00
6 (Typ 2) 42,1+64,67 2,8+95,34 6(Typ 2) 42,1+80,45 2,9+10,00
500,00 500,00
7(Typ 1) 42,6+64.67 3,3+95,34 T(Typ1) 42,6+80,45 3,4+10,00
500,00 500,00
8 (Typ 2) 43,1464,67 3,8+95,34 8(Typ 2) 43,1+80,45 3,9+10,00
500,00 500,00
9 (Typ 1) 43,6+64,67 4,3+95,34 9(Typ 1) 43,6+80,45 4,4+10,00
500,00 500,00
10 (Typ 2) 44,1+64.,67 4,8+95,34 10 (Typ 2) 44,1+80,45 4,9+10,00
500,00 500,00
1 (Typ 1) 44,6+64,67 5,3+95,34 1 (Typ 1) 44 6+80,45 5,4+10,00
500,00 500,00
12 (Typ 2) 45,1+64,67 5,8+95,34 12 (Typ 2) 45,1+80,45 5,9+10,00
500,00 500,00
13 (Typ 1) 45,6+64.67 6,3+95,34 13 (Typ 1) 45,6+80,45 6,4+10,00
500,00 500,00
14 (Typ 2) 46,1+64,67 6,8+95,34 14 (Typ 2) 46,1+80,45 6,9+10,00
500,00 500,00
15 (Typ 1) 46,6+64,67 7,3+405,34 15 (Typ 1) 46,6+80,45 7,4+10,00
500,00 500,00
16 (Typ 2) 47,1+64,63 7,8+95,34 16 (Typ 2) 47,1+80,50 7,9+10,00
500,00 500,00
17 (Typ 1) 47,6+64,55 8,3+95,34 17 (Typ 1) 47,6+80,57 8,4+10,00
Portal Buch 395,09 Portal Buch (Achse 411,40
(Achse Uberfahrt) 48,0+459,61 8,7+90,43 Uberfahrt) 48,0+77,74 8,8+21,40

Tabelle 1: Verbindungsbauwerke BoRlertunnel
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Seite 8

~.

Westréhre (rechtes Gleis)

Ostréhre (linkes Gleis)

Kilometriarung Nachweis des Fluchtwegabstands Kilometrierung Nachweis des Fluchtwe
Portal/ Verbin s- Fluchtwegachsen Portal/ Verbindungs- Fluchtwegachsen
bauwerk Bezug bauwerk Bezug
htwegachsen / | Bezug Fluchtwegachsen / Tunnelachsen Fluchtwegachsen / | Bezug Flucl achsen / Tunnelachsen
Gi hsen Gleisachsen
Nr. (Typ) km < Stationierung Abstand Stat. ~
“NTunnel-km m Nr. (Typ) _ATunnel-km m
Portal Todsburg . Portal Todsburg (Achse
(Ausgang Portalfus) 48,5+53,00 ;00 429,00 Uberfahrt) i 0,0+14,01 432,24
1(Typ1) 48,9+82,00 n,4+29,m 1(Typ 1) //49_0+oe,25 0,4+46,25
wu,ou 500,00
2 (Typ2) 49,4+82,00 0,9+29,00 2(Typ 2 49,5+06,25 0,9+46,25
Sﬂmﬂ\ 500,00
3 (Typ 1) 49,9+82,00 1,4429,00 mp 1) 50,0+06,25 1,4+46,25
500,00 500,00
4 (Typ2) 50,4+82,02 1,9+29,00 4 (m\ 50,5+06,23 1,9+46,25
00,00 500,00
5 (Typ 1) 50,9+82,06 2,4+29,00 5(Typ 1) \ 51,0+06,20 2,4+46,25
500,00 = 500,00
6 (Typ 2) 51,4+82,09 2 .00 6 (Typ 2) WGs 2,9+46,25
> 500,00 500,00
7 (Typ1) 51,9+82,13 3,4+29,00 7(Typ 1) 52.0+06,12\\ 3,4+46,25
500,00 500,00
8 (Typ2) )am/sz,m 3,9+29,00 8 (Typ 2) 52,5+06,10 3, 25
425,00 425,00
9 (Typ 1) / 52,9+07,18 4,3+54,00 9 (Typ 1) 52,9+31,08 4,3+71,25
Powmt 53,4+00,00 4,8+46,70 492,70 Portal Hohenstadt 53,4+12,00 4,8+52,30 \
-~ ~
Westrohre (rechtes Gleis) Ostréhre (linkes Gleis)
Kilometrierung Nachweis des Kilometrierung Nachweis des
Portal / Fluchtwegachsen Fluchwegabstandes Portal / Fluchtwegachsen Fluchwegabstandes
Verbindungs- Verbindungs-
bauwerk Bezug Bezug bauwerk Bezug Bezug
Fluchtwegachsen / Fluchtwegachsen / Fluchtwegachsen / Fluchtwegachsen /
Gleisachsen Tunnelachsen Gleisachsen Tunnelachsen
Nr. (Typ) km Stationierung Abstand Nr. (Typ) km Stationierung | Abstand
Tunnel-km m Tunnel-km m
Portal Todsburg Portal Todsburg
48,5+53,000 0,0+00,00 N 48,5+60,000 0,0+00,00
(Ausgang PortalfuR) 479,00 | (Achse Uberfahrt) 496,25
49,0+32,000 0,4+79,00 49,0+56,250 0,4+96,25
1(Typ1) 1(Typ1)
487,50 487,50
49,5+19,500 0,9+66,50 49,5+43,750 0,9+83,75
2(Typ2) 2(Typ2)
487,50 487,50
50,0+07,000 1,4+54,00 50,0+31,250 1,4+71,25
3(Typ1) 3(Typ1)
487,50 487,50
50,4+94,520 1,9+41,50 50,5+18,730 1,9+58,75
4(Typ2) 4(Typ2)
487,50 484,65
50,9+82,050 2,4+29,00 51,0+03,340 2,4+43,40
5(Typ 1) 5(Typ1)
487,50 486,03
51,4+69,590 2,9+16,50 51,4+89,310 2,9+29,43
6 (Typ 2) 6(Typ2)
487,50 485,22
51,9+57,130 3,4+04,00 51,9+74,52 3,4+14,65
7(Typ 1) 7(Typ1)
487,50 487,50
52,4+44,660 3,8+91,50 52,4+62,000 3,9+02,15
8(Typ2) 8(Typ2)
462,50 469,11
52,9+07,163 4,3+54,00 52,9+31,080 4,3+71,26
9(Typ1) 9(Typ1)
492,69 481,03
Portal Hohenstadt 53,4+00,000 4,8+46,70 Portal Hohenstadt 53,4+12,000 4,8+52,30

Tabelle 2: Verbindungsbauwerke Steinbihltunnel
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3.2 Einseitige Langsneigung

Die Langsneigung der Strecke zwischen dem Tunnelportal Aichelberg und etwa Bau-km 52,800
liegt zwischen rd. 17%. und 25%.. Im Bereich der offenen Bauweise beim Portal Hohenstadt
nimmt die LAngsneigung kontinuierlich ab, sie ist jedoch tber die gesamte Tunnellange einseitig
ausgerichtet. Dies trifft auch fur die zwischen den Tunneln liegenden Bricken Uber das Filstal zu.

Damit kann ein Zug aus dem Tunnel herausrollen, auch wenn die Versorgung mit elektrischer
Energie unterbrochen ist.
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3.3 Ausbildung der Notausgéange

Entsprechend der EBA Richtlinie ,Anforderungen des Brand und Katastrophenschutzes an den
Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln* werden bei eingleisigen, benachbarten Tunnelréhren
(Zweiréhren-Konzept) alle 500 m Verbindungsbauwerke (Querschlage) als Notausgange ange-
ordnet (siehe Beilage 1b). Es wird zwischen 2 Typen von Verbindungsbauwerken unterschieden:

e Verbindungsbauwerk Typ 1 = Fluchtweg (mit Schleuse)
Mindestlichtraumgrof3e 2,25 m x 2,25 m
+ Technikraum Lichtraum (Mindestlichtraum 2,00 m x 2,60 m)

e Verbindungsbauwerk Typ 2 = Fluchtweg (mit Schleuse)
Mindestlichtraumgrof3e 2,25 m x 2,25 m
+ Technikraum Lichtraum (Mindestlichtraum 2,00 m x 2,60 m)
+ Loschwasserbehalter (Volumen = 25 m?3)

Der Querschnitt der Verbindungsbauwerke wurde so gewahlt, dass neben der geforderten Min-
destgréRe von 2,25 m / 2,25 m und zuséatzlicher Raum fir eisenbahntechnische Ausristung in
der GroRRe von 2.0 m / 2.6 m zur Verfligung steht (siehe Beilagen 3-1a und 3-2a). Die Verbin-
dungsbauwerke 1 bis 8 des Steinbuhltunnels werden mit aufgeweitetem Profil ausgefiihrt (siehe
Beilage 3-3a und 3-4). Die Tiren zu den Verbindungsbauwerken werden zweifliigelig mit gegen-
einander schlagenden Fliigeln ausgebildet, um jeweils eine Offnung in Fluchtrichtung zu gewahr-
leisten. Die Mindestbreite der Turfligel betrégt 1,0 m. Sie werden feuerhemmend (T30), rauch-
dicht und selbstschlielend ausgebildet. Die Versorgung mit elektrischer Energie wird gemafi der
EBA Richtlinie fur eine Mindestdauer von 90 Minuten gewahrleistet sein. Die Wande und Tren
der Betriebsrdaume werden dementsprechend ausgebildet (F90). Zwischen den Tilren ist eine
Lange von mindestens 12 m (Schleuse) vorgesehen (siehe Beilagen 5-1a und 5-2a sowie 5-3a
und 5-4).

3.4 Rettungsplatze und Zufahrten

3.4.1 Portalbereich Aichelberg

Der Rettungsplatz einschlie3lich Zufahrt sowie der Gleisbereich bei den Portalen wurden im
Rahmen des PfA 2.1c planfestgestellt. Der Rettungsplatz liegt im Abstand von 200 m von den
Portalen und weist eine Flache von mindestens 1500 m? auf. Der Rettungsplatz ist tiber eine kur-
ze Strafl’e mit der L1204 verbunden und damit an das éffentliche Verkehrsnetz angeschlossen.
Die ZufahrtsstralRe ist mit ihrer Breite von 5,5 m fir Begegnungsverkehr ausgelegt. Der Gleisbe-
reich ab dem Rettungsplatz bis zu den Portalen wird fir Einsatzfahrzeuge befahrbar ausgebildet.
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3.4.2 Portalbereich Hohenstadt

Der Rettungsplatz mit einer Flache von mindestens 1500 m? liegt im Abstand von 170 m sudlich
der Tunnelportale norddstlich der Trasse. Von dieser Flache erfolgt der Anschluss auf bestehen-
den Feldwegen an die KreisstraRe K1431. Die Feldwege werden auf eine Breite von 3,55 m mit
Ausweichstellen fir Begegnhungsverkehr ausgebaut und bitumings befestigt.

3.5 Wende- und Uberfahrtsmdglichkeiten

Zwischen dem Sudostportal des BoR3lertunnels (Portal Buch) und dem Nordwestportal des Stein-
budhltunnels (Portal Todsburg) befinden sich die rd. 500 m langen Filstalbriicken. Wegen der stei-
len Bdschungen ist es nicht méglich, an den briickenseitigen Tunnelportalen Rettungsplatze an-
zuordnen. Stattdessen werden gemalf? der in Punkt 2 zitierten Abstimmung mit den Vertretern der
Einsatzkrafte Uberfahrtsmoglichkeiten, welche auch als Wendeflachen (Flache insgesamt je ca.
250 m2) zwischen den Brickenwiderlagern genutzt werden kénnen, ebenflachig zwischen den
Gleisachsen angeordnet, die ein Wenden zur zweiten R6hre, bzw. auf die zweite Briickenseite er-
lauben. Weiterhin wird entsprechend der Abstimmungen mit den Behorden im Einsatzfall im Tal-
grund, im Bereich von Mihlhausen i.T., die L1200 nach Bedarf als Aufstellflache von den Ret-
tungsdiensten verwendet werden.

Durch die Ausbildung einer Kehre im Bereich der Anbindung der Portalzufahrt Todsburg Gleis
Stuttgart — Ulm an die Gemeindverbindungsstralle zu den Eselhéfen ist eine Wendemdglichkeit
fur Einsatzfahrzeuge fir die Riuckfahrt nach Mihlhausen sichergestellt.

4  Betriebstechnische Ausstattung zur Selbst-
und Frem drettung

4.1 LoOschwasserversorgung

In beiden Tunnelréhren des Bol3ler- und Steinbihltunnels wird eine Trockenléschwasserleitung in
geschutzter Lage verlegt. Die Leitungen, DN 100, werden durch Ventile in Abschnitte von max.
500 m unterteilt und Uber die Verbindungsbauwerke miteinander verbunden. In Abstanden von
maximal 125 m werden Schlauchanschlusseinrichtungen vorgesehen. Die Loschwasserleitungen
werden von Aichelberg bis Hohenstadt durchgéngig, also auch tber die Filstalbriicken, verlegt.

Der vergréfRerte Querschnitt DN100 statt DN80, wie in der KO-Ril 853 benannt, ergibt sich dabei
aus der Forderung bei einem fur Feuerwehrfahrzeuge typischen Einspeisedruck von 8 bar einen
sicherheitstechnisch geforderten Mindestdruck an der Entnahmestelle von 5 bar zu gewahrleis-
ten. Bei Entnahme der Nennwassermenge mit B-Schlauchen an den beiden entfernten Entnah-
mestellen eines 1000 m Abschnitts ist der Flie3druckverlust in einer DN80-Leitung sonst so grof3,
dass bei 17 bis 25 Promille Steigung nicht auch noch der hydrostatische Druckverlust bergauf
Uberwunden werden kann.
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Die Speisung der Loschwasserleitung erfolgt Uber die Léschwasserbehélter an den Portalen mit
einer GroRe von 100 m3, sowie Uber die Loschwasserbehdlter in den Verbindungsbauwerken,
Typ 2 alle 1000 m mit einem Fassungsvermdgen von je mindestens 25 m3. Die Loschwasserbe-
halter in den Verbindungsbauwerken sind aufgrund der zu Uberbriickenden geodatischen Hohe
von rund 330 m und zur Gewahrleistung von raschen Beftllzeiten erforderlich. Ihr Volumen wurde
so bemessen, dass vor einem evtl. Leerlaufen eine Verbindung zum né&chsten Verbindungsbau-
werk Uber die Trockenleitung in der sicheren Rohre von der Feuerwehr aufgebaut werden kann,
so dass auch bei dauerhafter maximaler Wasserentnahme mindestens dieselbe Versorgung wie
bei direktem Anschluss an die Loschwasserbehalter an den Portalen gegeben ist, deren Volumen
fur mindestens 2 Stunden Einsatzzeit in der Tunnelrichtlinie vorgegeben ist.

An den tiefer liegenden Portalen beider Tunnel (Aichelberg und Todsburg) werden Auffangbe-
cken mit mindestens 100 m3 Volumen, zur Sammlung der bei einem Unfall anfallenden Ldsch-
und Schadwasser, angeordnet. Die bedarfsweise Entleerung dieser Becken und die Entsorgung
der anfallenden Wasser erfolgt tiber Saugwagen.

4.2 Transporthilfen

Entsprechend der EBA Richtlinie ,,Anforderungen des Brand und Katastrophenschutzes an den
Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln“ missen bei jedem Verbindungsbauwerk und bei den
Tunnelportalen je zwei Rollpaletten verfligbar sein. Diese werden entsprechend der Bauartfestle-
gung in KoRil 123 bei den Portalen in den Tunnelréhren sowie in den Nischen vor den Verbin-
dungsbauwerken angeordnet.

4.3 Fluchtwegkennzeichnung

Fluchtwegkennzeichnung

Im Tunnel wird die Richtung zum jeweils nachstgelegenen Tunnelportal oder Notausgang durch
Pfeile markiert, die auch unter Notbeleuchtung erkennbar bleiben. Der Abstand der Richtungs-
pfeile sollte < 25 m sein.

Rettungszeichen

Erganzend zu den Richtungspfeilen werden an gleicher Stelle wie die Schalter der Notbeleuch-
tung Rettungszeichen nach BGV A8 (Fluchtwegpiktogramme) angeordnet. Auf den Fluchtwegpik-
togrammen sind die jeweiligen Entfernungen zu den néchstgelegenen Notausgangen in beide
Richtungen, auf 25 m genau, angegeben.
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4.4  Notbeleuchtung, Energieversorgung

In den Tunneln und den Verbindungsbauwerken wird eine Notbeleuchtung vorgesehen. Diese
muss auch bei einem Energieausfall die geforderte Beleuchtung fiir mindestens 3 Stunden ge-
wahrleisten. Die Einschaltung der Notbeleuchtung (Tunnelsicherheitsbeleuchtung TSB) ist sowohl
innerhalb der Tunnel, Gber Schalter (Eintaster), paarig, an jeder Tunnelseite in Abstdnden von
hdchstens 125 m angeordnet und im Dunkeln erkennbar, als auch durch die betriebsiberwa-
chende Stelle mdglich.

Den Rettungsdiensten wird in Abstanden von < 125 m (jeweils im Bereich der Notbeleuchtung
eine elektrische, potentialfreie Anschlussmaoglichkeit (Elektranten) fur Beleuchtung und Gerate mit
einem Anschlusswert von je 8 KW an zwei benachbarte Entnahmestellen zur Verfiigung gestellt.
Die Elektranten sind auf beiden Tunnelseiten an der gleichen Stelle wie der Schalter der Notbe-
leuchtung angeordnet. Die Elektrokabel werden in Rohrzugtrassen im Fluchtweg verlegt. Damit
l&sst sich zusammenfassen:

0 Notbeleuchtung (Tunnelsicherheitsbeleuchtung) im Abstand von max. 125 m auf der
Fluchtwegseite mit Eintastern auf beiden Tunnelseiten

o Potentialfreie elektrische Anschlisse (Elektranten)
- im Abstand < 125 m an beiden Tunnelseiten

- mit Anschlussleistung von je 8 KW flr Beleuchtung und Gerate an 2 benach-
barten Entnahmestellen

4.5 Bahnerdung

Im Zugangsbereich zu den Fahrtunneln (Portale) wird eine Erdungsvorrichtung vorgehalten. Die
Oberleitung kann bei Eintreffen der Rettungskrafte spannungsfrei geschaltet werden. An den
Tunnelportalen und den Notausgangen werden Anzeigen angebracht, die den spannungslosen
Zustand der Oberleitung anzeigen. Im Einzelnen ist festzuhalten:

0 Ausriustung mit Oberleitungsspannungsprufeinrichtung (OLSP) gem. Lastenheft ,Oberlei-
tungsspannungsprifeinrichtung (OLSP) fur Tunnel*,

o0 Kurzschlussfeste Erdungstrenner werden so angeordnet, dass sie die Bereiche des Tun-
nels und der Rettungswege und -platze umgrenzen,

o an den Standorten der Erdungstrenner werden Schalteinrichtungen angeordnet, mit de-
ren Hilfe die Oberleitung spannungslos geschaltet und geerdet werden kann,

o an den Tunnelportalen und an den Notausgédngen werden Anzeigen angebracht, die den
spannungslosen Zustand der Oberleitungen und ggf. der Speiseleitungen anzeigen,

o an allen Stellen, an denen der Tunnel betreten werden kann, werden mobile Erdungsvor-
richtungen und Spannungsprufer vorgehalten,
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4.6 Notruffernsprecher und BOS - Funk

An den Tunnelportalen sowie bei allen Verbindungsbauwerken werden in jeder Tunnelrdhre Not-
ruffernsprecher angeordnet. Dabei wird sichergestellt, dass auch bei Beschadigung der Leitung
an einer Stelle durch Folgewirkung des Unfalls, eine Verbindung mit der betriebstiberwachenden
Stelle hergestellt werden kann. Weiters wird sichergestellt, dass das von den Rettungsdiensten
verwendetet Funksystem (BOS - Funk) innerhalb der Tunnel und auf den Funkstrecken zwischen
Einsatzstelle und Einsatzleitung uneingeschrankt zur Verfigung steht.
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Verzeichnis der verwendeten Abktrzungen

BGV A8 Unfallverhiitungsvorschrift der Berufsgenossenschaft N. A8, ,Sicherheits- und
Gesundheitsschutzkennzeichnung am Arbeitsplatz*

BOS Funk Behorden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben - Funk
BSK Brandschutzklasse

DIN Deutsches Institut fur Normung e.V.

DN Nenndurchmesser

EBA Eisenbahn-Bundesamt

F90 Feuerwiderstandsklasse 90 (Brandwiderstandsdauer = 90 min)
KoRil Konzernrichtlinie der Deutschen Bahn AG

MW Megawatt

NBS Neubaustrecke

OLSP Oberleitungsspannungsprifeinrichtung

PfA Planfeststellungsabschnitt

T30 Feuerwiderstandsklasse fur Feuerschutztiren, feuerhemmend bis mind. 30 Minu-

ten Brandwiderstandsdauer
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Beilagen

Beilage 1b:

Beilage 2a:

Beilage 3-1a:
Beilage 3-2a:
Beilage 3-3a:

Beilage 3-4:

Beilage 4a:

Beilage 5-1a:
Beilage 5-2a:
Beilage 5-3a:

Beilage 5-4:

Beilage 6a:
Beilage 7a:

Beilage 8a:

Beilage 9a:

ersetzt Beilage la
ersetzt Beilage 2
ersetzt Beilage 3
neue Beilage
ersetzt Beilage 3-3
neue Beilage
ersetzt Beilage 4
ersetzt Beilage 5
neue Beilage

ersetzt Beilage 5-3

neue Beilage

ersetzt Beilage 6
ersetzt Beilage 7

ersetzt Beilage 8

ersetzt Beilage 9

Schematische Darstellung der Rettungseinrichtungen
Tunnelquerschnitt Lichtraumprofil
Verbindungsbauwerk, Typ 1 Lichtraumprofil
Verbindungsbauwerk, Typ 2 Lichtraumprofil
Verbindungsbauwerk, Typ 1 aufgeweitet Lichtraumprofil
Verbindungsbauwerk, Typ 2 aufgeweitet Lichtraumprofil
Befahrbarkeit mit StraRenfahrzeugen im Tunnel
Verbindungsbauwerk, Typ 1: Grundriss, Lageplan
Verbindungsbauwerk, Typ 2: Grundriss, Lageplan

Verbindungsbauwerk, Typ 1 aufgeweitet: Grundriss,
Lageplan

Verbindungsbauwerk, Typ 2 aufgeweitet: Grundriss,
Lageplan

Briickengquerschnitt Sicherheitsraum
Befahrbarkeit mit StraRenfahrzeugen auf der Briicke

Regelquerschnitte VerbindungsstralBe Muhlhausen -
Todsburg

Regelquerschnitte Rettungsplatzzufahrt Hohenstadt



