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Planfeststellungsbeschluss gemaf 8§ 18 AEG, 78 VwVIG fir die Vorhaben
+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

Auf Antrag der DB Netz AG (Vorhabentragerin der Neubaustrecke), vertreten durch
die DB ProjektBau GmbH, nunmehr vertreten durch die DB Projekt Stuttgart — Ulm
GmbH sowie des Landes Baden-Wirttemberg (Vorhabentrager der Verlegung der
L 1250), vertreten durch das Regierungsprasidium Stuttgart, Abteilung 4 — Strafl3en-
wesen und Verkehr, erlasst das Eisenbahn-Bundesamt nach 88 18 Allgemeines Ei-

senbahngesetz (AEG), 78 Verwaltungsverfahrensgesetz folgenden

Planfeststellungsbeschluss:

A. Verfugender Teill
A.l1 Feststellung des Plans

Der Plan fur die Vorhaben ,PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland®, in den
Gemeinden Wendlingen am Neckar, Oberboihingen, Kirchheim unter Teck und Det-
tingen unter Teck, Bahn-km 25,200 - 36,260, und ,Verlegung der Landesstral3e
L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen* wird mit den in diesem Beschluss
aufgefiihrten Erganzungen, Anderungen, Nebenbestimmungen, Vorbehalten und

Schutzanlagen festgestellt.

Gegenstand des Vorhabens ist der Neubau der Strecke zwischen den bereits plan-

festgestellten Abschnitten 1.4 und 2.1c.
A.1 Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:

Anlage Unterlagen - bzw. Planbezeichnung Bemerkung
INHALTSVERZEICHNIS, Nur zur
Stand: Méarz 2015, 17 Seiten inkl. Deckblatt Information

HINWEISE ZU DEN ANDERUNGSVERFAHREN ,A*

Al Methodik der Anderungen und ,Wesentliche Anderungen®, Nur zur
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Planfeststellungsbeschluss geméan §§ 18 AEG, 78 VwVIG fur die Vorhaben
+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

Anlage Unterlagen - bzw. Planbezeichnung Bemerkung
19 Seiten inkl. Deckblatt Information
A2 Ubersichtslageplan der Anderungen in der technischen Pla- Nur zur
nung, PFA 2.1a/b, km 25,200 ... 36,260, Information
Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:10.000, Blatt 1A von 1
A3 Ubersichtsplan der Anderungen in der Landschaftspflegeri- Siehe Anlage
schen Begleitplanung 12.6.0

1 ERLAUTERUNGSBERICHT

Teil I: Vorhabenbegriindung und Planrechtfertigung fur die NBS
Stuttgart — Ulm,
Stand: 03.03.2015, 33 Seiten inkl. Deckblatt

Teil Il: Dokumentation der Alternativen- und Variantenentschei-
dung der NBS Wendlingen - Ulm,
Stand: 03.03.2015, 88 Seiten inkl. Deckblatt

Beilage 1: Alternativenvergleich — Bereich Albvorland, Grol3-
raumige Varianten im Trassenkorridor der NBS Wendlingen -
Ulm,

Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:125.000

Teil llIA Beschreibung des Planfeststellungsbereichs, Anhénge 1-5:

Stand: 03.03.2015, 103 Seiten inkl. Deckblatt und Anhédngen 1 | nur zur

bis 5 Information

2 UBERSICHTSPLANE

2.1 Lage des PFA 2.1a/b zur Gesamtstrecke, Nur zur In-

Bl. 1 von 1, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:100.000 formation
2.2 Blattschnittplan, PFA 2.1a/b, Nur zur

Bl. 1A von 1, Stand: 03.03.2015, MaRstab 1:10.000 Information
2.3 Ubersichtslageplan, PFA 2.1a/b , Nur zur

Bl. 1A von 1, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:10.000 Information
2.4 Ubersichtshéhenplan, PFA 2.1a/b, Nur zur

Bl. 1A von 1, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:10.000/ 2.500 Information

3 BAUWERKSVERZEICHNIS,
Stand: 03.03.2015, 130 Seiten inkl. Deckblatt

Ergan- | ERLAUTERUNGSBERICHTE zu Planénderungsverfahren
zung zu

Anlage 1

1. Plananderung, Teil ,Bereich Wendlingen/ Oberboihingen®,
Stand: 03.03.2015, 6 Seiten inkl. Deckblatt

2. Planénderung ,Bereich offene Strecke im Bereich des West-

portals des Albvorlandtunnels®,
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Planfeststellungsbeschluss geméan §§ 18 AEG, 78 VwVIG fur die Vorhaben

+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

Anlage

Unterlagen - bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

Stand: 03.03.2015, 7 Seiten inkl. Deckblatt

3. Planénderung ,Neue LBP-MaRRnahme auf dem Flurstiick Nr.
245 auf der Gemarkung Wendlingen®,
Stand: 03.03.2015, 8 Seiten inkl. Deckblatt

4. Planénderung ,Entfall der Seitenablagerungen und wasser-
rechtliche Fragestellungen®,
Stand: 03.03.2015, 25 Seiten inkl. Deckblatt

5. Plananderung ,Geandertes Flucht- und Rettungskonzept im
Albvorlandtunnel,
Stand: 03.03.2015, 12 Seiten inkl. Deckblatt

6. Plananderung ,Geéanderter Schallschutz Oberboihingen,
Entfall Stral3entberfiihrung Steigackerstral3e und zusatzliche
Baustelleneinrichtungsflachen im Bereich des Voreinschnittes
West des Albvorlandtunnel,

Stand: 03.03.2015, 14 Seiten inkl. Deckblatt

7. Plananderung ,Abbruch der Garagen auf Flurstiick Heinrich-
Otto-StralRe 57 (Vorlage fur RP Stuttgart, Abt. 4),
Stand: 30.07.2012, 4 Seiten inkl. Deckblatt

8. Plananderung, Teil ,Bereich Neckar*,
Stand: 03.03.2015, 26 Seiten inkl. Deckblatt

8. Plananderung, Teil ,Entfall Zwischenangriff (ZA) Salzacker”,
Stand: 03.03.2015, 29 Seiten inkl. Deckblatt

8. Plananderung ,AnstoRmappe zu gednderten naturschutz-
fachlich relevanten Sachverhalten®,
Stand: 03.03.2015, 127 Seiten inkl. Deckblatt

8. Plananderung ,Korrektur der PFU nach der 8. Planénde-
rung*,
Stand: 03.03.2015, 9 Seiten inkl. Deckblatt

9. Plananderung ,Erweiterung des Modulgebdudes am Stell-
werk Bf. Wendlingen®,
Stand: 03.03.2015, 9 Seiten inkl. Deckblatt

LAGEPLANE

4.1

Lageplane NBS/ GZA/ KWK/ Str 4600

NBS km 25,200 ... 25,674/ GZA 0,230 ... 0,347/ KWK 0,000 ...
0,087,
Bl. 1A von 23, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000

NBS km 25,674 ... 26,472/ GZA 0,347 ... 1,132/ KWK 0,087 ...
0,496,
Bl. 2A von 23, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
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Planfeststellungsbeschluss geméan §§ 18 AEG, 78 VwVIG fur die Vorhaben

+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

Anlage Unterlagen - bzw. Planbezeichnung Bemerkung
NBS km 26,472 ... 27,369,
Bl. 3A von 23, Stand: 03.03.2015, MaRstab 1:1000
NBS km 27,369 ... 28,262,
Bl. 4 von 23, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:1000
NBS km 28,262 ... 29,155,
Bl. 5A von 23, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
NBS km 29,155 ... 30,047,
Bl. 6 von 23, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
NBS km 30,047 ... 30,662,
Bl. 7 von 23, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
NBS km 30,662 ... 31,564,
Bl. 8A von 23, Stand: 03.03.2015, MaRstab 1:1000
NBS km 31,564 ... 32,464,
Bl. 9A von 23, Stand: 03.03.2015, MaRstab 1:1000
NBS km 32,464 ... 33,351,
Bl. 10A von 23, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
NBS km 33,351 ... 34,048,
Bl. 11A von 23, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
NBS km 34,048 ... 34,947,
Bl. 12A von 23, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
NBS km 34,947 ... 35,850,
Bl. 13A von 23, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
NBS km 35,850 ... 36,260,
Bl. 14A von 23, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
GZA km 0,000 ... 0,230,
Bl. 15A von 23, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
KWK km 0,496 ... 0,735,
Bl. 16 von 23, Stand: 03.03.2015, Malf3stab 1:1000
Str 4600 km 8,037 ... 8,688/ KWK km 0,735 ... 1,089,
Bl. 17A von 23, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
Str 4600 km 8,688 ... 9,382.
Bl. 18A von 23, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
Blatt 19A entfallt
Blatt 20A entfallt
Blatt 21A entfallt
Blatt 22 bleibt frei

Str 4600 km 6,418 ... 6,798/ Str. 4610 km -0,259 ... 0,122,

Bl. 23A von 23, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
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Planfeststellungsbeschluss geméan §§ 18 AEG, 78 VwVIG fur die Vorhaben

+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

Anlage

Unterlagen - bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

4.2

Lageplane zu andernde Stral3en und Wege

Verlegung der L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihin-

gen, Lageplan,
Blatt 1A von 5, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1.000

Lageplan, Rettungsplatzzufahrt und Steigackerbriicke Bereich
Wendlingen,
Blatt 2A von 5, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1.000

Lageplan, Zufahrt und Rettungsplatz Portal Ost,
Blatt 3A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000

Lageplan, Wirtschaftsweg unter EU-Ehnisbach,
Blatt 4A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000

Lageplan, Wirtschaftsweg 3006 bei km 36,055,
Blatt 5A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000

4.3

Technische Lageplane

NBS Wendlingen — Ulm, Wendlingen — Nabern — Merklingen -
Ulm, Speiseleitungstrasse Bf. Wendlingen,
Bl. 1 von 1, Stand: 03.03.2015, MafR3stab 1:2.500

HOHENPLANE

5.1

Héhenplane NBS/ GZA/ KWK/ Str 4600

NBS km 25,200 ... 25,674,
Bl. 1A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

NBS km 25,674 ... 26,472,
Bl. 2A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

NBS km 26,472 ... 27,369;
Bl. 3A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

NBS km 27,369 ... 28,262;
Bl. 4 von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

NBS km 28,262 ... 29,155;
Bl. 5A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

NBS km 29,155 ... 30,047;
Bl. 6 von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250;

NBS km 30,047 ... 30,662;
Bl. 7 von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

NBS km 30,662 ... 31,564;
Bl. 8A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

NBS km 31,564 ... 32,464;
Bl. 9A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

NBS km 32,464 ... 33,351,

Seite 7 von 190




Planfeststellungsbeschluss geméan §§ 18 AEG, 78 VwVIG fur die Vorhaben
+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

Anlage Unterlagen - bzw. Planbezeichnung Bemerkung

Bl. 10A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

NBS km 33,351 ... 34,048;
Bl. 11A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

NBS km 34,048 ... 34,947;
Bl 12A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

NBS km 34,947 ... 35,850;
Bl. 13A von 18, Stand: 03.03.2015, MafR3stab 1:1000/ 250

NBS km 35,850 ... 36,748;
Bl. 14A von 18, Stand: 03.03.2015, MafR3stab 1:1000/ 250

GZA km 0,000 ... 1,132;
Bl. 15A von 18, Stand: 03.03.2015, MafR3stab 1:1000/ 250

KWK km 0,000 ... 0,496;
Bl. 16 von 18, Stand: 03.03.2015, MaRRstab 1:1000/ 250

KWK km 0,496 ... 1,089;
Bl. 17 von 18, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:1000

Str 4600 km 8,451 ... 8,943;
Bl. 18A von 18, Stand: 03.03.2015, MafR3stab 1:1000/ 250

5.2 Hohenpléne zu &ndernde Stral’en und Wege

Verlegung der L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihin-
gen, Héhenplan, km 0,816 ... 0,800,
Blatt 1A von 8, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000/ 100

Blatt 2A von 8 entfallt

Hohenplan, Rettungsplatz Portal West mit Zufahrt NBS, km
0,0 ... 0,195, Bereich Wendlingen,
Blatt 3A von 8, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000/ 100

Héhenplan, Auf dem Berg/ Rettungsplatzzufahrt,
km 0-004 ... km 0,625, Bereich Wendlingen,
Blatt 4A von 8, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1.000/ 250

Hohenplan, Rettungsplatzzufahrt Portal Ost,
Blatt 5A von 8, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000/ 250

Hohenplan, Wirtschaftsweg unter EU-Ehnisbach,
km 35,311,
Blatt 6A von 8, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000/ 250

Héhenplan, Wirtschaftsweg 3006, km 36,055,
Blatt 7 von 8, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000/ 250

Héhenplan, Wirtschaftsweg um Voreinschnitt West,
km 0,000 ... km 0,320, Bereich Wendlingen,
Blatt 8A von 8, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1.000/ 250

6 QUERSCHNITTE
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Planfeststellungsbeschluss geméan §§ 18 AEG, 78 VwVIG fur die Vorhaben

+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

Anlage Unterlagen - bzw. Planbezeichnung Bemerkung
6.1 Regelgrundquerschnitt,
Bl. 1A von 1, Stand: 03.03.2015, MaRstab 1:200
6.2 Charakteristische Querprofile NBS/ GZA/ KWK,
Querprofil 1, NBS km 25,600,
Blatt 1A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200
Querprofil 2, NBS km 25,780,
Blatt 2A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200
Querprofil 3, NBS km 26,050
Blatt 3A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200
Querprofil 4, NBS km 34,440;
Blatt 4A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200
Querprofil 5, NBS km 34,808,
Blatt 5A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200
Querprofil 6, NBS km 35,158,
Blatt 6A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200
Querprofil 7, NBS km 35,478,
Blatt 7A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200
Querprofil 8, NBS km 35,758,
Blatt 8A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200
Querprofil 9, NBS km 36,100,
Blatt 9A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200
Querprofil 10, NBS km 36,208,
Blatt 10A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200
Querprofil 11, GZA km 0,165,
Blatt 11A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200
Blatt 12A von 18 entfallt
Blatt 13A von 18 entfallt
Blatt 14A von 18 entfallt
Blatt 15A von 18 entfallt
Blatt 16A von 18 entfallt
Blatt 17 von 18 bleibt frei
Querprofil 18, KWK km 0,240,
Blatt 18 von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200
6.3 StraRenquerschnitte
Regelgrundquerschnitte Schotterwege/ Hauptwirtschaftswege
Blatt 1A von 6, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:50
Regelquerschnitt Zufahrt Rettungsplatz;
Blatt 2 von 6, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:50
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Planfeststellungsbeschluss geméan §§ 18 AEG, 78 VwVIG fur die Vorhaben
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+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

Anlage Unterlagen - bzw. Planbezeichnung Bemerkung

Verlegung der L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihin-
gen, Regelquerprofil, km 0+380,
Blatt 3A von 6, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:50

Verlegung der L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihin-
gen, Regelquerprofil, km 0+700,
Blatt 4A von 6, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:50

Verlegung der L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihin-
gen, Querprofil, km 0+800;
Blatt 5A von 6, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:50

Verlegung der L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihin-
gen, Querprofil, km 0+545,
Blatt 6A von 6, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:50

7 BAUWERKSPLANE

7.1 StraRenilberfihrungen

Blatt 1A von 5 entfallt

Blatt 2A von 5 entfallt

SU L1250 iiber Strecke 4600 mit Stiitzbauwerken, Grundriss,
Rahmen und Stiitzwéande, Strecke 4600, km 7,975,
Blatt 3A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:500

SU L1250 iiber Strecke 4600 mit Stiitzbauwerken, Querschnit-
te, Strecke 4600, km 7,975,
Blatt 4A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:100

SU L1250 iiber Strecke 4600 mit Stiitzbauwerken, Langs-
schnitt, Strecke 4600, km 7,975,
Blatt 5A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200

7.2 Tunnelplane, Trogbauwerke, Regelquerschnitte Querschlag

Regelquerschnitte, NBS-Hauptstrecke,
Blatt 1A von 21, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:50

Regelquerschnitte, GZA,
Blatt 2A von 21, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:50

Verbindungsbauwerk 1-5, 7-9, 11-16 zwischen den Tunnelréh-
ren,
Blatt 3A von 21, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:50

Verbindungsbauwerk 10 zwischen den Tunnelréhren, km
30,784, ZA Kirchheim,
Blatt 4A von 21, Stand: 03.03.2015, MalRstab 1:50/ 100/ 200

Blatt 5A von 21 Entfallt

Querschnitte GZA-Trogbauwerk, km 0,240 und 0,270,
Blatt 6A von 21, Stand: 03.03.2015, MaRRstab 1:200/ 500

Seite 10 von 190



Planfeststellungsbeschluss geméan §§ 18 AEG, 78 VwVIG fur die Vorhaben

+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

Anlage

Unterlagen - bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

Querschnitte NBS-Trogbauwerk, Portal Ost
Blatt 7A von 21, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 200

Querprofile Portal West,
Blatt 8A von 21, Stand: 03.03.2015, MaRRstab 1:250

Querprofil km 33,545, Unterquerung des Jauchertbaches,
Blatt 9 von 21, Stand: 03.03.2015, MalR3stab 1:200

Lageplan und Querschnitte, Sonic-Boom-Malinahme, Portal
West, km 26,077 ... 26,127,
Blatt 10A von 21, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200

Lageplan und Schnitte, Sonic-Boom-MalRnahme, Portal Ost, km
34,173 ... 37,253,
Blatt 11A von 21, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200

Lageplan Baugrube/ Westportal, NBS km 27,760 ... 26,127,
Blatt 12A von 21, Stand: 03.03.2015, MaRRstab 1:1.000

Querprofile Baugrube Westportal;
Blatt 13A von 21, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:250

Lageplan Baugrube Ostportal, km 34,100 ... 34,580,
Blatt 14A von 21, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1000

Querprofil Baugrube Ostportalbereich mit Sonic-Boom-
Bauwerk, km 34,189,
Blatt 15A von 21, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200

Querprofil Baugrube Ostportalbereich, km 34,119,
Blatt 16A von 21, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:200

Bauwerksplan, Trog/ Tunnel KWK, km 0,241... 0,881, Lage-
plan;
Blatt 17 von 21, Stand: 03.03.2015, MalR3stab 1:500

Bauwerksplan, Trog/ Tunnel KWK, km 0,241... 0,881, Langs-
schnitt;
Blatt 18 von 21, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:500

Bauwerksplan, Trog/ Tunnel KWK, km 0,241... 0,881, Quer-
schnitte 4-7 und Ansicht Sidportal,
Blatt 19 von 21, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:50

Bauwerksplan, Trog/ Tunnel KWK, km 0,241... 0,881, Quer-
schnitte 1-3;
Blatt 20 von 21, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:50

Verbindungsbauwerk 6 zwischen den Tunnelréhren, km 28,945;
Blatt 21A von 21, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:50/ 100/ 200

7.3

Eisenbahniberfuhrungen

Bauwerksplan, EU Neckartal, km 25,224 ... 25,359, Lageplan;
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Anlage
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Bemerkung

Blatt 1A von 12, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:250

Bauwerksplan, EU Neckartal, km 25,224 ... 25,359, Ansicht von
Suden,
Blatt 2A von 12, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:250

Bauwerksplan, EU Neckartal, km 25,224 ... 25,359, Querschnit-
te;
Blatt 3A von 12, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:100

Bauwerksplan, EU Neckartalbahn, km 25,518 ... 25,575, Lage-
plan;
Blatt 4A von 12, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200

Bauwerksplan, EU Neckartalbahn, km 25,518 ... 25,575, An-
sicht;
Blatt 5A von 12, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200

Bauwerksplan, EU Neckartalbahn, km 25,518 ... 25,575, Quer-
schnitte;
Blatt 6A von 12, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:100

EU uber Obere Gie3nau, Grundriss und Ansicht, km 34,671,
Blatt 7 von 12, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:100, 1:200

EU uber Obere Giel3nau, Schnitte, km 34,671,
Blatt 8 von 12, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:100

EU uber Ehnisbach, Grundriss, km 35,311;
Blatt 9A von 12, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200

EU uber Ehnisbach Schnitte und Ansicht,km 35,311;
Blatt 10A von 12, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200

EU Uber Wirtschaftsweg, Grundriss und Ansicht, km 36,055,
Blatt 11 von 12, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:100, 1:200

EU uber Wirtschaftsweg, Schnitte, km 36,055,
Blatt 12 von 12, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:100

7.4

Sonstige Ingenieurbauwerke (z. B. Stitzmauern)

Bauwerksplan, Stbw Betriebsumfahrt Wendlingen, km 25,371
... 25,420, Lageplan;
Blatt 1A von 6, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:125

Bauwerksplan, Stbw Betriebsumfahrt Wendlingen, km 25,371
... 25,420, Ansicht;
Blatt 2A von 6, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:100

Bauwerksplan, Stbw Betriebsumfahrt Wendlingen, km 25,371
... 25,420, Querschnitt A-A,
Blatt 3A von 6, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:100

Querprofile, Stitzwénde Portal West;
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Blatt 4A von 6, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200

Querprofile, Portal West;
Blatt 5A von 6, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000, 1:250

Bauwerksplan, Stiitzwand KWK Siid;
Blatt 6 von 6, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:100

8 LEITUNGSBESTANDS- UND LEITUNGSVERLEGEPL ANE
NBS

Leitungslageplan, NBS km 25,200 ... 25,674/ GZA 0,230 ...
0,347/ KWK 0,000 ... 0,087,
Blatt 1A von 18, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:1.000

Leitungslageplan, NBS km 25,674 ... 26,472/ GZA 0,347 ...
1,132/ KWK 0,087 ... 0,496,
Blatt 2A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000

Leitungslageplan, km 30,662 ... 31,564,
Blatt 3A von 18, Stand: 03.03.2015, MaRstab 1:1.000

Leitungslageplan, km 31,564 ... 32,464,
Blatt 4 von 18, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:1.000

Leitungslageplan, km 32,464 ... 33,351,
Blatt 5 von 18, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1.000

Leitungslageplan, km 33,351 ... 34,048,
Blatt 6A von 18, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:1.000

Leitungslageplan, km 34,048 ... 34,947,
Blatt 7A von 18, Stand: 03.03.2015, MaRstab 1:1.000

Leitungslageplan, km 34,947 ... 35,850,
Blatt 8A von 18, Stand: 03.03.2015, MaRstab 1:1.000

Leitungslageplan, km 35,850 ... 36,260,
Blatt 9A von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000

Leitungslageplan, GZA km 0,000 ... 0,230,
Blatt 10A von 18, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1.000

Leitungslageplan, KWK km 0,496 ... 0,735,
Blatt 11 von 18, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1.000

Leitungslageplan, Str 4600 km 8,037 ... 8,688/ KWK km 0,735
... 1,089,
Blatt 12 von 18, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000

Leitungslageplan, Str 4600 km 8,688 ... 9,382,
Blatt 13 von 18, Stand: 03.03.2015, MalR3stab 1:1.000

Blatt 14A von 18 entfallt

Blatt 15A von 18 entfallt

Leitungslageplan, Seitenablagerungen Otlingen (nérdlich BAB

Seite 13 von 190



Planfeststellungsbeschluss geméan §§ 18 AEG, 78 VwVIG fur die Vorhaben

+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

Anlage Unterlagen - bzw. Planbezeichnung Bemerkung
A8), km 28,462 ... 29,363,
Blatt 16A von 18, Stand: 03.03.2015, MaRstab 1:1.000
Leitungslageplan, Férderband,
Blatt 17 von 18, Stand: 03.03.2015, Mafstab 1:1.000
Blatt 18 von 18 bleibt frei
9 GRUNDERWERB

9.1A | Grunderwerbsverzeichnis,
Stand: 03.03.2015, 515 Seiten inkl. Deckblatt und Anlagen

9.2 Ubersichtsplan Grunderwerb, PFA 2.1a/b und Verlegung der Nur zur
L 1250, Information
Bl. 1A von 1, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:10.000

9.3 Grunderwerbsplane (einschl. Bahnbetriebsflachen)

Grunderwerbsplan, NBS km 25,200 ... 25,674/ GZA 0,230 ...
0,347/ KWK 0,000 ... 0,087,
Blatt 1A von 19, Stand: 03.03.2015, MaRstab 1:1.000

Grunderwerbsplan, NBS km 25,674 ... 26,472/ GZA 0,347 ...
1,132/ KWK 0,087 ... 0,496,
Blatt 2A von 19, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000

Grunderwerbsplan, NBS km 26,472 ... 27,369,
Blatt 3A von 19, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:1.000

Grunderwerbsplan, NBS km 27,369 ... 28,262,
Blatt 4A von 19, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000

Grunderwerbsplan, NBS km 28,262 ... 29,155,
Blatt 5A von 19, Stand: 03.03.2015, MaRstab 1:1.000

Grunderwerbsplan, NBS km 29,155 ... 30,047,
Blatt 6 von 19, Stand: 03.03.2015, MaRRstab 1:1.000

Grunderwerbsplan, NBS km 30,047 ... 30,662,
Blatt 7 von 19, Stand: 03.03.2015, MaRstab 1:1.000

Grunderwerbsplan, NBS km 30,662 ... 31,564,
Blatt 8A von 19, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:1.000

Grunderwerbsplan, NBS km 31,564 ... 32,464,
Blatt 9A von 19, Stand: 03.03.2015, MaRstab 1:1.000

Grunderwerbsplan, NBS km 32,464 ... 33,351,
Blatt 10A von 19, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:1.000

Grunderwerbsplan, NBS km 33,351 ... 34,048,
Blatt 11A von 19, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1.000

Grunderwerbsplan, NBS km 34,048 ... 34,947,
Blatt 12A von 19, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1.000

Grunderwerbsplan, NBS km 34,947 ... 35,850,
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Blatt 13A von 19, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000

Grunderwerbsplan, NBS km 35,850 ... 36,260,
Blatt 14A von 19, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1.000

Grunderwerbsplan, Verlegung der L 1250 zwischen Wendlin-
gen und Oberboihingen, GZA km 0,000 ... 0,230,
Blatt 15A von 19, Stand: 03.03.2015, Malf3stab 1:1.000

Grunderwerbsplan, KWK km 0,496 ... 0,735,
Blatt 16A von 19, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1.000

Grunderwerbsplan, Str 4600 km 8,037 ... 8,688/ KWK km 0,735
... 1,089,
Blatt 17A von 19, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:1.000

Grunderwerbsplan, Str 4600 km 8,688 ... 9,382,
Blatt 18 von 19, Stand: 03.03.2015, MalR3stab 1:1.000

Grunderwerbsplan, Speiseleitung zum Unterwerk Bf. Wendlin-
gen
Blatt 19 von 19, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:1.000

9.4 Grunderwerbsplane

Blatt 1 von 7 bleibt frei

Grunderwerbsplan, NBS km 26,722 ... 28,473,
Blatt 2A von 7, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:2.500

Grunderwerbsplan, NBS km 28,473 ... 31,215,
Blatt 3A von 7, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2.500

Grunderwerbsplan, NBS km 31,215 ... 33,177,
Blatt 4A von 7, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:2.500

Grunderwerbsplan, NBS km 33,177 ... 34,972,
Blatt 5A von 7, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:2.500

Grunderwerbsplan, NBS km 34,972 ... 36,260,
Blatt 6A von 7, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2.500

Grunderwerbsplan, Gemeinde Ohmden - Holzmaden
Blatt 7A von 7, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2.500

9.5 Beweissicherung
Grunderwerb, Beweissicherungsgrenzen Albvorlandtunnel, Nur zur
Lageplan, NBS km 25,200 ... 26,722, Information
Blatt 1A von 5, Stand: 03.03.2015, MafR3stab 1:2.500
Grunderwerb, Beweissicherungsgrenzen Albvorlandtunnel, Nur zur
Lageplan, NBS km 26,722 ... 28,473, Information
Blatt 2 von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2.500
Grunderwerb, Beweissicherungsgrenzen Albvorlandtunnel, Nur zur
Lageplan, NBS km 28,473 ... 31,215, Information

Seite 15 von 190



Planfeststellungsbeschluss geméan §§ 18 AEG, 78 VwVIG fur die Vorhaben

+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und

+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

Anlage Unterlagen - bzw. Planbezeichnung Bemerkung
Blatt 3A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2.500
Grunderwerb, Beweissicherungsgrenzen Albvorlandtunnel, Nur zur
Lageplan, NBS km 31,215 ... 33,177, Information
Blatt 4A von 5, Stand: 03.03.2015, MafR3stab 1:2.500
Grunderwerb, Beweissicherungsgrenzen Albvorlandtunnel, Nur zur
Lageplan, NBS km 33,177 ... 34,972, Information
Blatt 5A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2.500
10 BRANDSCHUTZ- UND RETTUNGSKONZEPT
10.1A | Erlauterungsbericht, Nur zur
Stand: 03.03.2015, 28 Seiten inkl. Deckblatt Information
11 UMWELTVERTRAGLICHKEITSSTUDIE
11.1A | Erlauterungsbericht Umweltvertraglichkeitsstudie, Nur zur
Stand: 03.03.2015, 127 Seiten inkl. Deckblatt und Anhang 1: Information
26. BImSchV - Nachweis der Grenzwerteinhaltung
15-kV-Oberleitungsanlagen 16 2/3 Hz
11.2A | Allgemein verstandliche Zusammenfassung der Umweltauswir- | Nur zur
kungen, Information
Stand: 03.03.2015, 40 Seiten inkl. Deckblatt
12 LANDSCHAFTSPFLEGERISCHER BEGLEITPLAN
12.1A | Allgemeiner Teil und Erlauterungsbericht LBP,
Stand: 03.03.2015, 296 Seiten inkl. Deckblatt
Anhang 1A: Biotopbeschreibungen, Nur zur
34 Seiten inkl. Deckblatt Information
Anhang 2.1A: Eingriffsbilanzierung Erholung, L 1250, Nur zur
3 Seiten inkl. Deckblatt Information
Anhang 2.2A: Eingriffsbilanzierung Erholung, NBS, Nur zur
8 Seiten inkl. Deckblatt Information
Anhang 3.1A: Eingriffsbilanzierung Tiere und Pflanzen, L 1250, | Nur zur
5 Seiten inkl. Deckblatt Information
Anhang 3.2A: Eingriffsbilanzierung Tiere und Pflanzen, NBS, Nur zur
27 Seiten inkl. Deckblatt Information
Anhang 4.1A: Eingriffsbilanzierung Boden, L 1250, Nur zur
2 Seiten inkl. Deckblatt Information
Anhang 4.2A: Eingriffsbilanzierung Boden, NBS, Nur zur
7 Seiten inkl. Deckblatt Information
Anhang 5.1A: Eingriffsbilanzierung Klima/ Luft, L 1250, Nur zur
2 Seiten inkl. Deckblatt Information
Anhang 5.2A: Eingriffsbilanzierung Klima/ Luft, NBS, Nur zur
5 Seiten inkl. Deckblatt Information
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Bemerkung

Anhang 6.1A: Eingriffsbilanzierung Landschaft/ Landschaftsbild,
L 1250,
2 Seiten inkl. Deckblatt

Nur zur

Information

Anhang 6.2A: Eingriffsbilanzierung Landschaft/ Landschaftsbild,
NBS,
8 Seiten inkl. Deckblatt

Nur zur

Information

Anhang 7A: Malinahmenblatter,
144 Seiten inkl. Deckblatt

Anhang 8A: Fachbeitrag Artenschutz,
82 Seiten inkl. Deckblatt

Nur zur

Information

12.2

Plane Landschaft, Erholung, Kulturgiter

12.2.1

Bestandsplan

Landschaft, Erholung, Kulturgiter, Bestandsplan, km 25,200 -
km 26,980,
Blatt 1A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000

Nur zur

Information

Landschaft, Erholung, Kulturgiter, Bestandsplan, km 26,980 -
km 30,460,
Blatt 2A von 5, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:5.000

Nur zur

Information

Landschaft, Erholung, Kulturglter, Bestandsplan, km 30,460 -
km 33,730,
Blatt 3A von 5, Stand: 03.03.2015, MafR3stab 1:5.000

Nur zur

Information

Landschaft, Erholung, Kulturgiter, Bestandsplan, km 33,730 -
km 36,260,
Blatt 4A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000

Nur zur

Information

Landschaft, Erholung, Kulturgiter, Bestandsplan, Talbach
Blatt 5A von 5, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:5.000

Nur zur

Information

12.2.2

Landschaft, Erholung, Kulturgiter, Bewertung und Konflikte

Landschaft, Erholung, Kulturgiter, Bewertung und Konflikte, km
25,200 - km 26,980,
Blatt 1A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000

Landschaft, Erholung, Kulturgiter, Bewertung und Konflikte, km
26,980 - km 30,460,
Blatt 2A von 5, Stand: 03.03.2015, MafR3stab 1:5.000

Landschaft, Erholung, Kulturgiter, Bewertung und Konflikte, km
30,460 - km 33,730,
Blatt 3A von 5, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:5.000

Landschaft, Erholung, Kulturgiter, Bewertung und Konflikte, km
33,730 - km 36,260,
Blatt 4A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000
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Landschaft, Erholung, Kulturgiter, Bewertung und Konflikte,
Talbach,
Blatt 5A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000
12.3 Pléane Tiere und Pflanzen
12.3.1 |Bestandsplan
Tiere und Pflanzen, Bestandsplan, km 25,200 - km 26,980, Nur zur
Blatt 1A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000 Information
Tiere und Pflanzen, Bestandsplan, km 26,980 - km 30,460, Nur zur
Blatt 2A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000 Information
Tiere und Pflanzen, Bestandsplan, km 30,460 - km 33,730, Nur zur
Blatt 3A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000 Information
Tiere und Pflanzen, Bestandsplan, km 33,730 - km 36,260, Nur zur
Blatt 4A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000: Information
Tiere und Pflanzen, Bestandsplan, Talbach, Nur zur
Blatt 5A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000; Information
12.3.2 | Bewertung und Konflikte
Tiere und Pflanzen, Bewertung und Konflikte, km 25,200 - km
26,980,
Blatt 1A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000
Tiere und Pflanzen, Bewertung und Konflikte, km 26,980 - km
30,460,
Blatt 2A von 5, Stand: 03.03.2015, MafR3stab 1:5.000
Tiere und Pflanzen, Bewertung und Konflikte, km 30,460 - km
33,730,
Blatt 3A von 5, Stand: 03.03.2015, MafR3stab 1:5.000
Tiere und Pflanzen, Bewertung und Konflikte, km 33,730 - km
36,260,
Blatt 4A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000;
Tiere und Pflanzen, Bewertung und Konflikte, Talbach,
Blatt 5A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000
12.4 Plane Boden
12.4.1 | Bestandsplan
Boden, Bestandsplan, km 25,200 - km 26,980, Nur zur
Blatt 1A von 4, Stand: 03.03.2015, MafR3stab 1:5.000 Information
Boden, Bestandsplan, km 26,980 - km 30,460, Nur zur
Blatt 2A von 4, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000 Information
Boden, Bestandsplan, km 30,460 - km 33,730, Nur zur
Blatt 3A von 4, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000 Information
Boden, Bestandsplan, km 33,730 - km 36,260, Nur zur
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Anlage Unterlagen - bzw. Planbezeichnung Bemerkung

Blatt 4A von 4, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000 Information

12.4.2 | Bewertung und Konflikte

Boden, Bewertung und Konflikte, km 25,200 - km 26,980,
Blatt 1A von 4, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000

Boden, Bewertung und Konflikte, km 26,980 - km 30,460,
Blatt 2A von 4, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:5.000

Boden, Bewertung und Konflikte, km 30,460 - km 33,730,
Blatt 3A von 4, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:5.000

Boden, Bewertung und Konflikte, km 33,730 - km 36,260,
Blatt 4A von 4, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:5.000

12.5 Plane Klima/Luft, Wasser

12.5.1 |Bestandsplan

Klima/Luft, Wasser, Bestandsplan, km 25,200 - km 26,980, Nur zur
Blatt 1A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000; Information
Klima/Luft, Wasser, Bestandsplan, km 26,980 - km 30,460, Nur zur
Blatt 2A von 5, Stand: 03.03.2015, MafR3stab 1:5.000 Information
Klima/Luft, Wasser, Bestandsplan, km 30,460 - km 33,730, Nur zur
Blatt 3A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000 Information
Klima/Luft, Wasser, Bestandsplan, km 33,730 - km 36,260, Nur zur
Blatt 4A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000 Information
Klima/Luft, Wasser, Bestandsplan, Talbach, Nur zur
Blatt 5A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000 Information

12.5.2 | Bewertung und Konflikte

Klima/Luft, Wasser, Bewertung und Konflikte, km 25,200 - km
26,980,
Blatt 1A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000

Klima/Luft, Wasser, Bewertung und Konflikte, km 26,980 - km
30,460,
Blatt 2A von 5, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:5.000

Klima/Luft, Wasser, Bewertung und Konflikte, km 30,460 - km
33,730,
Blatt 3A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000

Klima/Luft, Wasser, Bewertung und Konflikte, km 33,730 - km
36,260,
Blatt 4A von 5, Stand: 03.03.2015, MafR3stab 1:5.000

Klima/Luft, Wasser, Bewertung und Konflikte, Talbach,
Blatt 5A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000

12.6.0 | MaRnahmenplane, MalBnahmenubersichtsplan — Geanderte Nur zur

MalRnahmen, Information
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Anlage

Unterlagen - bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

Bl. 1A von 1, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:25.000

12.6.1

MafRnahmenplane, MalBnahmenubersichtsplan,
Bl. 1A von 1, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:25.000

Nur zur

Information

12.6.2

MafRnahmenplane

MaRnahmen, km 25,200 - km 26,980,
Blatt 1A von 7, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2.500;

MaRnahmen, km 26,980 - km 28,470,
Blatt 2A von 7, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2.500

MaRnahmen, km 28,470 - km 31,210,
Blatt 3A von 7, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2.500

MaRnahmen, km 31,210 - km 33,160,
Blatt 4A von 7, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2.500

MaRnahmen, km 33,160 - km 34,960,
Blatt 5A von 7, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2.500

MaRnahmen, km 34,960 - km 36,260,
Blatt 6A von 7, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2.500

MaRnahmen Ohmden,
Blatt 7A von 7, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2.500

12.7 A

FFH-Vertraglichkeitsstudie fur das Vogelschutzgebiet "Vorland
der mittleren Schwébischen Alb",
Stand: 03.03.2015, 75 Seiten inkl. Deckblatt und Anhang

Nur zur

Information

Beilage 1, Karte 1: Gebietsubersicht,
Blatt 1A von 1, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:25.000

Nur zur

Information

Beilage 2, FFH-Vertraglichkeitsstudie fur das Vogelschutzgebiet
"Vorland der mittleren Schwabischen Alb", Lebensraumtypen
und Arten/ Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele,

Blatt 1A von 2, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:5.000

Nur zur

Information

Beilage 2, FFH-Vertraglichkeitsstudie fur das Vogelschutzgebiet
"Vorland der mittleren Schwéabischen Alb", Lebensraumtypen
und Arten/ Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele,

Blatt 2A von 2, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000

Nur zur

Information

13

SCHALL - UND ERSCHUTTERUNGSTECHNISCHE UNTER-
SUCHUNGEN

13.1A

Schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung und Beurteilung
von Verkehrslarmimmissionen aus dem Bahnbetrieb auf der
Grundlage der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV),
Stand: 28.02.2013, 38 Seiten inkl. Deckblatt zzgl. Anlagen

Nur zur

Information

13.2A

Erschitterungstechnische Untersuchung zu den Einwirkungen

aus dem zukinftigen Bahnbetrieb,

Nur zur

Information
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Stand: 28.02.2013, 43 Seiten inkl. Deckblatt zzgl. Anlagen

13.3A | Schall- und Erschitterungstechnische Untersuchung zu den Nur zur
Einwirkungen aus dem Baustellenbetrieb, Information
Stand: 05.03.2013, 46 Seiten inkl. Deckblatt zzgl. Anlagen

13.4A | Schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung und Beurteilung | Nur zur
der Gesamtverkehrslarmbelastung, Information
Stand: 28.02.2013, 31 Seiten inkl. Deckblatt zzgl. Anlagen

14 INGENIEURGEOLOGIE, ERD- UND INGENIEURBAUWE RKE

14.1A | Erlauterungsbericht Ingenieurgeologie, Erd- u. Ingenieurbau- Nur zur
werke, Information
Stand: 03.03.2015, 40 Seiten inkl. Deckblatt

14.2A | Ingenieurgeologische und hydrogeologische Langsschnitte
Ingenieur- und hydrogeologischer Langsschnitt, PFA 2.1a/b, Nur zur
Gleis Stuttgart — Ulm, NBS km 24,780 ... 36,747, Information
Blatt 1A von 6; Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:10.000/ 2.500
Blatt 2A von 6 entfallt
Ingenieur- und hydrogeologischer Langsschnitt, ZA-Stollen Nur zur
Kirchheim; km 30,783, Information
Blatt 3A von 6, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000/ 250/ 200
Ingenieur- und hydrogeologischer Langsschnitt, GZA km 0,000 | Nur zur
.. 1,132, Information
Blatt 4A von 6, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000/ 250
Ingenieur- und hydrogeologischer Langsschnitt, KWK km 0,000 | Nur zur
... 1,089, Information
Blatt 5A von 6, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000/ 250
Verlegung der L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihin- Nur zur
gen, Ingenieur- und hydrogeologischer Langsschnitt, km 0,816 | Information
... km 0,800,
Blatt 6A von 6, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000/ 100

15 HYDROGEOLOGIE, WASSERWIRTSCHAFT UND ENTWA S-

SERUNG

15.1A | Erlauterungsbericht Hydrogeologie und Wasserwirtschaft, Nur zur
Stand: 03.03.2015, 101 Seiten inkl. Deckblatt Information
Beilage 1, Ubersichtslageplan mit Grundwassermessstellen, Nur zur
Brunnen, km 25,200 — 31,400, Information
Blatt 1A von 2, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000
Beilage 1, Ubersichtslageplan mit Grundwassermessstellen, Nur zur
Brunnen, km 31,400 - 36,260, Information
Blatt 2A von 2, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:5.000
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Beilage 2, Grundwassergleichenplan HW 2, NBS km 25,674 ... | Nur zur
26,472/ GZA 0,347 ... 1,132/ KWK 0,087 ... 0,496, Information
Blatt 1A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1.000

Beilage 2, Grundwassergleichenplan HW 2, km 34,047 - 34,947 | Nur zur

Blatt 2A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:100 Information
Beilage 2, Grundwassergleichenplan HW 2, km 34,947 - 35,850 | Nur zur
Blatt 3A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:100 Information
Beilage 2, Grundwassergleichenplan HW 2, km 35,850 - 36,260 | Nur zur
Blatt 4A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:100 Information
Beilage 2, Grundwassergleichenplan HW 2, Verlegung der Nur zur
L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen, Information

Blatt 5A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000

15.2A | Wasserrechtliche Tatbestande,
Stand: 03.03.2015, 39 Seiten inkl. Deckblatt

15.3A | Erlauterungsbericht Entwasserung u. hydraulische Berechnun-
gen,
Stand: 03.03.2015, 41 Seiten inkl. Deckblatt

154 Lageplane Streckenentwasserung

Lageplan Streckenentwasserung, km 25,200 ... 25,674; GZA-
km 0,230...0,347; KWK-km 0,0000...0,087,
Blatt 1A von 10, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000

Verlegung der L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihin-
gen, Lageplan Entwasserung,
Blatt 2A von 10, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000

Lageplan Streckenentwasserung, GZA km 0,000 ... 0,230,
Blatt 3A von 10, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1000

Lageplan Streckenentwésserung, km 25,674 ... 26,472,
Blatt 4A von 10, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000

Lageplan Streckenentwésserung, km 34,048 ... 34,947,
Blatt 5A von 10, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000

Lageplan Streckenentwasserung, km 34,430, Ableitung zur
Giel3nau,
Blatt 6A von 10, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000

Lageplan Streckenentwasserung, km 34,947 ... 35,850,
Blatt 7A von 10, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000

Lageplan Streckenentwasserung, km 36,056, Ableitung zum
Ehnisbach,
Blatt 8 von 10, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1000

Lageplan Streckenentwésserung, km 35,850 ... 36,260,
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Anlage

Unterlagen - bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

Blatt 9A von 10, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1.1000

Lageplan Streckenentwasserung, Strecke 4600 km 8,037 ...
8,688/ KWK km 0,735 ... 1,089,
Blatt 10A von 10, Stand: 03.03.2015, MaRRstab 1.1000

155

Héhenpléane/ Langsschnitte Streckenentwasserung und Tie-

fendrainage

Hohenplan, Streckenentwéasserung, km 25,200 ... 25,674,
Blatt 1A von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1000/ 250

Verlegung der L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihin-
gen, Héhenplan, Entwasserung,
Blatt 2A von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

Héhenplan, Streckenentwéasserung, GZA km 0,000 ... 1,132,
Blatt 3A von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

Héhenplan, Streckenentwéasserung, km 25,674 ... 26,472,
Blatt 4A von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

Hoéhenplan, Streckenentwéasserung, KWK km 0,000 ... 0,496,
Blatt 5A von 36, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1000/ 250

Hohenplan, Streckenentwéasserung, km 34,048 ... 34,947,
Blatt 6A von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

Hohenplan, Streckenentwéasserung, km 34,947 ... 35,850,
Blatt 7A von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

Héhenplan, Streckenentwéasserung, km 35,850 ... 36,260,
Blatt 8A von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Entwasserungskanal 25A/1C - 25A/8C,
Blatt 9A von 36, Stand: 03.03.2015, MaRRstab 1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 25/1C - 25/1F,
Blatt 10A von 36, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 00/13A - 25/1F,
Blatt 11A von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 00/5D - 25/4F,
Blatt 12A von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 00/17D - 25/2E, Blatt 13A

von 36, Maf3stab, Stand: 03.03.2015, 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 00/17D - 00/3D,
Blatt 14A von 36, Stand: 03.03.2015, MaRRstab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 650380neu - 650360neu,

Blatt 15A von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 34/2H - 34/9H,
Blatt 16: von 36, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:1000/ 250

Seite 23 von 190




Planfeststellungsbeschluss geméan §§ 18 AEG, 78 VwVIG fur die Vorhaben
+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

Anlage Unterlagen - bzw. Planbezeichnung Bemerkung

Langsschnitt, Streckenentwasserung, Pumpwerk - 34/3C ab km
34,253,
Blatt 17A von 36, Stand: 03.03.2015, MaRRstab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 34/3.1F — Giessnau ab
km 34,435,
Blatt 18A von 36, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, XIX/2 — Giessnau,
Blatt 19 von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 34/9C — Giessnau,
Blatt 20 von 36, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 35/2H - 34/12H,
Blatt 21 von 36, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 34/10H - 34/12H,
Blatt 22 von 36, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 35/1E — Ehnisbach,
Blatt 23A von 36, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 35/4A - RRK - 35/S3,
Blatt 24A von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 35/6H - 35/S3,
Blatt 25 von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 35/4H - 35/S3,
Blatt 26 von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 35/2A — Auslauf,
Blatt 27A von 36, Stand: 03.03.2015, MaRRstab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 35/9A — Ehnisbach,
Blatt 28 von 36, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 35/13H - 35/2D,
Blatt 29 von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

Blatt 30A von 36 entfallt

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 35/26H — RRB,
Blatt 31A von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 35/10A — RRB,
Blatt 32A von 36, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, verrohrter Wassergraben
km 35,046,
Blatt 33 von 36, Stand: 03.03.2015, Mal3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, XV/8 - Auslauf,
Blatt 34 von 36, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, XIV/3 - XV/6,
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Blatt 35 von 36, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250

Langsschnitt, Streckenentwasserung, 36/6H - RRB,
Blatt 36A von 36, Stand: 03.03.2015, MaRRstab 1:1000/ 250

15.6 Lageplane Tiefendrainage

Blatt 1A von 5 entfallt

Lageplan Tiefendranage und Sohlentwéasserung, km 25,674 ...
26,472,
Blatt 2A von 5, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:1000

Lageplan Tiefendranage und Sohlentwésserung, km 34,048 ...
34,947,
Blatt 3A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000

Lageplan Tiefendranage und Sohlentwéasserung, km 34,947 ...
35,850,
Blatt 4A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000

Lageplan Tiefendranage und Sohlentwéasserung, km 35,850 ...
36,260,
Blatt 5A von 5, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:1000

15.7 Regelquerschnitte Streckenentwasserung und Tiefendrainage

Regelquerschnitt, Tiefenentwasserung BAB,
Blatt 1A: von 4, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:50

Regelquerschnitt, Streckenentwasserung Trogbereich Ostportal
Blatt 2 von 4, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:100

Regelquerschnitt Streckenentwasserung Trogbereich GZA/
Tiefpunktentwésserung,
Blatt 3A von 4, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:100

Regelquerschnitt Streckenentwasserung freie Strecke,
Blatt 4A von 4, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:100

15.8 Querung Giessnau

Lageplan, Streckenentwasserung Querung Giessnau,
Blatt 1A von 2, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000

Langsschnitt, Streckenentwasserung Querung Giessnau,
Blatt 2 von 2, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:200

16 BAULOGISTIK

16.1A | Erlauterungsbericht Baulogistik, Nur zur
Stand: 03.03.2015, 16 Seiten inkl. Deckblatt Information

16.2 Lageplane BE-Flachen

Bauwerksplan, EU Neckartal, Lageplan BE-Flache,
km 25,224 ... 25,359,
Blatt 1 von 8, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:250
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Bauwerksplan, EU Neckartal, Lageplan BE-Flache,
km 25,518 ... 25,575,
Blatt 2 von 8, Stand: 03.03.2015, MaR3stab 1:200
Bauwerksplan, Kleine Wendlinger Kurve, Lageplan BE-Flache-
Nordportal,
Blatt 3 von 8, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:500
Lageplan, Westportal, BE-Flache,
Blatt 4A von 8, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
Blatt 5A von 8 entfallt
Blatt 6A von 8 entfallt
Lageplan, ZA-Stollen Kirchheim BE-Flache,
Blatt 7A von 8, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
Lageplan, Ostportal BE-Flache,
Blatt 8A von 8, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
16.3 Zwischenangriffsstollen
Blatt 1A von 5 entfallt
Blatt 2A von 5 entfallt
Lageplan, ZA-Stollen Kirchheim, Nur zur
Blatt 3A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000 Information
Hoéhenplan, ZA-Stollen Kirchheim, km 30,783, Nur zur
Blatt 4A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 250/ 200 Information
Regelquerschnitt ZA-Stollen, Nur zur
Blatt 5 von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:50 Information
16.4 Lageplan BE und Transportwege
Lageplan Baulogistik, km 25,200 ... 26,722 (mit GZA und Nur zur
L1250), Information
Blatt 1A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2500
Lageplan Baulogistik, km 28,473 ... 31,215, Nur zur
Blatt 2A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2500 Information
Lageplan Baulogistik, km 31,215 ... 33,177, Nur zur
Blatt 3A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2500 Information
Lageplan Baulogistik, km 33,177 ... 34,972, Nur zur
Blatt 4A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2500 Information
Lageplan Baulogistik, km 34,972 ... 36,260, Nur zur
Blatt 5A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2500 Information
16.5 Behelfsauffahrten
Ubersichtslageplan Behelfsauffahrten Westportal, Albvorland- Nur zur
tunnel Ausfadelspur Richtung Stuttgart, Einfadelspur Richtung | Information
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Anlage Unterlagen - bzw. Planbezeichnung Bemerkung
Ulm,
Blatt 1A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:2500/ 200
Lageplan Behelfsauffahrt Ausfadelspur Richtung Stuttgart, Nur zur
Blatt 2A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1.1000/ 200 Information
Lageplan Behelfsauffahrt Tunnelportal West, Albvorlandtunnel, | Nur zur
Einfadelspur Richtung Ulm, Information
Blatt 3A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000/ 200
Blatt 4A von 5 entfallt
Lageplan, BE-Flache Ostportal Behelfsausfahrt Nabern nérd- Nur zur
lich/ stidlich BAB AS8), Information
Blatt 5A von 5, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:1000
17 VERWERTUNG UND ABLAGERUNG VON ERDMASSEN nur zur
Information
17.1 A | Erlauterungsbericht, Nur zur
Stand: 03.03.2015, 24 Seiten inkl. Deckblatt Information
17.2 A | Ubersichtslageplan, Massenverwertungskonzept, km 25,200 ... | Nur zur
36,260, Information
Blatt 1A von 1, Stand: 03.03.2015, Maf3stab 1:10.000

Anderungen, die sich wahrend des Planfeststellungsverfahrens ergeben haben, sind

in blau kenntlich gemacht.

A.2 Zusagen

A.2.1 Immissionsschutz

A.2.1.1 Die Vorhabentragerin sagt zu, die fur die bauzeitliche Autobahn-Behelfsausfahrt
Wendlingen in Fahrtrichtung Stuttgart erforderliche Offnung des bestehenden
Larmschutzwalls durch geeignete SchallschutzmalRnahmen zu kompensieren, damit
sichergestellt wird, dass durch die reduzierte Abschirmung keine unzumutbare Zu-
satzbelastung durch den Larm der BAB entsteht (AuRerung der Vorhabentragerin
zur Stellungnahme T 0002 vom 11. Dezember 2009).

A.2.1.2 Die Vorhabentragerin sagt zu, dem Einwender P 0313 die Aufwendungen fur
passive Lichtschutzmaflinahmen innerhalb des Wohnhauses (z.B. fur das Anbringen
lichtundurchlassiger Rollos) zu erstatten (siehe Protokoll der Besprechung vom

26. Januar 2012).
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A.2.2 Wasserwirtschaft, Entwasserung, Hydrogeologie

A.2.3

Die Vorhabentragerin sagt zu, den in der Anlage 15.5, Blatt 9A, dargestellten Kanal
(Bauwerk Nr. 7.184) zur Entwasserung des Bahngelandes westlich des Tunnelportals
und der kleinen Wendlinger Kurve mit einer Ruckstauklappe im Einleitungsbauwerk
am Neckar zu versehen und die Schichte des Kanals von der Einleitstelle bis zur
HW-100-Linie (Schacht 25a/5C) druckdicht zu bauen (siehe Protokoll der
Besprechung vom 17. Februar 2010).

KulturgUter

Die Vorhabentragerin sagt zu, das abzubrechende Geb&aude Heinrich-Otto-StralRe
53/ 54 — ein Kulturdenkmal, das zur Sachgesamtheit der Textilwerke Otto gehort —
unter folgenden vom Landesamt fur Denkmalpflege (Referat 86 des
Regierungsprasidiums Stuttgart) geforderten Bedingungen (Stellungnahme vom
18. Mai 2009) zu dokumentieren (AuRerung der Vorhabentragerin zur Stellungnahme
T 0021 vom 11. Dezember 2009):

— Soweit nicht die historischen Bauplane vorliegen und dem realisierten Baube-
stand entsprechen, ist eine Bauaufnahme in der Genauigkeitsstufe Il erforderlich

(Planzeichnungen im Maf3stab 1:100 aller Grundrisse und AuRenfassaden).

— Ferner ist eine Fotodokumentation von samtlichen Hauptraumen und den AulRen-
fassaden anzufertigen (SW, Format 13 x 18cm, archivfahig, auf Karton aufgezo-

gen und beschriftet).

— Ein Exemplar von Bauaufnahme und Fotodokumentation ist dem Referat Denk-

malpflege kostenlos zu tberlassen.

A.2.4 Rechte Dritter

A.2.4.1 Eigentum

Die Vorhabentragerin sagt zu, die bauzeitliche Wasserversorgung des Einwenders
P 0521 entweder durch eine bauzeitliche Ersatzversorgung oder eine angemessene
Beteiligung an den Herstellungskosten eines dauerhaften Anschlusses an die
stadtische Wasserversorgung sicherzustellen (Protokoll des Erérterungstermins —
Einzeltermine). Die Vorhabentragerin sagt dartber hinaus zu, ein mit den

Wasserbehodrden abgestimmtes bauvorbereitendes, bauzeitliches und
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baunachfolgendes Beweissicherungsverfahren zum Grund- und Oberflachenwasser

durchzufiihren, in dem der Brunnen des Einwenders P 0521 einbezogen wird

(AuRerung der Vorhabentragerin zur Einwendung P 0521 vom 11. Dezember 2009).

A.2.4.2 Belange von Versorgungsunternehmen und Leitungstragern

A24.21

A.2.4.2.2

A2.4.23

A.2.4.2.4

Die Vorhabentragerin sagt zu, sich im Zuge der Ausfuhrungsplanung mit der
Fernmeldemeisterei der Landesstelle fur Stralentechnik Uber die Ortung der
Streckenfernmeldekabel entlang der Bundesautobahn A 8 abzustimmen (AuRRerung

der Vorhabentragerin zur Stellungnahme T 0065 vom 11. Dezember 2009).

Die Vorhabentragerin sagt zu, bei Arbeiten im Schutzbereich der von der
Wehrbereichsleitung Sud betriebenen Fernleitungsanlage die ,Hinweise fir
Arbeiten im Bereich der Produktenfernleitungen der NATO und des Bundes in der
Bundesrepublik Deutschland“ zu beachten. Sie sagt ferner zu, durch die
Stellungnahme eines Sachverstandigen nachzuweisen, dass durch die Errichtung
und den Betrieb des Eisenbahntunnels die Produktenfernleitung nicht unzulassig
beansprucht wird und keine Beeintrachtigung des aktiven kathodischen
Korrosionsschutzes (KKS) erfolgt (AuRerung der Vorhabentragerin  zur
Stellungnahme T 0032 vom 11. Dezember 2009.).

Die Vorhabentragerin sagt zu, im Rahmen der landschaftspflegerischen
Ausfihrungsplanung sicherzustellen, dass Gehdlzpflanzungen nur aufRerhalb des
Schutzstreifens der Anlagen (Erdgashochdruckleitung mit parallel verlegtem
Telekommunikationskabel) der GasVersorgung Siuddeutschland GmbH (GVS)
angelegt werden und im Bereich des Schutzstreifens eine maximale Uberdeckung
der Gasleitung von zwei Meter eingehalten wird. Sie sagt auflerdem zu,
gegebenenfalls erforderliche Sicherungsmalinahmen sowie die Randbedingungen
der Baustellenabwicklung und der Entwasserungsmaflnahmen im Nah- und
Schutzbereich der Leitung mit der GVS abzustimmen (AuRerungen der
Vorhabentragerin zur Stellungnahme T 0037 vom 11. Dezember 2009 und 11. Mai
2012).

Die Vorhabentragerin sagt zu, vor Beginn der Abbrucharbeiten des Gebaudes
Heinrich-Otto-Stralle 53/ 54 die Abtrennung des Gashausanschlusses mit der
Stadtwerke Esslingen GmbH & Co. KG abzustimmen (AuBerung der Vorhaben-
tragerin zur Stellungnahme T 0043 vom 11. Dezember 2009).
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A.2.4.2.5 Die Vorhabentragerin sagt zu, den Umfang und die zeitliche Abwicklung der not-
wendigen MalRhahmen an den Leitungen der Telekom Deutschland GmbH im
Rahmen der Ausfuhrungsplanung mit dem Leitungstrdger abzustimmen
(AuBerungen der Vorhabentragerin zur Stellungnahme T 0034 vom 11. Dezember
2009 und 11. Mai 2012).

A.2.4.2.6 Die Vorhabentragerin sagt zu, sich vor Beginn von Bauarbeiten im Bereich der
Lichtwellenleiter-Kabelanlage mit der Betreibergesellschaft, der GLH GmbH, uber
die Bauarbeiten, den Bauablauf und zu Art und Umfang der erforderlichen Schutz-
und VerlegungsmaRnahmen abzustimmen (AuRerung der Vorhabentragerin zur
Stellungnahme T 0042 vom 11. Mai 2012).

A.3 Wasserrechtliche Erlaubnisse

Die wasserrechtlichen Erlaubnisse werden im Benehmen mit den zustandigen Was-
serbehérden fir die in Anlage 15.2A, Wasserrechtliche Tatbestédnde, Tabellen 1a
bis 9 beschriebenen Benutzungen sowie fir kurzfristiges bauzeitliches Aufdecken
von Schichtwasser bei notwendig werdenden BodenaustauschmaflRnahmen der
Bahndamme, der Einschnitte, der Rettungszufahrten und Wendeplatze, der Schall-
schutz- und Stitzwande sowie beim Verlegen von Ver- und Entsorgungsleitungen

(vgl. Anlage 15.2A, Wasserrechtliche Tatbestande, Seite 9) erteilt.

A.4 Nebenbestimmungen, Vorbehalte und Hinweise

A.4.1 Raumordnung und kommunale Belange

Die Vorhabentragerin hat alle Wege, die nach den Planunterlagen als Baustralle
benutzt werden sollen, nach Abschluss der Bauarbeiten wieder in ihren urspringli-
chen Zustand zurtickzuversetzen. Vor Beginn der Bauarbeiten ist der Zustand der in
Anspruch genommenen Wege in Abstimmung mit dem jeweiligen Baulasttrager

schriftlich zu dokumentieren.
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A.4.2 Immissionsschutz (LArm, Erschitterungen, elek tromagnetische Felder, Licht,
Staub)

A.4.2.1 Betriebsbedingte Immissionen

A.4.2.1.1 Schallimmissionen

Die nach den Planunterlagen vorgesehenen Larmschutzwénde an der Neubaustrecke
Stuttgart — Ulm und der Guterzuganbindung sind jeweils vor Aufnahme des
Bahnbetriebs auf diesen Gleisstrecken funktionsfahig herzustellen. Die an der
bestehenden Neckartalbahn im Ortsbereich von Oberboihingen vorgesehene
Larmschutzwand ist vor Inbetriebnahme der Kleinen Wendlinger Kurve funktionsféahig

herzustellen.

A.4.2.1.2 Erschitterungsimmissionen

A.4.2.1.2.1 Zur Einhaltung der aus der 24. BImSchV abgeleiteten Zumutbarkeitsschwelle
von 30 dB(A) fur Schlafraume im Nachtzeitraum am Immissionspunkt 8 geman
Anlage 13.2A hat die Vorhabentragerin fir das Richtungsgleis Stuttgart — Ulm
zwischen km 31,7+70 und km 31,9+90 sowie fir das Richtungsgleis Ulm — Stutt-
gart zwischen km 31,7+60 und km 31,9+80 geeignete Malinahmen, wie ein
Leichtes-Masse-Feder-System vorzusehen.

A.4.2.1.2.2 Nach Fertigstellung der Tunnelroharbeiten hat die Vorhabentragerin die der er-
schitterungstechnischen Untersuchung (Anlage 13.2A der Planunterlagen) zu-
grunde gelegte Ubertragungsfunktion von einer nach § 26 BImSchG anerkannten
Messstelle durch Messungen mit geeigneter Fremdanregung zu verifizieren. Die
Messergebnisse und das zum Einsatz kommende Schutzsystem sind dem Ei-
senbahn-Bundesamt mindestens drei Monate vor Umsetzung der Schutzmal3-
nahme vorzulegen.

A.4.2.1.3 Elektrische und magnetische Felder

— Fur den Fall, dass die durch den Betrieb der neugebauten oder veranderten
Eisenbahnanlagen hervorgerufenen magnetischen Felder zu Stérungen bei
empfindlichen technischen Geraten fihren werden, behalt sich das Eisen-

bahn-Bundesamt die Anordnung von Schutzmaf3nahmen vor.
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A.4.2.2 Baubedingt

A.4.2.2.1 Allgemein

A42211

A4.2.2.1.2

Die Vorhabentragerin hat einen Immissionsschutzbeauftragten zu bestellen, der
die Baustelle u. a. schall- und erschiitterungstechnisch tberwacht, gegebenen-
falls notwendige Minderungsmaf3nahmen zum Schutz der Nachbarschaft veran-
lasst und als Ansprechpartner fur die durch die baubedingten Immissionen be-
troffenen Anwohner zur Verfiigung steht. Rechtzeitig vor Baubeginn sind Name
und Erreichbarkeit des Immissionsschutzbeauftragten dem Eisenbahn-
Bundesamt schriftlich und den Anwohnern in gleich geeigneter Weise mitzutei-

len.

Die betroffenen Anwohner sind regelméRig und rechtzeitig vor Beginn tber Art,
Dauer und Ausmald der Bauarbeiten sowie tber die zu erwartenden Beeintrach-

tigungen zu unterrichten.

A.4.2.2.2 Schallimmissionen

A42221

A4.2222

Die Vorgaben der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bau-
larm — Gerduschimmissionen — vom 19. August 1970 (AVV Baularm) sind zu be-

achten.

Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung hat die Vorhabentragerin die vorliegende
Prognose zum L&rm aus dem Baubetrieb (Anlage 13.3A) erneut zu uberprifen
und unter Kenntnis der genauen Bauablaufe und -verfahren sowie der einzuset-
zenden Maschinen eine detaillierte Prognose hinsichtlich der zu erwartenden
schalltechnischen Einwirkungen zu erstellen (Detailgutachten). Hierbei sind dem
Eisenbahn-Bundesamt konkrete Larmschutzmal3nahmen technischer oder orga-
nisatorischer Art aufzuzeigen und deren Wirksamkeit darzulegen. Bei erkennba-
ren Immissionskonflikten ist zu prifen, ob bei besonders larmintensiven Arbeiten
durch Anwendung alternativer Bauverfahren eine Konfliktreduzierung erreicht

werden kann.

A.4.2.2.2.3 In dem Detailgutachten sind fur alle Immissionsorte (Gebaudefassaden, etagen-

genau) die Tage gesondert auszuweisen, an denen der Beurteilungspegel den

jeweils heranzuziehenden Immissionsrichtwert nach Nr. 3.1.1 der AVV Baularm
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Uberschreitet. Der jeweils ermittelte zugehdérige Beurteilungspegel ist dabei mit

anzugeben.

A.4.2.2.2.4 Sind trotz ergriffener LarmschutzmaRnahmen Uberschreitungen des jeweils her-
anzuziehenden Immissionsrichtwertes auf Grund ortlicher Gegebenheiten oder
sonstiger Umstande unvermeidbar, sind betroffenen Anwohnern bereits rechtzei-
tig vor Baubeginn Entschadigungen fir notwendige Aufwendungen des passiven
Schallschutzes zu leisten. Sind die notwendigen Schutzmalnahmen technisch
nicht realisierbar, nur mit unverhaltnismaRigem Aufwand umzusetzen, im Einzel-
fall unverhaltnism&Rig (etwa bei nur kurzzeitiger Betroffenheit oder bei geringfi-
giger Uberschreitung des mafRgeblichen Immissionsrichtwertes) oder stehen
SchutzmalRnahmen Bestimmungen des Denkmalschutzes entgegen, sind eben-
falls unter Berticksichtigung der VerhaltnismaRigkeit sonstige SchutzmalRnahmen
zu ergreifen, die auch das Angebot an die Anspruchsberechtigten umfassen sol-
len, fiir die Zeit der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte Ersatzwohnraum
vor allem fur den Nachtzeitraum (20 Uhr bis 7 Uhr) in Anspruch zu nehmen. Wird
das Angebot abgelehnt oder sind diese sonstigen SchutzmalRinahmen unverhalt-
nismanig, ist den Anspruchsberechtigten eine angemessene Entschadigung fur

die Minderung des Gebrauchswerts der geschitzten Raumlichkeiten zu zahlen.

A.4.2.2.2.5 Betroffene Anwohner haben gegentber der Vorhabentragerin einen Anspruch
auf Zahlung einer angemessenen Entschadigung in Geld fir die Minderung des
Gebrauchswertes der Aulzenwohnbereiche (Balkone und Terrassen) wegen un-
zumutbarer Beeintrachtigung fur Tage, an denen der Beurteilungspegel den je-
weils nach Nr. 3.1.1 der AVV Baularm heranzuziehenden Immissionsrichtwert
tagsuber Uberschreitet. Der Anspruch entféllt fir Tage, an denen Ersatzwohn-
raum bereitgestellt wird. Sofern Anspruchsberechtigte und Vorhabentragerin hin-
sichtlich der H6he der Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Ent-
scheidung in einem gesonderten Entschadigungsverfahren durch die nach Lan-
desrecht zustandige Behdrde.

A.4.2.2.2.6 Das Eisenbahn-Bundesamt behélt sich vor, wéhrend der Bauphase weitere De-
tailgutachten zum Bauldrm nachzufordern und auf deren Grundlage gegebenen-

falls Gber (weitere) konkrete Schutzmaflinahmen zu entscheiden.

A.4.2.2.2.7 Unter Beachtung der Messverfahren nach der AVV Bauldrm sind die Gerau-
schimmissionen aus dem Baubetrieb wahrend der Bauzeit mittels messtechni-
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A.4.2.2.2.8

A.4.2.2.2.9

scher Untersuchungen sowohl auf Grundlage eines noch zu erstellenden, fach-
technisch fundierten und dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegenden Messkon-
zeptes regelmalig als auch im Einzelfall auf Anordnung des Eisenbahn-
Bundesamtes — gegebenenfalls auf Anregung der zustdndigen Immissions-
schutzbehtrde oder nach Konflikten mit betroffenen Anwohnern — zu tberwa-
chen. Die Messergebnisse sind zur Beweissicherung zu dokumentieren, aufzu-
bewahren und dem Eisenbahn-Bundesamt sowie betroffenen Anwohnern auf An-
forderung zur Kenntnis zu geben.

Die Vorhabentragerin hat im Bereich der erforderlichen Offnung des bestehen-
den Larmschutzwalls entlang der BAB A 8 bei Wendlingen die zugesagten, bau-
zeitlichen SchallschutzmalRBnahmen so zu gestalten, dass mit ihnen die durch die
Offnung des bestehenden Larmschutzwalls hervorgerufene reduzierte Larmab-
schirmung vollstandig kompensiert wird. Soweit im Zuge der Bauarbeiten andere
bestehende Larmschutzeinrichtungen entfernt werden muissen oder durch die
Bauarbeiten in ihrer Funktion beeintrachtigt werden, hat die Vorhabentrégerin fur
gleichwirksame Ersatzmalinahmen zu sorgen.

In Bereichen, in denen der aus Larmvorbelastung und Bauldarm gebildete Sum-
menpegel die gesundheitsgefahrdende Schwelle von 70 Dezibel (A) am Tage
oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erreichen kann, hat die Vorhabentrégerin im
Rahmen der anzufertigenden Detailgutachten auch eine Anlagen tbergreifende
Gesamtlarmbetrachtung anzufertigen.

A.4.2.2.3 Erschitterungen

A4.2.23.1

A.4.2.2.3.2

Die Vorhabentragerin hat zum Schutz von Menschen in Gebauden dafir Sorge
zu tragen, dass bei Erschitterungseinwirkungen wéhrend der Bauarbeiten die
jeweiligen Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 eingehalten werden. Uberschreiten
die durch den Baubetrieb hervorgerufenen Erschitterungen die Richtwerte der
DIN 4150 Teil 2, hat die Vorhabentragerin unverziglich Ma3nahmen zur Vermin-
derung durchzuftihren.

Hinsichtlich der Einwirkung von Erschitterungen auf Bauwerke wahrend der

Baudurchfihrung hat die Vorhabentragerin dafir Sorge zu tragen, dass die An-
haltswerte der DIN 4150 Teil 3 eingehalten werden.
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A.4.2.2.3.3 Rechtzeitig vor Beginn erschiitterungsintensiver Bauarbeiten (z.B. Rammarbei-
ten, Einsatz schwerer Bodenverdichtungsmaschinen) sind an erschitterungsge-
fahrdeten Gebauden Beweissicherungsmafinahmen durchzufiihren.

A.4.2.2.3.4 Die betroffenen Anwohner und die zustdndige Immissionsschutzbehdrde sind
regelmafig und rechtzeitig vor Beginn der Bauarbeiten tiber Erschitterungen in-
folge der Bautatigkeit, die damit verbundenen Beldstigungen und deren voraus-
sichtliche Dauer zu unterrichten.

A.4.2.2.3.5 Wéhrend der Durchfiihrung erschiitterungsintensiver Bauarbeiten sind an er-
schiitterungsgefahrdeten Gebauden begleitend erschitterungstechnische Uber-
wachungsmessungen durchzufiihren. Die Messergebnisse sind zur Beweissiche-
rung zu dokumentieren, aufzubewahren und dem Eisenbahn-Bundesamt, der
zustandigen Immissionsschutzbehérde sowie betroffenen Anwohnern auf Anfor-
derung zur Kenntnis zu geben.

A.4.2.2.3.6 Bei Gebauden, die innerhalb der Beweissicherungsgrenzen der Anlage 9.5 und
damit weniger als 50 Meter vom Mittelpunkt der jeweils nachstgelegenen Tunnel-
réhre entfernt liegen, sind wahrend der Bauzeit Beweissicherungsmessungen
durchzufiihren.

A.4.2.2.3.7 Die aus dem Baubetrieb einwirkenden Erschitterungen auf die unter Denkmal-
schutz stehenden Gebaude an der Heinrich-Otto-Straf3e sind durch baubeglei-
tende Messungen zu tGiberwachen.

A.4.2.2.4 Staub und Luftschadstoffe

— Vor Beginn der BaumalRnahmen ist dem Eisenbahn-Bundesamt ein Konzept
zur Vermeidung bzw. Minimierung bauzeitlicher Staubemissionen vorzule-
gen. In diesem Konzept ist auch darzulegen, wie die Einhaltung der darin
vorgesehenen Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen durch die Vorha-
bentragerin Gberwacht wird. Auf der Basis dieses Konzeptes behélt sich das

Eisenbahn-Bundesamt die Anordnung weiterer Nebenbestimmungen vor.

A.4.2.2.5 Licht

A.4.2.2.5.1 Die Baustellen-Einrichtungsflachen und -stral3en sind zu gestalten, dass eine
Blendung von Fahrzeugfiihrern auf der Bundesautobahn A 8 und anderen 6ffent-
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lichen Stral3en insbesondere durch die Baustellenbeleuchtung und -fahrzeuge
ausgeschlossen ist.

A.4.2.2.5.2 Auf der Baustellen-Einrichtungsflache am Westportal des Albvorlandtunnels ist

die Baustellenbeleuchtung so auszurichten und abzuschirmen, dass eine direkte
Lichtabstrahlung der Scheinwerfer auf die umliegenden Wohngebaude ausge-
schlossen ist. Der Oberboden ist auf der westlichen, etwa 23 800 m2 grol3en
Baustellen-Einrichtungsflache entsprechend der Anlage 16.2, Blatt 4A so abzu-
schieben, dass ein Sichtschutzwall entsteht, der Lichtimmissionen von Baufahr-
zeugen auf die Wohngebaude so weit wie mdglich vermeidet. Dabei sind die Ne-
benbestimmungen zum Bodenschutz zu beachten.

A.4.3 Natur, Landschaft, Luft, Klima, Erholung

A431

A.4.3.2

A.4.3.3

A4.3.4

Soweit die im Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen MalRhahmen
keinen Zeitpunkt zur deren Umsetzung enthalten, sind die Kompensations- und
Gestaltungsmaflinahmen bis spatestens ein Jahr nach Aufnahme des Bahnbetriebs
in Abstimmung mit dem Landratsamt Esslingen umzusetzen. Die Umsetzung einer
jeden MaRRnahme ist zu dokumentieren und dem Eisenbahn-Bundesamt spatestens

zwei Monate nach oben genanntem Zeitpunkt vorzulegen.

Das Erreichen der mit den Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen verfolgten Ziele ist
durch Erfolgskontrollen nach finf und zehn Jahren ab Umsetzung zu prifen. Die Er-
gebnisse sind zu dokumentieren und dem Eisenbahn-Bundesamt spatestens zwei
Monate nach den oben genannten Prifzeitpunkten vorzulegen. Fur den Fall unzu-
reichender Zielerreichung behalt sich das Eisenbahn-Bundesamt weitere Anordnun-

gen auf Grundlage der vorzulegenden Berichte vor.

Die Vorhabentrdgerin hat die MalRnahmen des Landschaftspflegerischen
Begleitplans in einem Landschaftspflegerischen Ausfiihrungsplan (LAP) konkret
darzustellen und mit dem Landratsamt Esslingen abzustimmen. Der abgestimmte
LAP ist dem Eisenbahn-Bundesamt mit dem Abstimmungsvermerk des Landratsam-

tes spatestens einen Monat vor MalRnahmenumsetzung vorzulegen.

Fur Gehdlzanpflanzungen und Ansaaten sind Pflanzen und Saatgut desselben
Naturraums zu verwenden. Zur Gewinnung standortheimischen Saatgutes ist
vorrangig das Heudrusch- oder Mulchverfahren aus geeigneten Spenderflachen des

betroffenen Landschaftsraumes anzuwenden. Auf die Merkblatter 4
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A.4.3.5

A.4.3.6

A.4.3.7

A.4.3.8

A.4.3.9

(Landschaftspflege ,Gebietsheimische Geholze*) und 6 (Landschaftspflege ,Graser
und Krauter am richtigen Ort*) der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und

Naturschutz Baden-Wurttemberg wird hingewiesen.

Ein- bzw. Rickwanderung von Eidechsen in die jeweiligen Baubereiche ist durch
einen fachgerecht errichteten Reptilienschutzzaun, durch Auslegen von
Vergramungsfolien im Baubereich oder durch andere gleich geeignete MaRnahmen

Zu vermeiden.

Fur den Abfang der Eidechsen sind ausschlie3lich anerkannte Fangmethoden, bei

adulten Tieren vor allem die Angeltechnik, anzuwenden.

Fiar die Durchfihrung des Vorhabens wird die Einrichtung einer Umweltfachlichen
Bauuiberwachung fiir die Fachrichtung Natur- und Artenschutz nach den Maf3gaben
des ,Umwelt-Leitfadens zur eisenbahnrechtlichen  Planfeststellung und
Plangenehmigung sowie fir Magnetschwebebahnen - Teil VII: Umweltfachliche
Bauliberwachung” des Eisenbahn-Bundesamtes angeordnet. Die Vorhabentrégerin
hat sicherzustellen, dass die dort genannten Aufgaben erfillt und insbesondere die
rechtzeitige Habitaterrichtung sowie Eidechsenabfang und -ansiedlung jeweils
fachgerecht durchgefuhrt werden. Der bzw. die Beauftragte ist vor Beginn der
jeweiligen Malinahme gegeniber dem Eisenbahn-Bundesamt, der héheren und den
unteren Naturschutzbehdrden zu benennen. Er oder sie muss die notwendige
Fachkenntnis in der Herpetologie nachweisen. Die organisatorischen Vorgaben sind
zu beachten. Insbesondere sind die Unabhangigkeit der Umweltfachlichen
Bauiiberwachung nach Mal3gabe des Umweltleitfadens, ihr unmittelbarer Zugang
zur Projektleitung sowie die ordnungsgemafle Wahrnehmung der Berichtspflichten

(vgl. hierzu auch Nebenbestimmungen unter A.4.3.8 und A.4.3.9) zu gewéhrleisten.

Uber die Umweltfachliche Bautiberwachung hat die Vorhabentragerin gegeniiber
dem Eisenbahn-Bundesamt ab MalRhahmenbeginn, der dem Eisenbahn-Bundesamt
spatestens eine Woche vorher anzuzeigen ist, entsprechend den fachlichen
Standards zu berichten. Die Berichte sind spatestens einen Monat nach Abschluss

der jeweiligen MalRBnahme vorzulegen.

Die Ergebnisse des Monitorings sind in einem Bericht zu dokumentieren; er muss

gualifiziert Uber PopulationsgréRe und -struktur, Habitatstruktur und eventuelle
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Beeintrachtigungen Aufschluss geben. Er ist dem Eisenbahn-Bundesamt spéatestens

zum 1. Dezember des entsprechenden Kalenderjahres vorzulegen.

A.4.3.10Bis zum 31. Juli 2015 hat die Vorhabentragerin dem Eisenbahn-Bundesamt die
nachfolgend aufgefiihrten Angaben unter Verwendung elektronischer Vordrucke
gemal § 5 der Verordnung des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr

Uber die Fiihrung von Kompensationsverzeichnissen zu tibermitteln:
— die Art des den Eingriff verursachenden Vorhabens,
— den Namen und die Anschrift des Verursachers des Eingriffs,

— die Lage der Kompensationsflache durch Benennung von Gemeinde, Markung,

Flur, Flurstick und Flachengrole,

— eine  Kurzbeschreibung der KompensationsmalRnahme, insbesondere

Ausgangszustand, Zielzustand, Entwicklungs- und Unterhaltungsmal3nahmen,

— Malgaben zur fristgerechten Umsetzung der KompensationsmalRnahme und

zum festgesetzten Unterhaltungszeitraum und

— den Stand der Umsetzung der Kompensations- und UnterhaltungsmafRnahmen.

Dazu hat die Vorhabentragerin dem Eisenbahn-Bundesamt die ,Ticket-Nummer“ des

Vorgangs, die ihm in der Anwendung angezeigt wird, zu Gbermitteln.

Die Anforderungen dieser Nebenbestimmung gelten auch dann als erfillt, wenn der

mit ihr verfolgte Zweck auf andere, gleich geeignete Weise erreicht wird.

A.4.3.11 Fir nicht zu vermeidende und nicht in angemessener Frist auszugleichende oder zu
ersetzende Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft wird eine Ersatzzahlung in
Hohe von 3.010.583,60 Euro festgesetzt. Die Zahlung ist vor Durchfiihrung des mit
dem Planfeststellungsbeschluss genehmigten Eingriffs an die  Stiftung
Naturschutzfonds beim Ministerium fir L&ndlichen Raum und Verbraucherschutz

des Landes Baden-Wirttemberg unter Verwendung des Kontos
IBAN DE15 6005 0101 0002 8288 88,
BIC SOLADEST (Landesbank Baden-Wirttemberg)

oder des Kontos
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IBAN DE67 6001 0070 0010 1007 06,
BIC PBNKDEFF (Postbank Stuttgart)

zu leisten.

A.4.4 Bodenschutz, Altlasten, Massenverwertung

A4.4.1

Sicherung und Verwertung von kulturfahigen Ober- und Unterbdden

A.4.4.1.1 Bei allen Bodenarbeiten, die der Sicherung, der Zwischenlagerung oder der

Wiederverwertung — einschlie3lich der Aufnahme aus der Zwischenlagerung — von
Oberbodenmaterial dienen, sind die Vorgaben der DIN 18915 und der DIN 19731
einzuhalten. Dabei ist besonders auf die strikte Einhaltung der Mindestfestigkeit in
Abhangigkeit des Feuchtezustands zu achten. Dies gilt auch fur kulturfahiges
Unterbodenmaterial, das im Sinne des § 12 BBodSchV zur Herstellung einer

durchwurzelbaren Bodenschicht genutzt werden soll.

A.4.4.1.2 Bei der Zwischenlagerung von Oberbodenmaterial ist eine maximale Mietenhthe

A.4.4.2

A.4.4.3

A4.4.4

von zwei Meter einzuhalten.

Untersuchungen von Bodenmaterial auf Schadstoffe, das im Sinne des § 12 Abs. 3
BBodSchV verwertet werden soll, haben in Abstimmung mit dem Landratsamt

Esslingen zu erfolgen.

Fur Bodenmaterial, das als Abfall gem. § 3 Abs. 1 Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrWG)
einzustufen ist und in bodenahnlichen Anwendungen unterhalb der
durchwurzelbaren Bodenschicht, z. B. zur Verfullung von Abgrabungen und fir
landschaftsbauliche MalRnahmen sowie technischen Bauwerken verwertet werden
soll, gelten die Vorgaben der ,Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums Baden-
Wairttemberg fur die Verwertung von als Abfall eingestuftem Bodenmaterial® vom
14. Marz 2007 (VwV Boden).

Uberwachung der Erdarbeiten

Fur die Durchfihrung des Vorhabens wird die Einrichtung einer Umweltfachlichen
Bauluberwachung fir die Fachrichtung Boden/ Abfall (Sachverstandiger Boden)
nach den MalRgaben des ,Umwelt-Leitftadens zur eisenbahnrechtlichen

Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fiir Magnetschwebebahnen - Tell
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VII: Umweltfachliche Baulberwachung” des Eisenbahn-Bundesamtes angeordnet.
Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die dort genannten Aufgaben erfillt
werden. Der bzw. die Beauftragte ist vor Beginn der jeweiligen MalRRnahme
gegenuber dem Eisenbahn-Bundesamt und dem Landratsamt Esslingen zu
benennen. Er oder sie muss die notwendige Fachkenntnis in der Bodenkunde
(bodenkundliche  Fachausbildung und Erfahrungen in  bodenkundlicher
Baubegleitung) nachweisen. Die organisatorischen Vorgaben sind zu beachten.
Insbesondere sind die Unabhangigkeit der Umweltfachlichen Bautberwachung
nach MalRRgabe des Umweltleitfadens, ihr unmittelbarer Zugang zur Projektleitung

sowie die ordnungsgeméale Wahrnehmung der Berichtspflichten zu gewahrleisten.

A.4.4.5 Organoleptisch auffélliges Material

— Wird im Zuge der Bauarbeiten organoleptisch auffalliges Material angetroffen,
ist dieses separat zu lagern. Das Landratsamt Esslingen ist zur Festlegung
des Untersuchungsbedarfs hinsichtlich der Verwertung bzw. Entsorgung um-

gehend zu benachrichtigen.

A.4.4.6 Verwertungs- und Entsorgungskonzept

— Rechtzeitig vor Beginn der Erdarbeiten ist dem Landratsamt Esslingen und
dem Eisenbahn-Bundesamt ein detailliertes Verwertungs- und Entsorgungs-
konzept, das die geplanten Verwertungs- und Entsorgungswege fur die un-
terschiedlichen Aushubmassen nachweist, vorzulegen. Dieses Konzept ist
vom Sachverstindigen Boden zu kontrollieren und erforderlichenfalls in Ab-
stimmung mit dem Landratsamt Esslingen anzupassen. Es hat stets die Er-
gebnisse der notwendigen Bodenuntersuchungen nach den Nebenbestim-

mungen 4.4.2 und 4.4.3 zu bericksichtigen.

A.4.4.7 Erdbautechnische Bauwerke

A.4.4.7.1.1 Die nach der 4. Plananderung verbliebene Seitenablagerung ist in der Ausfih-
rungsplanung mit dem Landratsamt Esslingen hinsichtlich der bodenschutz- und
abfallrechtlichen Belange abzustimmen. Die mit dem Landratsamt abgestimmte
Planung ist dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen.

A.4.4.7.1.2 Sofern bei der Erstellung der Baugrube fir die Guterzuganbindung, des Tunnels
in offener Bauweise sowie des Startschachtes flr den bergménnischen Vortrieb
mit Hilfe von Bohrpfahlwédnden bzw. einem Bohrtragerverbau Rickverankerun-
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gen ausschlieflich fir den Bauzustand erforderlich werden, sind diese nach Fer-
tigstellung der Bauwerke wieder zu losen.

A.4.4.8 Geogene Belastungen, Altablagerungen

Soll im Planfeststellungsbereich Boden mit geogenen Belastungen verwertet
werden (z. B. Posidonienschiefer), ist mit dem Landratsamt Esslingen drei Monate
vor Beginn der Erdarbeiten ein Handlungskonzept in Anlehnung an die Regelungen

im Planfeststellungsabschnitt 2.1c zu vereinbaren.

A.4.5 Wasserwirtschaft, Entwasserung, Hydrogeologie

A.4.5.1 Gemeinsame Bestimmungen fir Gewasser

A451.1

A451.2

Fur die Durchfihrung des Vorhabens wird die Einrichtung einer Umweltfachlichen
Bauuberwachung fur die Fachrichtung Wasser/ Gewdasserschutz (Sachverstandiger
fur Wasserwirtschaft) nach den MalRgaben des ,Umwelt-Leitfadens zur
eisenbahnrechtlichen  Planfeststellung und Plangenehmigung sowie  fur
Magnetschwebebahnen - Teil VII: Umweltfachliche Baulberwachung“ des
Eisenbahn-Bundesamtes angeordnet. Die Vorhabentréagerin hat sicherzustellen,
dass die dort genannten Aufgaben erfiillt werden. Der bzw. die Beauftragte ist vor
Beginn der jeweiligen MalRnahme gegeniiber dem Eisenbahn-Bundesamt und dem
Landratsamt Esslingen zu benennen. Er oder sie muss die notwendige
Fachkenntnis in der regionalen Geologie und Hydrogeologie nachweisen. Die
organisatorischen Vorgaben sind zu beachten. Insbesondere sind die
Unabhangigkeit der Umweltfachlichen Bautberwachung nach MaRgabe des
Umweltleitfadens, ihr unmittelbarer Zugang zur Projektleitung sowie die
ordnungsgemale Wahrnehmung der Berichtspflichten (vgl. hierzu auch nachfol-

gende Nebenbestimmungen) zu gewahrleisten.

Das in Anlage 15.1 der Planunterlagen beschriebene Beweissicherungsprogramm

hat auch die Auswirkungen der BaumafRnahmen auf
— die Trinkwassergewinnungsanlagen Wendlingen,
- weitere Grundwassernutzungen im Neckartal Wendlingen,

— die Gewassersituation in den Naturschutzgebieten Wert und Rank (Wendlin-

gen),
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- weitere Grundwassernutzungen im Einflussbereich der Baumaflnahmen und

— die Grundwassersituation im Tal der Lauter und des Jauchertbaches

zu berucksichtigen.

A.4.5.1.3 Dem Landratsamt Esslingen sind Uber die Ergebnisse des Beweissicherungspro-

gramms fortlaufend Berichte in folgenden Zeitabstanden vorzulegen:

Phase Berichtsinter- Berichtsabgabe
vall
Phase 1 (vor Baubeginn) 1x vor Baubeginn

Phase 2 (wahrend der Bauzeit) 1 x pro Halbjahr | nifikanten Grenzwertiberschrei-

Eingang bei der Wasserbehor-
de drei Monate nach Ablauf des

Halbjahres; bei Stérungen, sig-

tungen und anderen Unregel-
mafigkeiten unverzugliche In-

formation der Wasserbehorde

se)

Phase 3 (nach Bauende bis zum

Erreichen konsolidierter Verhéaltnis- | 1 x pro Jahr

Jahrlicher Bericht, vorzulegen
bis April des Folgejahres zur
Abstimmung des weiteren Vor-

gehens

A.4.5.1.4

A.45.15

Das Beweissicherungsprogramm ist rechtzeitig vor dem ersten Eingriff in ein
Gewasser mit dem Landratsamt Esslingen abzustimmen. Unabhéngig von diesem
Programm sind die baubezogenen Eingriffe zu Uberwachen und zu dokumentieren.
Dies betrifft insbesondere den Umfang der Grundwasserableitungen nach
Fordermenge und -dauer sowie die Qualitat des geférderten und abgeleiteten
Wassers. Die  Beweissicherungsmallnahmen sind im Rahmen der

Bauausfuhrungsplanung zu konkretisieren.

Die Auswertung der bei der Beweissicherung gewonnenen Messergebnisse ist mit
den Beurteilungsschwerpunkten ,aufféllige Schadstoffkonzentrationen* (derzeit

Prifwerte fur den Wirkungspfad Boden — Grundwasser nach BBodSchV) und
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.sonstige auffallige Trendentwicklungen fir Parameter bzw. Messorte"
durchzufiihren. An den Messorten sind die nachfolgend aufgeflihrten quantitativen
Parameter tabellarisch (bei digitalen Messungen Tagesmittelwerte) sowie in Form

von Ganglinien darzustellen:

Grundwasserstande/-potenziale,

Forderraten/-mengen (Gesamtforderrate pro Vortriebsabschnitt bzw. Bau-

grube),

- Grundwasserabsenkung im jeweiligen Bauabschnitt/ Baugrube,

Niederschlagsmengen.

A.4.5.1.6 Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung ist ein mit dem Landratsamt Esslingen
abgestimmtes Sicherheitskonzept zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen
wahrend des Baubetriebs zu erstellen. Die Sicherheitsvorkehrungen sind technisch
zu beschreiben. Samtliche Stoffe der Wassergefahrdungsklassen 2 und 3 geman
der Verwaltungsvorschrift wassergefahrdende Stoffe (VwVwS) vom 17.05.1999,
die Uber langere Zeitrdume oder in gréReren Mengen auf den Baustellen bzw. BE-
Flachen eingesetzt werden, sind tabellarisch unter Angabe der veranschlagten

Lager- und Umschlagsmenge aufzulisten.

A.4.5.1.7 Der gemalR Anlage 15.1 der Planunterlagen zu erstellende Alarm- und Meldeplan
ist mit dem Landratsamt Esslingen rechtzeitig vor Beginn der Baumaflinahmen
abzustimmen und dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen. Darin hat die

Vorhabentragerin insbesondere folgende Szenarien zu berticksichtigen:

Unfalle mit Wasser gefahrdenden Stoffen,
— plotzlicher starker Grundwasserzutritt im Bereich der Baugruben,

— Verunreinigungen bzw. unerwartete Schadstoffkonzentrationen im Boden und

Grundwasser (Uberschreitung der Prifwerte gem. BBodSchG),

— plotzliche/ unstetige Verdnderungen der hydrochemischen Zusammenset-

zung des Grundwassers,

- untypischer Grundwasseranstieg bzw. -abfall in Bohrlochern/ an Grundwas-

sermessstellen,
- Beschéadigung, Ausfall von Messorten bzw. Messstellen,

— Ausfall von Messgeraten und
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— Stoérungen der Abreinigungsanlagen und

— eine Regelung zum Umgang mit das Rickhaltevolumen Ubersteigendem kon-
taminiertem Loschwasser, fur den Fall, dass das Volumen fir die vollstandige
Ruckhaltung des jeweils anfallenden kontaminierten Loschwassers nicht aus-

reicht.

Es sind auch die Verantwortlichkeiten auf der Vorhabentragerseite zu regeln, die
zustandigen Ansprechpartner zu benennen (6rtliche Bauleitung, Fachbauleiter
etc.), die Betreiber von Klaranlagen einzubeziehen sowie die Melde-/ Alarmie-

rungswege aufzuzeigen.

A.4.5.2 Wasserversorgung und Grundwasserschutz

A.4.5.2.1 Minimierung der Grundwasserenthahmen

Die Entnahme des Grundwassers ist im Rahmen der Bauwasserhaltung bei den
Eingriffen in den Untergrund (Tunnel, Einschnitte, Fundamente) durch eine
Begrenzung der Grundwasserabsenkung zu minimieren (bei Baumaflinahmen in
offener Bauweise i.d. R. auf 0,5 Meter unter die jeweilige Baugrubensohle oder
Tunnelsohle bzw. auf Hohe der tempordren Baudrainage). Es sind mdglichst
geeignete Bauabschnitte zu bilden. Die Grundwasserabsenkung ist fortlaufend an den
Baufortschritt anzupassen. Beim Erreichen druck-/ auftriebssicherer
Zwischenbauzustande ist das Absenkniveau entsprechend anzuheben (z. B. durch
Hoéherhdngen der Bauwasserpumpe). Die Bauwasserhaltung ist unmittelbar nach
Erreichen der endgultigen Druck-/ Auftriebssicherheit des jeweiligen Bauwerks

einzustellen.

A.4.5.2.2 Aufrechterhaltung der urspriinglichen Strémungsverhaltnisse

Zur Erhaltung des natirlichen Grundwasserstockwerkaufbaus sowie der urspring-
lichen Grundwasserstrémungsverhaltnisse sind entlang der Linienbauwerke geeignete
Vorkehrungen zur Verhinderung der Grundwasserlangslaufigkeit entlang der
Linienbauwerke (Drainagewirkung) sowie Vorkehrungen zur Grundwasserumlaufigkeit
in Querrichtung zu treffen. Dies gilt auch fur die Verfullung von Arbeitsraumen und
Baugruben. Die detaillierte Planung hierzu ist dem Landratsamt Esslingen vorzulegen.
Im Einzelfall kbnnen in Abstimmung mit dem Landratsamt Esslingen und dem Eisen-

bahn-Bundesamt abweichende Regelungen getroffen werden.
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A.4.5.2.3 Baustoffe bzw. Baumaterialien

A.4.5.2.3.1 Die verwendeten Baustoffe bzw. Baumaterialien missen in der geséattigten Zone
sowie im Grundwasserschwankungsbereich — gleich in welchem Aggregatzu-
stand — grundwasservertraglich (insbesondere im Hinblick auf Elutionsverhalten
und Aufalkalisierung von Grundwasser) sein. Grundwasservertraglichkeit liegt
vor, wenn eine nachteilige Veranderung der Wasserbeschaffenheit nicht zu be-
sorgen ist (8 48 Abs. 1 Satz 1 WHG). Dieser Anforderung muissen insbesondere
genigen
— Betone (Rezepturen, Zement, Zuschlage, Zusatzstoffe/-mittel),

— Spritzbetone (TunnelauRenschale, Ausfachung Baugrubenverbau),
— Injektionsmaterialien (Basis, Zusatzmittel, Zuschlage),

— Fertigbauteile,

— Verbaumaterialien und

— Anstrichmittel.

A.4.5.2.3.2 Rechtzeitig vor Beginn von Sprengarbeiten ist dem Landratsamt Esslingen mitzu-
teilen, welche Sprengstoffe im Rahmen der BaumalRhahme zum Einsatz kom-
men sollen und mit welchen Belastungen des Bau- und Grundwassers aus den
Sprengungen bauzeitlich zu rechnen ist.

A.4.5.2.3.3 Es gelten folgende Materialanforderungen:

) Anforderungen
Baustoff/Material

materiell/stofflich formell

Zement chromatarm, Bauaufsichtliche Zulassung;
geringe Schwermetallge- | Normzemente

halte (Eluatwerte < Z0
gem. jeweils geltendem
Regelwerk),
CO,-bestéandig,

sulfatbestandig

Beton
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Baustoff/Material

Anforderungen

materiell/stofflich

formell

Zuschlagstoffe

schadstoffarm (Eluatwerte
< Z0 gem. jeweils gelten-
dem Regelwerk bzw. er-
satzweise Priufwerte Bo-
den-Sickerwasser gem.
BBodSchV),
CO,-bestandig,
sulfatbestandig

Bauaufsichtliche Zulassung

Zusatzmittel
(Verflussiger,
FlieBmittel, Luft-
porenbildner,
Dichtungsmittel,
Beschleuniger,

Einpresshilfen,

<WGK 2 (Wassergefahr-
dungsklasse gem. VwVwS
vom 17.05.1999)

Bauaufsichtliche Zulassung

Stabilisierer,
etc.)
Zement wie Beton Bauaufsichtliche Zulassung
Zuschlag wie Beton Bauaufsichtliche Zulassung
Zusatze alkaliarme Abbindebe- Bauaufsichtliche Zulassung
schleuniger (Na-, Ca-
S Gehalte
% < 1 Masse-%)
'US)_ Spritzzemente |- Bauaufsichtliche Zulassung
- Zement wie Beton Bauaufsichtliche Zulassung
Easg . —
§ ¢ @ |Zuschlag wie Beton Bauaufsichtliche Zulassung
o
S8 E
=5 _ —
L 5§ |Zusatze <WGK 2 Bauaufsichtliche Zulassung
S =
o -"5’_5? Weichgele/ Sili- | keine organischen Harter | Bauaufsichtliche Zulassung
@ ;
£ @ O |katgele
28I~
=] é < %’ Acrylamide und | nicht zuléassig
eEgl
.GC_J,%’f_u | Lignosulfate
= = O T
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) Anforderungen
Baustoff/Material
materiell/stofflich formell

% keine leichtfliichtigen or- -
=i ganischen Losemittel

2=

< £

Schalble <WGK 2 -

SEZ

o SE
A.4.5.2.4 Abbrucharbeiten und MalRnhahmen vor Baubeginn

A.4.5.2.4.1 Vor Beginn von Abbruchmalinahmen ist dem Eisenbahn-Bundesamt ein Ab-
bruchkonzept zur Vermeidung bzw. Minimierung bauzeitlich nachteiliger Auswir-
kungen auf die Wasserwirtschaft vorzulegen. In diesem Konzept ist auch darzu-
legen, wie die Einhaltung der darin vorgesehenen Vermeidungs- und Minde-
rungsmal3nahmen durch die Vorhabentrgerin tberwacht wird. Auf der Basis
dieses Konzeptes behalt sich das Eisenbahn-Bundesamt die Anordnung weiterer
Nebenbestimmungen vor.

A.4.5.2.4.2 Sofern der Baugrubenaushub nicht unmittelbar an die Abbrucharbeiten an-
schlieft, sind die betreffenden Gruben bzw. Arbeitsraume bis zum Bemes-
sungswasserstand mit wenig durchlassigem Material zu verfiillen und zu verdich-
ten. Die bis zum Bemessungswasserstand verfillte Grube darf hdchstens drei
Monate offen gelassen werden. Werden dort in absehbarer Zeit keine Bauarbei-
ten fortgefiihrt, ist diese bis zur Wiederaufnahme der Bauarbeiten vollstandig bis
zur Gelandeoberkante zu verschlie3en.

A.4.5.2.5 Grundwasseraufschliisse

A.4.5.2.5.1 Grundwasseraufschliisse, die in die Bautrasse fallen, sind vor Aufnahme der
Bauarbeiten mindestens bis zur vorgesehenen Baugrubensohle dicht zu ver-
schliel3en bzw. zu beseitigen.

A.4.5.2.5.2 Die fur die Beweissicherung zu erhaltenden Grundwasseraufschliisse missen
durch bautechnische MaRnahmen so gesichert werden, dass eine Beschadigung
aus dem Baubetrieb ausgeschlossen ist.

A.4.5.2.5.3 Nach Ende der Beweissicherung (Ende Phase 3) sind alle Grundwasserauf-

schliisse fachgerecht zu verschlieRen bzw. zuriickzubauen, sofern sie nicht von
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Dritten zur Uberwachung des Grundwassers weiter benétigt werden. Der Riick-
bau der Messstelle ist dem Landratsamt Esslingen rechtzeitig anzuzeigen.

A.4.5.2.6 Baumallihahmen

A.4.5.2.6.1 Rechtzeitig vor Beginn der Verbauarbeiten sind dem Landratsamt Esslingen Aus-
fuhrungsplane vorzulegen, in denen die VerbaumalRnahmen dargestellt sind.
Hierzu gehoren wenigstens Lageplane, Schnitte mit Hohenangaben in Meter
Uber NN, stratigraphische Grenzen und Grundwasserstande. Die einzelnen Bohr-
trager bzw. Bohrpfahle sind durchzunummerieren.

A.4.5.2.6.2 Die Einbindetiefen der Baugrubenumschliel3ungen sind zu minimieren. Die Ver-
bauabschnitte ohne Arbeitsraum sind dem Landratsamt Esslingen spatestens
drei Monate vor Beginn der Verbauarbeiten zu benennen.

A.4.5.2.6.3 Verbautrager, die mehr als 1,5 Meter unter die Baugrubensohle einbinden, sind
bis zur geplanten Aushubsohle dicht einzubetonieren. Diese Trager miissen vor
dem Ziehen entweder auf Hohe der Aushubsohle abgetrennt und provisorisch
abgestitzt oder bis auf die obersten 1,5 Meter (bezogen auf alte GOK bzw. bei
Tunnelbauwerken auf OK Tunneldecke) im Untergrund belassen werden. Sofern
aus baugrundtechnischer Sicht keine Betonplombe des Tragerful3es vorgesehen
ist, kann alternativ der Trager vollstandig gezogen werden, sofern der Ziehspalt
im Zuge des Arbeitsfortschritts verpresst wird. Hierzu sind die Verbautrdger vor-
ab mit geeigneten Verpressrohren auszuristen.

A.4.5.2.6.4 Verbautréager, die ins Grundwasser und weniger als 1,5 Meter unter die Baugru-
bensohle einbinden, kdnnen vollstandig gezogen werden. Der Ziehspalt ist was-
serundurchlassig zu verpressen. Im Falle eines Belassens ist der Ringraum unter
der Baugrubensohle zu verpressen und die obersten 1,5 Meter abzutrennen.

A.4.5.2.6.5 Holzausfachungen sind spatestens im Zuge der Arbeitsraumverfillung vollstan-
dig zu entfernen.

A.4.5.2.6.6 Ankerbohrungen, die in das Grundwasser reichen, sind nach der Herstellung der

Ankerkorper dicht mit grundwasservertraglichen Verfillmaterialien zu verpres-
sen.
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A.4.5.2.6.7 Fur Injektionen gelten folgende Anforderungen:

Der effektive Injektionsdruck ist — mit Ausnahme von Hochdruck- und He-

bungsinjektionen — auf 5 bar zu begrenzen.

GroRflachige Injektionskorper (Ausdehnung > 100 m?), die nicht in den Plan-
feststellungsunterlagen dargestellt sind und erst im Rahmen der Ausfih-
rungsplanung vorgesehen werden, sind dem Landratsamt Esslingen drei Mo-
nate vor Beginn anzuzeigen. Entsprechendes gilt fir Hebungsinjektionen, so-

fern Driicke Uber 10 bar aufgebaut werden sollen.

Werden im Zuge der BaumalRnahme weitere Injektionen notwendig, sind diese
mindestens zwei Tage vor Durchfiihrung dem Landratsamt Esslingen anzu-

zeigen.

Bei den Injektionsarbeiten ist der theoretische Verbrauch (Soll) der tatséchlich
verbrauchten Menge an Injektionsmaterial (Ist) gegenlberzustellen. Sofern
im Zuge der Injektionsmaflinahme der dreifache Soll-Verbrauch Uberschritten
wird, sind die InjektionsmalRhahmen zu unterbrechen und das weitere Vorge-

hen mit dem Landratsamt Esslingen abzustimmen.

A.4.5.2.6.8 Die vorgesehenen MalRnahmen zur Bauwasserhaltung sind mindestens drei Mo-
nate vor Baubeginn mit dem Landratsamt Esslingen abzustimmen. Auf Anforde-
rung ist eine ausreichende Dimensionierung der Anlagen bzw. Anlagenteile
nachzuweisen.

A.4.5.2.6.9 Zum Zwecke der Grundwasserentnahmeminimierung ist darzustellen, in welchen
Zeitschritten sowie in welchem Umfang die Grundwasserabsenkung sukzessive
entsprechend der Druck-/ Auftriebssicherheit des jeweiligen teilerrichteten Bau-
werks reduziert werden kann. Hierzu sind dem Landratsamt Esslingen rechtzeitig
vorher pro Bauabschnitt die jeweiligen Zwischenbauzustédnde mit den jeweiligen
Absenkzielen zu benennen (Ablaufplan).

A.4.5.2.6.10 Die geplanten Umlaufigkeitsmalinahmen und -einrichtungen sind unter Vorlage
der Ausfuihrungsplane fur den jeweiligen Bauabschnitt (bzw. fiur jedes Teilbau-
werk) bis spatestens drei Monate vor Baubeginn dem Landratsamt Esslingen
zur Abstimmung vorzulegen. Hierbei sind die vorgesehenen Materialien (Dréan-
matten, Arbeitsraumverfiillung, Kiesfilter etc.) detailliert zu beschreiben.
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A.4.5.2.6.11 Die erforderlichen Grundwassersperren sind bis zu den jeweiligen Bemes-
sungswasserstanden hoch zu fihren. Sie missen so weit in das anstehende
Gebirge hineinragen, dass etwaige Auflockerungszonen (z. B. im Bereich des
Verbaus) unterbrochen werden. Durch geeignete konstruktive Mal3nahmen sind
die Grundwassersperren wasserdicht an das Bauwerk (Bodenplatte, Aul3en-
wande) anzuschliel3en.

A.4.5.2.6.12 Das vorgesehene Grundwasserspiegel-Begrenzungssystem darf nicht unterhalb
der Hohe der Bemessungswasserstande mit Stand 30. Juni 2013 — grundsatz-
lich HW 2 (Grundwasserspiegel bei einem zweijahrigen Hochwasser) — ausge-
fuhrt werden. Die in den Anlagen 15.1 und 15.2 der Planunterlagen beschriebe-
nen Ausnahmen werden zugelassen.

A.4.5.2.7 Wasserfassungen Wendlingen

A.4.5.2.7.1 Fur den Weiterbetrieb der Wasserfassungen Wendlingen wéhrend der Bauzeit
der Eisenbahn-Neubaustrecke ist spatestens sechs Monate vor Baubeginn ein
mit der Stadt Wendlingen und dem Landratsamt Esslingen abgestimmtes Hand-
lungskonzept zu erarbeiten.

A.4.5.2.7.2 Es ist sicherzustellen, dass durch die Grindung und den Aufbau des Bahndam-
mes zwischen dem Neckar und der L 1250 die Wasserwegsamkeiten von der
Oberflache in den Kies-Grundwasserleiter nicht erhoht werden. Sofern ein Auf-
bau mit nicht-bindigem Material vorgenommen wird, ist eine dichtende Schicht an
der Dammsohle herzustellen.

A.4.5.2.7.3 Die Filter- und Pufferfahigkeit der anstehenden Béden ist bei allen Baumal3-
nahmen im Bereich zwischen dem Neckar und der L 1250 mindestens gleich-
wertig wieder herzustellen. Im engeren Einzugsgebiet der offentlich genutzten
Wasserfassungen sind der Bodenaustausch und andere Bodenverbesserungs-
maflnahmen im Quartadr des Neckars auf der Basis der Antragsunterlagen nur
bis zu einer Tiefe von 0,8 Meter unter Geléande zulassig.

A.4.5.2.8 Zwischenangriff Kirchheim
Beim Zwischenangriff Kirchheim sind die Grundwasserstockwerke Numismalismergel
(pb1) und Amaltheenthon (pb2) durch geeignete MaRnahmen (etwa durch den Einbau

eines Lehmschlages an geeigneter Stelle) hydraulisch voneinander zu trennen.

Seite 50 von 190



+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

Planfeststellungsbeschluss gemaf 8§ 18 AEG, 78 VwVIG fir die Vorhaben

A.45.29

Leitungen im Grundwasser

Bei Leitungen, die aus technischen Grinden nicht oberhalb des hdchsten Grund-

wasserstandes verlegt werden kénnen, sind geeignete MalRnahmen zur Verhinderung

der Langslaufigkeit vorzusehen. Die Dichtigkeit der Leitungen ist nach dem Stand der

Technik zu kontrollieren. Erforderlichenfalls sind die Leitungen zu sanieren.

A.4.5.2.10Grundwasserumlaufigkeit im Bereich von Bodenverbesserungen

Sofern ein Bodenaustausch oder Bodenverbesserungen unter HW 2 erfolgen, ist die

Erforderlichkeit von MalRnhahmen zur Herstellung der Grundwasserumlaufigkeit oder

von Sperrriegeln mit dem Landratsamt Esslingen abzustimmen.

A.4.5.2.11Grundwasserwegsamkeit im Bereich der Bohrpfahlwand am Ostportal des

Albvorlandtunnels

Die Bohrlocher fur die Pfahle der Bohrpfahlwand am Ostportal des Albvorlandtunnels

(Bauwerksverzeichnis, Ifd. Nr. 5.258A) sind oberhalb der dauerhaft im Boden

verbleibenden Bohrpfahle mit einem Bodenmaterial zu verflllen, das geeignet ist, die

bestehende Grundwasserwegsamkeit oberhalb der Bohrpfahlwand zu erhalten bzw.

wiederherzustellen.

A.4.5.3 Oberflachengewasser

A453.1

A.4.5.3.2

Das Landratsamt Esslingen ist hinsichtlich der Ausfuhrungsplanung der
Gewasserumgestaltungen und der Anlagen nach 8 76 WG (z. B. Behelfsbriicken
und Einleitungsstellen) rechtzeitig vor Beginn der jeweiligen MalRhahme zu beteili-

gen.

Die MalBnahmen am Neckar und im Hochwasserabflussbereich des Neckars sind
rechtzeitig vor Baubeginn mit dem Landratsamt Esslingen und dem
Gewasserunterhaltungspflichtigen  abzustimmen.  Zur  Sicherstellung  der
dauerhaften Funktionsfahigkeit der Flutmulde/ Berme ist zuséatzlich mit den zuvor
genannten Stellen ein Unterhaltungskonzept abzustimmen, das regelt, wie der

MaRRnahmenbereich im Neckartal zu unterhalten ist.
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A.453.3

A.4.5.3.4

A.4.5.3.5

A.4.5.3.6

A.45.3.7

Baubeginn und Fertigstellung der Gewasserverlegungen, Umgestaltungen und der
sonstigen wasserbaulichen MaRBnhahmen sind dem Landratsamt Esslingen

schriftlich anzuzeigen.

Die Detailplanung der Einleitungsstellen ist rechtzeitig vor Baubeginn mit dem

Landratsamt Esslingen abzustimmen.

Bei der Anordnung von Durchldssen im Zuge von Wassergrabenquerungen ist die
bestehende Sohlhthe beizubehalten. Samtliche neuen Durchlasse sind mit rauer
Sohle bzw. Sedimenteinschittung (Grobschotter, mindestens 30 Zentimeter stark)
auszubilden. Unabhangig von den hydraulischen Erfordernissen soll die lichte
Hohe der Durchlasse etwa /5, der Durchlassléange betragen. Die lichte Hohe soll

50 Zentimeter nicht unterschreiten.

Die im Zuge der Baustral3en vorgesehenen Verdolungen von Gewassern sind nach

Bauende zu entfernen oder auf das unbedingt erforderliche Mal3 zuriickzubauen.

Bauzeitliche Ruckhaltebecken sind aufRerhalb des Gewdasserrandstreifens nach
§ 29 Wassergesetz Baden-Wirttemberg (WG) zu errichten. Bemessung, Lage,
Gestaltung und Betrieb sind mit dem Landratsamt Esslingen mindestens drei
Monate vor Errichtung der Rickhaltebecken abzustimmen. Die Anlagen sind nach

Abschluss der Bauarbeiten wieder zuriickzubauen.

A.4.5.4 Entwasserung, Abwasser, Kanalisation

A4541

A.4.5.4.2

Alle Baustellenflachen sind kontrolliert Gber Absetz- und Reinigungseinrichtungen
zu entwassern. Dabei ist sicherzustellen, dass bei Niederschlagen bis zu
10 mm/ Tag kein erhdhter Eintrag von Feinsediment oder basischem Abwasser
aus der Bodenverbesserung in Gewasser oder die o6ffentliche Kanalisation
gelangen kann. Die Detailplanung ist dem Landratsamt Esslingen rechtzeitig vor
Baubeginn vorzulegen. Die bauzeitlichen Rickhalteeinrichtungen sind mindestens

auf ein funfjahriges Regenereignis auszulegen.
Der Wasserablauf im durch das dOstliche Widerlager der Neckarbriicke fiihrenden

Wartungsweg (Bauwerksverzeichnis, Ifd. Nr. 3.100A) ist mit einer Rickstauklappe

Zu sichern.

Seite 52 von 190



+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

Planfeststellungsbeschluss gemaf 8§ 18 AEG, 78 VwVIG fir die Vorhaben

A.4.5.5Behandlung des geftrderten Grund- und Niederschlagswassers — Einleitungskriterien

A.4.5.5.1 Soweit die im Folgenden aufgeflihrten Einleitungskriterien erfullt sind, hat die

Einleitung in das FlieBgewasser Vorrang vor der Einleitung in die
Mischwasserkanalisation. Das aus den Tunneln und Baugruben geforderte Grund-
und Niederschlagswasser sowie das im Baufeld anfallende Niederschlagswasser
ist — soweit erforderlich — nach dem Stand der Technik abzureinigen, so dass die
Einleitungskriterien je nach Einleitungsstelle am Ort der Einleitung eingehalten
werden. Fir alle Schadstoffparameter, bei denen eine Uberschreitung der
Grenzwertvorgaben gemafd der nachfolgenden Tabelle zu besorgen ist, ist eine

geeignete Reinigungsanlage vorzuhalten und zu betreiben. Die Einhaltung der

Grenzwerte st

sicherzustellen sowie

uberwachen und zu dokumentieren.

regelmaflig und anlassbezogen zu

Parameter Einheit | Grenzwert fir die Einleitung
Grundwasser | Oberflachen- | Kanal
gewasser >1 Monat |< 1 Monat

Organische Schadstoffe
> CKW inkl. FCKW po/l 5 10 10 500
2 AKW po/l 5 10 10 1000
davon Benzol po/l BG (1) 2 2 -
KW Hg/l BG (100) 100 100/5000* | 20.000
> PAK 15 (nach EPA, ohne | pg/l BG (Einzel- |0,3 0,3 100
Naphthalin) substanz

0,01)
Naphthalin po/l BG (0,01) 5 5 -
> PCB nach BBodSchV pg/l BG (Einzel- |0,05 0,05 10
(=DINX5) substanz

0,05)
Phenole pg/l BG (10) 10 10/100* 50.000
MTBE Hg/l BG (1) 5 5 30
Anorganische
Schadstoffe
Arsen po/l 5 10 10 500
Cadmium po/l 2,5 5 5 100
Chrom gesamt po/l 10 10 10 500
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Parameter Einheit | Grenzwert fur die Einleitung
Grundwasser | Oberflachen- | Kanal
gewasser >1 Monat |< 1 Monat
Chromat pg/l BG (20) BG (20) BG (20) 100
Blei pg/l 5 5 5 500
Kupfer po/l 10 10 10 500
Nickel Hg/l 10 10 10 500
Quecksilber pa/l 0,5 15 1,5 50
Zink pa/l 250 300 300 5000
Sulfid pg/l BG 30 1000 2000
Nitrit pa/l 100 1000 10000 10000
Cyanid (gesamt) pg/l BG (10) 15 15 500
Sonstige Parameter
Nitrat pg/l 25 000 50 000 - -
Ammonium pg/l 250 1000 1000/ 60.000/
200.000* | 200.000*
pH-Wert - 6,5-8,5 6,0-9,5
Trubung cm > 30 (Durchsichtigkeitszylin- | -
der + Schriftprobe),
Absetzbare Stoffe (Absetz- | ml/l 0,3 1,0
zeit im Imhofftrichter =
0,5 h)
ungel6ste Stoffe mg/l 100 -

* bei moglicher Anrechnung auf die Klaranlage

- = kein Grenzwert vorgegeben

,BG (X)“: Es gilt der jeweils aktuelle Bestimmungsgrenzwert, der — soweit angege-

ben — zum Entscheidungszeitpunkt dem in Klammern angegebenen Wert entspricht.

A.4.5.5.2 Der Grenzwert fur ungel0oste Stoffe gilt nicht bei Regenereignissen von mehr als

10 Millimeter Niederschlag pro Tag.

A.4.5.5.3 Der Einleitungsgrenzwert fur Naphthalin von 0,01 pg/| gilt auch dann als

eingehalten, wenn vor der letzten, am geringsten belasteten Aktivkohlestufe ein

Uberwachungswert von 0,1 ug/ | nicht tiberschritten wird. Der Uberwachungswert
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gilt als eingehalten, wenn die Ergebnisse der behordlichen Uberwachung gem. § 6

Abs. 1 Abwasserverordnung keine Uberschreitungen erbringen.

A.4.5.5.4 Fir Analysen des zur Einleitung bestimmten Wassers an den jeweiligen Ablaufen

der Aufbereitungsanlagen (Messorte) sind fur die nachfolgend aufgefihrten

Parameter folgende Bestimmungen einzuhalten:

Messort

Parameter

Haufigkeit

Probenahmestelle fir die

Einleitung in einen

Mischwasserkanal

Gesamtumfang Einleiterparameter

Je 1 x bei Beginn und Ende

der Wasserhaltung

pH-Wert, elektr. Leitfahigkeit, abfilt-

rierbare Stoffe

1 x pro Monat

CKW (LHKW), AKW (BTEX), KW

(GC), Pakig n. epa

1 x pro Monat
Anderungen in Abstimmung
mit dem Landratsamt Ess-

lingen moglich

Probenahmestelle fir die

Einleitung in das

Grundwasser (Versicke-
rung) oder in ein Ober-

flachengewasser

Gesamtumfang Einleiterparameter

Je 1 x bei Beginn und Ende

der Wasserhaltung

pH-Wert, Leitféahigkeit, Tribung

pH-Wert im Ablauf der
Neutralisationsanlage kon-
tinuierlich, elektr. Leitfahig-
keit und Tribung

1 x pro Tag

Ungeloste Stoffe

Waochentlich und bei Uber-
schreibung der Trlbungs-

grenzwerte

auffallige Parameter nach Abstim-

mung mit Wasserbehorde

Die ersten 3 Monate 14-
tagig, ab dem 4. Monat

1 x pro Monat

A.4.5.5.5 Fur anorganische Schadstoffparameter wird fur die Abreinigung nach dem Stand

der Technik

Schmutzwasserkanal

bei  Einleitung ins

eine Erweiterung der

Oberflachengewasser

und in den

vorhandenen Anlage bzw. die

Erstellung einer neuen Anlage erforderlich, wenn ein Einstiegswert gemafR der

nachfolgenden Tabelle Gberschritten wird.
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Parameter Mafeinheit | Einstiegswerte fiir Uberschusswasseraufberei-
tung
Arsen po/l 10
Cadmium po/l 5
Chrom ges. po/l 50
Chromat pg/l 20
Blei pg/l 25
Kupfer pg/l 50
Nickel pg/l 50
Quecksilber po/l 15
Zink po/l 500
Cyanid ges. po/l 50

A.4.5.5.6 Sofern im Zuge der BaumalRRnahme Schadstoffkonzentrationen auftreten, die die

vorgenannten Werte Uberschreiten und deshalb eine Anpassung der
Reinigungstechnik erforderlich wird, sind das Eisenbahn-Bundesamt und das
Landratsamt Esslingen umgehend zu informieren. Dies gilt auch, falls im
Grundwasser Schadstoffe festgestellt werden, fur die keine Einleitungsgrenzwerte
festgelegt worden sind, oder fir den Fall konkreter Hinweise auf anthropogene

Belastungsquellen fir die gemessenen Fluoridgehalte im Grundwasser.

A.4.5.5.7 Die Einstiegswerte flr zusatzliche Parameter sind mit dem Landratsamt Esslingen

abzustimmen.

A.4.6 StralRenverkehr

A4.6.1

A.4.6.2

Bei bergmannischem Vortrieb der Tunnelréhre fir die Gulterzuganbindung unter
laufendem Verkehr auf der Bundesautobahn A 8 muss eine Gefahrdung dieses
Verkehrs ausgeschlossen sein. Dies ist durch ein Messkonzept, das in Abstimmung
mit der hoheren StralRenbaubehdrde (Abt. 4 des Regierungsprasidiums Stuttgart)
abgestimmt und unter Einbindung eines Tunnelbausachverstandigen erstellt wird,
sicherzustellen. Es muss die Rahmenbedingungen, unter denen die Unterfahrung
bei laufendem Verkehr erfolgen darf, wie insbesondere die zulassigen Setzungen,

enthalten.

Samtliche Baustellen-Einrichtungsflachen sind mit wirksamen Reifenwaschanlagen

auszustatten, die eine Verschmutzung der Offentlichen Strallen durch
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A.4.6.3

A4.6.4

A.4.6.5

A.4.6.6

Baustellenfahrzeuge vermeiden. Dies gilt in besonderem Malf3e fir die Baustellen-
Einrichtungsflachen, die mittels bauzeitlicher Behelfsauf- und -ausfahrten einen
direkten Zugang zur Bundesautobahn A 8 haben. Die Reifenwaschanlagen sind
gegen das Hineinfallen von Kleintieren (insbesondere Amphibien) mit geeigneten
Schutzvorkehrungen zu sichern. Sollten sich die Reifenwaschanlagen als unzu-
reichend erweisen, sind zusatzliche MalRnahmen, wie der Einsatz von Kehrmaschi-

nen, zu ergreifen.

An der Engstelle zwischen dem Briickenbauwerk zur Uberfilhrung der zu
verlegenden Landesstral3e L 1250 Uber die Neckartalbahn und dem Fabrikgeb&ude
der Firma HOS ist der bestehende Geh- und Radweg (Neckartalweg) wéhrend der
Bauarbeiten an der Briicke durch einen vollflachig geschlossenen Bauzaun von der
Baustelle abzutrennen und vor herabfallenden Gegenstanden, etwa durch

Einhausung, zu schitzen.

Die Umleitungsstrecke wéahrend der baubedingten Vollsperrung der L 1250 ist von
der Kreuzung L 1200/ L 1250 (am Bahnhof Wendlingen) Uber die Neckarbriicke und
die K 1219 nach Zizishausen, von dort Uber die Neckarbriicke (Inselstral3e) zur
L 1250 (Oberboihinger Stral3e) nach Oberboihingen zu fuhren. Der Gegenverkehr ist
Uber die Gegenrichtung zu fuhren. Erforderlich werdende Abweichungen von dieser

Umleitungsstrecke sind mit der zustandigen StraRenverkehrsbehdrde abzustimmen.

Wahrend der baubedingten Vollsperrung der L 1250 ist die zeitgerechte und gegen-
Uber der regularen Buslinienfiihrung ebenso leistungsfahige Anbindung an S-Bahn-
Verbindungen im Bahnhof Wendlingen und an das Schulzentrum Wendlingen zu
gewabhrleisten. Dies kann etwa durch Einrichtung einer Direktverbindung mit einer
Sonderbuslinie von der Haltestelle Inselbad/ Zizishausen nach Wendlingen unter
Nutzung der unter A.4.6.4 definierten Umleitungsstrecke erfolgen, die mit dem

Fahrplan der Regelbuslinie 196 abgestimmt ist.

Die in Anlage 16.4 vorgesehenen Geh- und Radwegfluhrungen sollen in der dort
dargestellten Form umgesetzt werden. Werden Abweichungen hiervon — etwa auf
Grund von Anpassungen der Baustelleneinrichtungsflachen oder -stralRen —
erforderlich, sind die Umwege mdglichst kurz zu halten und mdglichst Gber ebenes

Gelande zu fihren.
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A.4.7 Sicherheit, Brand- und Katastrophenschutz, Ar beitsschutz

A.4.7.1 Die Feste Fahrbahn muss zwischen den Einmindungen der Rettungswege in den
Gleisbereich, also von ca. km 25,8 bis ca. km 34,5 befahrbar ausgefiihrt werden. Der
gesamte Bereich zwischen den Tunnelportalen und den Einmindungen der
Rettungswege in den Gleisbereich muss ebenfalls so beschaffen sein, dass er mit

Rettungsfahrzeugen und Bussen mit Normalbereifung befahren werden kann.

A.4.7.2 Vor Einrichtung der Baustellen ist ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan zu
erstellen und eine ausreichend leistungsfahige Gruben- und Rettungswehr nach den
~-Empfehlungen des Deutschen Ausschusses fiur das Grubenrettungswesen zu
Rettungswesen und Brandschutz von Tunnelbauwerken® aufzustellen und wéhrend

der Dauer der Bauarbeiten zu unterhalten.

A.4.7.3 Der Beginn der Tunnelbauarbeiten ist der Landesbergdirektion (Referat 97 des

Regierungsprasidiums Freiburg) mindestens zwei Monate vorher anzuzeigen.

A.4.8 Landwirtschaft

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass auch wahrend der Bauzeit die land-
wirtschaftlichen  Nutzflachen erreichbar  bleiben. Hierzu hat sie der
Planfeststellungsbehérde vor Baubeginn darzulegen, wie — abhéngig vom
Bauablauf — das landwirtschaftliche Wegenetz wéhrend der Bauzeit gefiihrt werden
soll.

A.4.9 Rechte Dritter

A.4.9.1Eigentum

A.4.9.1.1 Das Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 9.1A) ist nach Mal3gabe der im Folgenden

aufgefiihrten Anderungen planfestgestellt:
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Allgemeine Angaben Erwerbsflache Grunddienstbarkeit Voriiberg.
Inanspruchnahme
Grund- | Flur- GroRe
Ifd. erwerbs-stiicks- des
Nr. Flur- Diffe Diffe- Diffe-
plan Nr. stiicks| Alt [renz| Neu Alt | renz| Neu Alt renz Neu
[Blatt] [m?] | [m*] [[m?]] [m?] | [m?] | [m’] | [m*] | [m*] | [m*] | [m?]
Gemeinde Oberboihingen, Gemarkung Oberoihingen
101A 17A 2610 | 2860 51 0 51 - - - 93 -55 38
102A 17A 2608 | 3826 | 170 0 170 - - - 608 -468 140
107A 17A  [2591/1| 8797 - - - - - - 2.871 | -659 2.212
Gemeinde Wendlingen am Neckar, Gemarkung Wendlingen
39A 15A 2062 | 9021 | 6.812; 0 | 6.812 34 0 34 2.123 | -326 1.797
58 0 58 1.904 0 1.904 0 2 2
63A 15A [2138/1| 4944 37 0 37 - - - 179 -157 22
71A 15A 2137 | 2742 - - - - - - 57 -54 3
6 0 6 764 0 764 1.369 40 1.409
78A [15A/17A( 2138 | 7052 | 476 0 476 - - - 709 -560 149

A.4.9.1.2 Die Vorhabentragerin hat den Abbruch der Garagen am Gebaude Heinrich-Otto-

Strale 57 in  Abstimmung mit dem Eigentimer und der hoéheren
Strallenbauverwaltung durch Neubau an geeigneter Stelle vollstdndig zu
kompensieren. Das Bauwerksverzeichnis ist mit der Mal3gabe planfestgestellt,
dass unter der laufenden Nummer 9.506A, Spalte 7 die Alternative ,Umbau

Garagen und Verlegung Grundstiickszufahrt* entfallt.

A.4.9.2 Belange von Versorgungsunternehmen und Leitungstragern

Erganzend zu den abgegebenen Zusagen der Vorhabentragerin (Gliederungspunkt
A.5.10.2) haben sich beide Vorhabentrdger rechtzeitig vor Beginn der Bauarbeiten
im Bereich von Leitungen mit den Leitungstrdgern tber die konkreten Bauarbeiten,
den Bauablauf und die notwendigen Schutzmal3nahmen zur Sicherung der

Leitungen vor bau- oder betriebsbedingten Schaden abzustimmen.

A.4.10 Unterrichtungspflichten

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind dem Eisenbahn-Bundes-
amt, Aulenstelle Karlsruhe/Stuttgart, den Gemeinden Wendlingen am Neckar,
Oberboihingen, Kirchheim unter Teck und Dettingen unter Teck sowie dem Land-
kreis Esslingen und dem Regierungsprasidium Stuttgart moglichst friihzeitig schrift-

lich bekannt zu geben.
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A.4.11 VV BAU, VV BAU-STE und VV IST

Die Regelungen der ,Verwaltungsvorschrift Gber die Bauaufsicht im Ingenieurbau,
Oberbau und Hochbau“ (VV BAU) und der ,Verwaltungsvorschrift fir die Bauauf-
sicht Uber Signal-, Telekommunikations- und elektrotechnische Anlagen“ (VV BAU-
STE) sind zu beachten. Beim Eisenbahn-Bundesamt sind die hiernach erforderli-

chen Anzeigen einzureichen und die notwendigen Antrage zu stellen.

Darlber hinaus sind bei der Ausfihrungsplanung die Anforderungen der “Verwal-
tungsvorschrift fir die Verfahrensweise bei der Inbetriebnahme Strukturelle Teilsys-
teme des Transeuropaischen Eisenbahnsystems fir den Bereich ortsfester Anla-
gen” (VV IST) zu beachten.

A.4.12 Auswirkungen auf andere Entscheidungen

Dieser Planfeststellungsbeschluss berihrt die im Planfeststellungsbeschluss zum
Abschnitt 1.4 vom 30. April 2008 planfestgestellte AusgleichsmalRinahme A 5.4 (Anla-
ge 18.2.4, Blatt 14A von 17). Dies stellt indes keine Plananderung dar.

A.5 Entscheidung tiber Einwendungen, Forderungen, Hi nweise und Antrage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von Be-
horden und Stellen geaullerten Forderungen, Hinweise und Antrage werden zu-
rickgewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere

Weise erledigt haben.

A.6 Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar.

A.7 Kosten

Die Kosten des Verfahrens tragt die Vorhabentragerin. Die Hohe der Kosten wird in

einem gesonderten Bescheid festgesetzt.
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B. Begrundung

B.1 Sachverhalt

B.1.1 Gegenstand des Vorhabens

Das Bauvorhaben hat den Neubau der Strecke zwischen den bereits planfestge-
stellten Abschnitten 1.4 und 2.1c, also zwischen den Gemeinden Wendlingen am
Neckar und Kirchheim unter Teck, Gemarkung Jesingen zum Gegenstand. Die An-
lagen liegen bei Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — Ulm.

Der Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b ,Wendlingen — Kirchheim*® ist Teil der Eisen-
bahn-Neubaustrecke Wendlingen — Ulm und damit Bestandteil des Vorhabens Aus-

und Neubaustrecke Stuttgart — UIm — Augsburg.

Der insgesamt 11,06 Kilometer lange Planfeststellungsabschnitt schlief3t im Westen
an den PFA 1.4 ,Filderbereich bis Wendlingen* an. Die Eisenbahntrasse in diesem
Abschnitt beginnt bei km 25,200 und uberfuhrt, in Parallellage zur BAB A 8, den
Neckar und die Kreisstral3e K 1219 mit einer 135,5 Meter langen Briicke und mit ei-
ner weiteren, 58,55 Meter langen Brlicke die LandesstraRe L 1250 und die Neckar-
talbahn (Strecke 4600 Plochingen — Tlbingen).

Nach der Uberfiihrung der L 1250 und der Neckartalbahn beginnt die Ausfadelung
einer — als ,Kleine Wendlinger Kurve" (KWK) bezeichneten — 1,1 km langen einglei-
sigen Strecke zur Anbindung der Neckartalbahn an die Neubaustrecke in Richtung
Flughafen Stuttgart. Die Strecke verlauft etwa zur Hélfte im Tunnel, der wenige hun-
dert Meter nach der Ausfadelung beginnt. Dieser 492 Meter lange Tunnel endet kurz
vor der Einschleifung der Strecke in die Neckartalbahn auf der Gemarkung der Ge-
meinde Oberboihingen. Mit der KWK wird eine direkte Verbindung der Stadte Reut-

lingen und Tubingen mit dem Flughafen Stuttgart ermoglicht.

Die Neubaustrecke verlauft nach der Ausfadelung der Kleinen Wendlinger Kurve im
Voreinschnitt zum Albvorlandtunnel weiterhin parallel zur BAB. Zur Anbindung des
Guterverkehrs an die Neubaustrecke (NBS) ist am Anfang des Einschnitts von

Wendlingen kommend eine ebenfalls eingleisige Strecke zwischen der Neckartal-
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bahn und der NBS vorgesehen. Diese Guterzuganbindung unterfahrt dabei zu-
nachst in einem 173 Meter langen Tunnel die BAB A 8 und wird danach mit einem

203 Meter langen Tunnel an die nérdliche Tunnelréhre der NBS angebunden.

Im Bereich der heutigen Bohnackerhofe beginnt der 8,2 Kilometer lange Albvorland-
tunnel mit zwei jeweils eingleisigen Tunnelrdhren. Die NBS umféhrt in Tunnellage
die Gemeinde Lindorf stdlich und trifft im weiteren Verlauf wieder auf die BAB A 8,
die kurz vor der Gemarkung Dettingen im schleifenden Schnitt unterfahren wird, be-
vor sie 0Ostlich der Autobahn-Anschlussstelle Kirchheim-Ost in eine Parallellage auf
der Sudseite der Autobahn einschwenkt und nun oberirdisch weitergefuhrt wird. Die
parallele Fuhrung der NBS zur BAB A 8 wird bis zum Ende des Planfeststellungsab-
schnitts beibehalten. Dabei werden die Gewasser Obere Gief3nau und Ehnisbach
sowie ein Wirtschaftweg mit Brucken uberquert. Der PFA 2.1a/b schliel3t bei km
36,2 + 60.170 an den bereits planfestgestellten PFA 2.1c ,Kirchheim — Weilheim —

Aichelberg” an.

Mit dem Bau der oben beschriebenen NBS sind neben den Tunnel- und Trogbau-
werken der Um- oder Neubau weiterer Bauwerke, Verkehrsanlagen und sonstige
Anlagen verbunden. Zudem mussen Leitungen unterschiedlicher Leitungstrager ver-

legt werden. Im Folgenden werden die wichtigsten Malinahmen beschrieben.

Im Bereich des Albvorlandtunnels werden zur Verbindung der beiden eingleisigen
Roéhren im Abstand von maximal 500 Meter Verbindungsbauwerke hergestellt. Zu-
dem wird fir den Albvorlandtunnel im Bereich der Tunnelportale jeweils ein Ret-
tungsplatz angelegt. Fir die beiden Rettungsplétze ist die Neuanlage von Zufahrten
zum Ubergeordneten Strafl3ennetz vorgesehen. An den Tunnelportalen werden dar-
Uber hinaus sogenannte Sonic-Boom-Bauwerke errichtet, mit denen der beim
Hochgeschwindigkeitsverkehr auftretende Tunnelknall an den Portalen reduziert

wird.

Zur Regulierung der Einleitmengen des bei der Entwasserung der Neubaustrecke
anfallenden Oberflachenwassers sind zwei oberirdische Regenriickhaltebecken im
ostlich des Albvorlandtunnels verlaufenden Streckenteil sowie ein unterirdisches

Regenrickhaltebecken im Einschnitt vor dem Westportal des Tunnels vorgesehen.

Fur die Einfadelung der Glterzuganbindung in die Neckartalbahn wird eine Anpas-

sung der Gleisanlagen im Bereich des Bahnhofs Wendlingen vorgenommen. Auch
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im Einfadelungsbereich der Kleinen Wendlinger Kurve in die Neckartalbahn sind

Anpassungen der bestehenden Gleisanlagen erforderlich.

Infolge der Neubaustrecke, der Gulterzuganbindung und der Kleinen Wendlinger
Kurve missen einige Wirtschaftswege angepasst oder verlegt werden. Die Plan-
feststellung umfasst zudem die Verlegung der LandesstralRe L 1250 auf einer Lange
von ca. 800 Meter auf die Westseite der Neckartalbahn. Die Verlegung beginnt, aus
Richtung Oberboihingen kommend, mit einer Briicke Uber die Neckartalbahn auf
Hohe des Grundstiicks Nurtinger Straf3e 51. Die L 1250 wird im weiteren Verlauf in
Richtung Wendlingen auf der Westseite der Neckartalbahn tber die bestehende
Heinrich-Otto-Stral3e gefiihrt. Die Heinrich-Otto-Strale wird dazu entsprechend
ausgebaut und erhalt als kinftige L 1250 auf der gesamten Lange einen separaten

Geh- und Radweg.

Die bestehende L 1250 wird nérdlich der Einmindung des Weges ,Auf dem Berg"
zu einem Wirtschaftsweg zuriickgebaut; der Weg ,,Auf dem Berg“, der kinftig auch
als Rettungszufahrt zum Westportal des Albvorlandtunnels fungiert, wird tber ein
verbleibendes Teilstlick der bestehenden LandesstralRe neu an die verlegte L 1250

angebunden.

Die Gesamtbauzeit fir den Abschnitt 2.1a/b betragt nach Aussage der Vorhabentra-
gerin etwa sechs Jahre. In dieser Zeit wird in den oberirdisch verlaufenden Stre-
ckenabschnitten sowie beim Bau der zu verlegenden L 1250 ein in der Regel zehn
Meter breiter Streifen beidseitig der zu bauenden Verkehrswege als Baufeld ge-
nutzt. Zudem werden an den beiden Portalen des Albvorlandtunnels und am Zwi-
schenangriff Kirchheim Baustellen-Einrichtungsflachen errichtet. Zur Verkiirzung der
Bauzeit sollen die Tunnelréhren der NBS von allen Angriffsstellen in alle Richtungen
gleichzeitig aufgefahren werden. Parallel zu den Tunnelvortriebsarbeiten erfolgt die
Verlegung der L 1250 auf die Heinrich-Otto-Strale sowie der Bau der Kleinen

Wendlinger Kurve und der Giterzuganbindung.

Die beiden Tunnel der Guterzuganbindung (Unterfahrungstunnel der BAB A 8 und
Anbindungstunnel an die NBS) werden Uber die Baustellen-Einrichtungsflache am
Westportal des Albvorlandtunnels aufgefahren. Als Baustellen-Einrichtungsflache
zur Herstellung des Grundwassertrogs der Guterzuganbindung wird die Einschluss-
flache zwischen der Giiterzuganbindung und der L 1250 genutzt. Uber die L 1250

erfolgt auch die Zufahrt zum Baufeld.
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Die Kleine Wendlinger Kurve wird vom Tunnelportal Wendlingen aus in Richtung
Oberboihingen errichtet. Die Herstellung des Tunnels der Kleinen Wendlinger Kurve
erfolgt in mehreren Abschnitten. Am Nordportal wird ein 55 Meter langer Abschnitt in
offener Bauweise hergestellt. Im Anschluss daran folgt ein 384 Meter langer berg-
mannisch herzustellender Abschnitt, der in dem wiederum 55 Meter langen Bereich
am Sidportal endet, welcher in offener Bauweise errichtet wird. Der bergmannisch
herzustellende Tunnel der Kleinen Wendlinger Kurve wird im Spitzbetonverfahren
hergestellt und anschlieRend mit einer Innenschale aus Stahlbeton ausgebaut. Fir
die Baulogistik sind am Nordportal Lagerplatze und eine Baustellen-

Einrichtungsflache vorgesehen.

Die Baustellen-Einrichtungsflache am Westportal des Albvorlandtunnels erhlt ne-
ben der Anbindung an die L 1250 eine Behelfsauf- und -abfahrt zur BAB A 8. Uber
diese Behelfsanbindung soll insbhesondere der Abtransport der Tunnelausbruch-
massen erfolgen. Aus Platzgriinden ist jedoch nur eine Auf- und Abfahrt in bzw. aus

Richtung Ulm mdglich.

Zur Beschleunigung der Bauarbeiten wird der Albvorlandtunnel aul3er tber die bei-
den Tunnelportale noch Uber einen Zwischenangriff im Bereich der Autobahn-
Anschlussstelle Kirchheim-West aufgefahren. An diesem Zwischenangriff wird eine
ca. 1,1 Hektar groRRe BE-Flache eingerichtet. Uber einen 260 Meter langen Stollen
wird bei km 30,8 der Albvorlandtunnel in westliche und 6stliche Richtung aufgefah-
ren. Zwischen dem Zwischenangriff und dem Tunnelportal Ost wird parallel zur Au-

tobahn ein Férderband fir den Transport der Ausbruchmassen eingerichtet.

Die Baustelleneinrichtung am Ostportal wird ebenfalls ber eine Behelfsauf- und
-abfahrt zur BAB A 8 an das Ubergeordnete StralRennetz angebunden. Hierfir wird
ein ¥-Anschluss eingerichtet. Fir den Baustellenverkehr in Richtung Stuttgart sieht
die Vorhabentragerin deshalb zusétzlich zum %-Anschluss die parallel zur Autobahn

verlaufende, BaustralRe Dettingen vor.

Beim Vortrieb der beiden Tunnelrdhren des Albvorlandtunnels sowie der Tunnel der
Guterzuganbindung und der Kleinen Wendlinger Kurve fallen insgesamt ca. 3,3 Mio.
Kubikmeter Ausbruchsmassen an. Um den Erdaushub unter 6kologischen, logisti-
schen und wirtschaftlichen Aspekten sinnvoll unterzubringen, hat die Vorhabentra-
gerin ein abschnittsiibergreifendes Bodenverwertungs- und -entsorgungskonzept

(BoVEK) entwickelt. Dieses BoVEK verfolgt als grundsatzliche Zielsetzung — ent-
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sprechend der bodenschutz- und abfallrechtlichen Vorgaben — eine mdglichst um-
fassende Massenverwertung innerhalb des Vorhabens selbst, gegebenenfalls in
den benachbarten Abschnitten. Soweit Uberschussmassen verbleiben, werden die-

se einer anderweitigen Verwertung bzw. Entsorgung zugefihrt.

Fiar den Abschnitt 2.1a/b ergeben sich nur fur einen relativ geringen Teil des Ge-
samtaushubs Verwertungsmadglichkeiten innerhalb des Abschnitts selbst. Der weit
Uberwiegende Teil soll in aufzufiillenden Steinbriichen entsorgt werden. Die Erd-
massentransporte sollen weitestgehend Uber die Autobahn erfolgen. Zu diesem
Zweck sind die 0.g. Behelfsaus- und -auffahrten an den beiden Portalen des Albvor-

landtunnels vorgesehen.

Im Planfeststellungsabschnitt Wendlingen — Kirchheim verlauft die Strecke Stutt-
gart — Ulm Uberwiegend im Albvorlandtunnel. Ein wesentliches Element des Flucht-
und Rettungskonzepts fir diese unterirdische Streckenfihrung besteht darin, dass
fur die beiden Richtungsgleise jeweils eine separate Tunnelréhre vorgesehen ist. Im
Ereignisfall kénnen sich die Passagiere Uber Verbindungsbauwerke in die zweite,
parallel verlaufende Tunnelrbhre begeben. Die beiden Tunnelrbhren sind Uber Ver-
bindungsbauwerke im Abstand von maximal 500 Meter verbunden, die jeweils mit
zwei Sicherheitsschleusen (Brandschutztliren) ausgestattet sind. Somit kann die je-
weils andere Tunnelrdhre als sicherer Bereich gelten. Die Evakuierung der Passa-
giere erfolgt nach diesem Konzept Uber die jeweils benachbarte Tunnelréhre. Die
Tunnelréhren und die Gleisbereiche zwischen den Tunnelportalen und den Ret-
tungsplatzen sind zu diesem Zweck mit einer festen Fahrbahn ausgestattet, die so-
wohl von Rettungsfahrzeugen als auch von Bussen zur Evakuierung von Fahrgas-
ten und Besatzung befahren werden kénnen. Die Zufahrt zu den Tunnelréhren er-
folgt Uber Rampen an den beiden Tunnelportalen, an denen sich auch jeweils ein

Rettungsplatz befindet.

B.1.2 Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Die DB Netz AG (Vorhabentréagerin), vertreten durch die DB ProjektBau GmbH,
nunmehr vertreten durch die DB Projekt Stuttgart — Ulm GmbH, hat mit Schreiben
vom 21. Dezember 2005, Az. 59163 Pap NBS PFA 2.1a/b, eine Entscheidung nach
§ 18 AEG fur das Vorhaben ,PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland” be-
antragt. Der Antrag ist am 23. Dezember 2005 beim Eisenbahn-Bundesamt, Aul3en-

stelle Karlsruhe/Stuttgart, eingegangen.
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Mit Schreiben vom 9. Juli 2007 wurde die Vorhabentragerin um Uberarbeitung der
Planunterlagen gebeten. Die Unterlagen wurden mit Schreiben vom 3. Marz 2008
wieder vorgelegt. Hierauf wurde die Vorhabentragerin mit Schreiben vom 2. Juni
2008 erneut um Uberarbeitung gebeten. Diese legte sie mit Schreiben vom 5. De-
zember 2008 vor. Die Vorhabentragerin wurde mit Schreiben des Eisenbahn-
Bundesamtes vom 19. Januar 2009 angehalten, die Auslegungsunterlagen an zwi-
schenzeitlich veranderte technische Regelwerke (insbesondere die TSI-SRT) anzu-
passen. Schliel3lich kam sie dem nach einen Gesprach am 4. Marz 2009 mit

Schreiben der Vorhabentragerin vom 9. Marz 2009 nach.

Mit Schreiben vom 8. April 2008 beantragte das Land Baden-Wiurttemberg, vertre-
ten durch das Regierungsprasidium Stuttgart, Abteilung 4, Strallenwesen und Ver-
kehr, das fur die Verlegung der Landesstrae L 1250 erforderliche Planfeststel-

lungsverfahren mit jenem fir den hiesigen Abschnitt zu verbinden.
Mit Schreiben vom 12. Marz 2009 hat das Eisenbahn-Bundesamt das Regierungs-
prasidium Stuttgart als zustandige Anhérungsbehdérde um Durchfiihrung des Anho-
rungsverfahrens gebeten.

B.1.3 Anho6rungsverfahren

B.1.3.1 Beteiligung von Behdrden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange

Das Regierungsprasidium Stuttgart (Anhoérungsbehérde) hat die folgenden Behor-

den und sonstigen Trager offentlicher Belange um Stellungnahme gebeten:

Lfd. Nr. |Bezeichnung

Gemeinde Unterensingen

Stadt Wendlingen am Neckar

Gemeinde Oberboihingen

Stadt Kirchheim unter Teck

Gemeinde Dettingen unter Teck

Gemeinde Ohmden
Stadt Wernau

Landratsamt Esslingen

© © N o O M W NP

Gemeindeverwaltungsverband Plochingen

=
o

Verband Region Stuttgart
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

11. Regierungsprasidium Stuttgart

12. Regierungsprasidium Tubingen

13. Regierungsprasidium Freiburg

14. Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stidwest

15. Wasser- und Schifffahrtsamt

16. Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-
Wirttemberg

17. Vermégen und Bau Baden-Wirttemberg, Amt Ludwigsburg

18. Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben

19. Landesamt fir Geoinformation und Landentwicklung

20. Polizeidirektion Esslingen

21. Wehrbereichsverwaltung Sud

22. Fernleitungsbetriebsgesellschaft

23. Deutsche Telekom AG, T-Com

24, Arcor AG & Co. Region Sudwest

25. Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart GmbH (VVS)

26. GasVersorgung Suddeutschland GmbH

27. EnBW Regionalzentrum Stuttgart

28. EnBW AG Regionalzentrum Alb-Neckar

29. Zweckverband Bodensee-Wasserversorgung

30. GLH Auffanggesellschaft fur Telekommunikation mbh

31. Stadtwerke Esslingen GmbH & Co. KG

32. Zweckverband Landeswasserversorgung

33. Verizon Deutschland GmbH

34. Autobahnbetriebsamt Heidenheim

35. De Te Line Deutsche Telekommunikationsnetze GmbH

36. Interoute Germany GmbH

37. Bundeseisenbahnvermdgen Dienststelle Sidwest

38. Eisenbahn-Unfallkasse

39. DB Cargo AG Niederlassung Mannheim

40. DB Regio AG Regionalbereich Wirttemberg

41. Deutsche Bahn AG Konzernbevollmachtigter fur das Land BW

42. DB Services Immobilien GmbH Niederlassung Karlsruhe

43. Industrie- und Handelskammer Stuttgart

44, Handwerkskammer Stuttgart
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

45, Dachverband Integratives Planen und Bauen Stuttgart e.V.

46. Diakonisches Werk der Evangelischen Kirche in Deutschland e.V.
47. Korperbehinderten-Verein Stuttgart e.V.

48. Landesstelle fiir Stral3entechnik

49, Kreisbauernverband Esslingen e.V.

50. HOS Anlagen und Beteiligungen GmbH & Co.

Darlber hinaus haben sich im Anhérungsverfahren geaul3ert:

Lfd. Nr. | Bezeichnung
51. Stadt Nurtingen

52. Gemeinde Salach
53. Gemeinde Deizisau
54, Gemeinde Reichenbach an der Fils

55. Landratsamt Goppingen

56. Netzwerk Privatbahnen e.V.
57. Gemeinde Altbach

58. Gemeinde Kéngen

59. Stadt Eislingen/Fils

60. Stadt Stf3en

61. Stadt Ebersbach/Fils

62. Stadt Uhingen

63. Polizeidirektion Goppingen

64. Stadt GOppingen
65. Stadt Plochingen

Folgende Stellungnahmen enthalten keine Bedenken, Forderungen oder Empfeh-

lungen:

Lfd. Nr. |Bezeichnung

1. Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stidwest,
Stellungnahme vom 14. April 2009

2. Wasser- und Schifffahrtsamt,
Stellungnahme vom 28. Mai 2009, Az. 3-213.2-BPL/68
3. Landesamt fir Geoinformation und Landentwicklung,
Stellungnahme vom 14. Mai 2009, Az. 43 — 3824
4, Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-
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Lfd. Nr. | Bezeichnung
Wirttemberg,
Stellungnahme vom 15. April 2009
5. Vermogen und Bau Baden-Wirttemberg, Amt Ludwigsburg,
Stellungnahme vom 15. Mai 2009
6. Zweckverband Landeswasserversorgung,
Stellungnahme vom 21. April 2009, Az. K2/684.001:003/0
7. Bundeseisenbahnvermdgen Dienststelle Stidwest,
Stellungnahme vom 21. April 2009, Az. -2553 Lwb Wendlingen
8. DB Cargo AG Niederlassung Mannheim,
Stellungnahme vom 26. Mai 2009
9. DB Regio AG Regionalbereich Wirttemberg,
Stellungnahme vom 17. April 2009
10. Handwerkskammer Stuttgart,
Stellungnahme vom 5. August 2009
11. Korperbehinderten-Verein Stuttgart e.V.,
Datum der Stellungnahme unbekannt
12. Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben,
Stellungnahme vom 28. Mai 2009, Az. FR VA — VV 2012 — RP Stuttgart;
PFA 2.1a/b — 1005
13. Arcor AG & Co. Region Siudwest,
Stellungnahme vom 12. Juni 2009
14. Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart GmbH,
Stellungnahme vom 9. Juni 2009
15. Verizon Deutschland GmbH,
Stellungnahme vom 16. Juni 2009

Folgende Stellungnahmen enthalten Bedenken, Forderungen oder Empfehlungen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung
1. Gemeinde Unterensingen,
Stellungnahme vom 5. Mai 2009, Az. 797.19- SM/Se
2. Stadt Wendlingen am Neckar,
Stellungnahme vom 25. Mai 2009, Az. 620
3. Gemeinde Oberboihingen,
Stellungnahme, Az. 797.19-Ed/Li
4, Stadt Kirchheim unter Teck,
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Lfd. Nr. | Bezeichnung
Stellungnahme vom 26. Mai 2009, ergénzt durch Schreiben vom
24. Juni 2009
5. Gemeinde Dettingen unter Teck,
Stellungnahme vom 22. Mai 2009
6. Stadt Wernau,
Stellungnahme vom 25. Mai 2009, Az. 797.19 — We/Fr
7. Landratsamt Esslingen,
Stellungnahmen vom 12. Juni 2009, Az. 413-364.36:000013,
vom 16. Juni 2009, Az. 511-653.34 und
vom 25. Mai 2009, Az. 413-364.36
8. Gemeindeverwaltungsverband Plochingen,
Stellungnahme vom 25. Mai 2009, Az. 797.19
9. Stadt Plochingen,
Stellungnahme vom 25. Mai 2009, Az. 797.19
10. Verband Region Stuttgart,
Stellungnahme vom 18. Juni 2009, Az. 60.54
11. Regierungsprasidium Stuttgart,
Stellungnahmen vom 17. Juni 2009, Az. 62-3850.6/001,
vom 10. Juni 2009, 64 — VK — 3803,
vom 22. Juni 2009, Az. 14-1541.0/0026,
vom 20. Mai 2009, Az. 21-2435.1/900,
vom 26. Mai 2009, Az. 32-8881.21,
vom 19. Juni 2009 (Abteilung 4),
vom 22. April 2009, Az. 62-1115.8/ ES-2633,
vom 18. Mai 2009, Az. 86/ PI. 2821-Ha und
vom 19. Mai 2009, Az. 85 ICE-ABS/NBS 2.1a/b, ergdnzt durch E-Malil
vom 10. August 2009,
vom 26. Mai 2009, Az. SV 3803 DB S 21
12. Regierungsprasidium Freiburg,
Stellungnahme vom 28. Mai 2009, Az. 3824 // 09-03630
13. Regierungsprasidium Tubingen,
Stellungnahmen vom 20. Mai 2009, Az. 82/8881.21 / Neubaustrecke
Wendlingen-Ulm und
vom 19. Mai 2009, Az. 92/3966.2 / A8 Stuttgart 21
14. Wehrbereichsverwaltung Sud,
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Lfd. Nr. | Bezeichnung
Stellungnahme vom 22. Mai 2009, Az. 45-60-00
15. Fernleitungsbetriebsgesellschaft,
Stellungnahme vom 7. Mai 2009, Az. TB 6/40/2510a/09
16. Deutsche Telekom AG, T-Com,
Stellungnahme vom 27. Mai 2009, Az. PTI23, PB3-1
17. Arcor AG & Co. Region Siudwest,
Stellungnahme vom 12. Juni 2009
18. GasVersorgung Suddeutschland GmbH,
Stellungnahme vom 12. Mai 2009, Az. TNp Ri/b6 U-14309
19. EnBW Regionalzentrum Stuttgart,
Stellungnahme vom 19. Januar 2010
20. EnBW Regionalzentrum Alb-Neckar,
Stellungnahme vom 25. Mai 2009, Az. 20090145
21. Stadtwerke Esslingen GmbH & Co. KG,
Stellungnahme vom 20. Mai 2009, Az. 3.1 th kh
22. HOS Anlagen und Beteiligungen GmbH & Co.,
Stellungnahme vom 26. Mai 2009, Az. Wii/bg 00325-03
23. Eisenbahn-Unfallkasse,
Stellungnahme vom 20. Mai 2009, Az. 583
24. DB Services Immobilien GmbH Niederlassung Karlsruhe,
Stellungnahme vom 25. Mai 2009, FRI-Kar-l 1 Ha TOB-KAR-09-4199
25. Industrie- und Handelskammer Stuttgart,
Stellungnahme vom 4. Juni 2009
26. Kreisbauernverband Esslingen e. V.,
Stellungnahme vom 3. Juli 2009
27. Stadt Nurtingen,
Stellungnahme vom 18. Mai 2009, Az. | 20.4 hs 880.61
28. Gemeinde Salach,
Stellungnahme vom 25. Mai 2009, Az. 797.11-BM/Ei
29. Gemeinde Deizisau,
Stellungnahme vom 25. Mai 2009, Az. BM Schmid
30. Gemeinde Reichenbach an der Fils,
Stellungnahme vom 25. Mai 2009
31. Landratsamt Goppingen,
Stellungnahme vom 25. Mai 2009, Az. V 1.6 Raumord-
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

nung&Verkehrsplanung

32. Netzwerk Privatbahnen e. V.,

Stellungnahme vom 27. Mai 2009

33. Gemeinde Altbach,

Stellungnahme vom 25. Mai 2009, Az. 797.117

34. Gemeinde Koéngen,

Stellungnahme vom 26. Mai 2009

35. Stadt Eislingen/ Fils,

Stellungnahme vom 27. Mai 2009, Az. 3-Bl — 106.41
36. Stadt Sufen,

Stellungnahme vom 4. Juni 2009, 797.14/ja

37. Stadt Ebersbach/ Fils,

Stellungnahme vom 28. Mai 2009, Az. 611 30

38. Stadt Uhingen,

Stellungnahme vom 17. Juni 2009, Az. 105.02/ Wi — Ba
39. Polizeidirektion Géppingen,

Stellungnahme vom 17. Juni 2009, Az. FEST -VK 3803
40. Stadt Goppingen,

Stellungnahme vom 22. Juni 2009, Az. I/ 8

B.1.3.2 Offentliche Planauslegung

Die Planunterlagen zu dem Vorhaben haben auf Veranlassung der Anhérungsbe-
horde in den Verwaltungen der Gemeinden Wendlingen am Neckar, Unterensingen,
Oberboihingen, Dettingen unter Teck und Kirchheim unter Teck vom 14. April 2009
bis 13. Mai 2009 6ffentlich zu jedermanns Einsicht wahrend der Dienststunden aus-

gelegen.
Zeit und Ort der Auslegung wurden in den Gemeinden jeweils durch Aushang orts-
Ublich bekannt gemacht. Ende der Einwendungsfrist war in allen Gemeinden der

27. Mai 20089.

Aufgrund der Auslegung der Planunterlagen wurden 575 Einwendungen von privat

Betroffenen erhoben.
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B.1.3.3

B.1.34

Vereinigungen

Die Anhdrungsbehdrde hat die anerkannten Naturschutzvereinigungen sowie sons-
tige Vereinigungen von der Auslegung des Plans durch die ortstibliche Bekanntma-
chung der Auslegung nach 8 73 Abs. 5 Satz 1 VwVfG benachrichtigt und ihnen Ge-
legenheit zur Stellungnahme gegeben (8 18a Nr. 2 AEG). Folgende Stellungnahmen

sind eingegangen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

1. Landesnaturschutzverband Baden-Wirttemberg e. V.,
Stellungnahme vom 24. Mai 2009

2. Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V., Ortsgruppe Kirch-
heim/Teck und Naturschutzbund NABU Deutschland e.V., Ortsgruppe

Wernau,

gemeinsame Stellungnahme vom 25. Mai 2009

ErdOrterung

Das Regierungsprasidium Stuttgart hat die Einwendungen sowie die Stellungnah-
men mit den Beteiligten am 26. und 27. Januar 2010 in der Stadthalle von Kirchheim

unter Teck erortert.

Auf diesen Erorterungstermin wurde gemald der gesetzlichen Regelungen durch
offentliche Bekanntmachung im Staatsanzeiger fir Baden-Wirttemberg und in den
ortlich verbreiteten Tageszeitungen vom 15. Januar 2010 hingewiesen. Die o6ffentli-
che Bekanntmachung war méglich, da neben der Benachrichtigung der Behérden
und der Vorhabentrager mehr als 50 Benachrichtigungen vorzunehmen waren. Der
Erérterungstermin wurde aufRerdem durch die Auslegungsgemeinden in der 2. Ka-
lenderwoche 2010 (13. bis 16. Januar 2010) ortsublich bekannt gemacht. Die Trager
offentlicher Belange und die Naturschutzverbénde wurden zusatzlich mit Schreiben
vom 11. Januar 2010 von dem Erorterungstermin benachrichtigt. Darlber hinaus
wurde auf der Internetseite des Regierungsprasidiums Stuttgart auf den Erorte-

rungstermin hingewiesen.

Uber die Erorterung hat das Regierungsprasidium Stuttgart eine Niederschrift er-

stellt.
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B.1.3.5

B.1.3.6

AbschlieRende Stellungnahme der Anhérungsbehdérde

Unter dem 10. Marz 2014 hat die Anhérungsbehérde eine abschlieRende Stellung-
nahme gem. 8§ 73 Abs. 9 VwWVIG gefertigt und der Planfeststellungsbehorde zugelei-

tet. Die Anhdrungsbehdrde beflirwortet das Vorhaben.

Einleitung von Plandnderungsverfahren

Nach Einleitung des Anhorungsverfahrens wurden insgesamt neun Anderungsver-
fahren durchgefihrt, davon acht nach Durchfiihrung des Erdrterungstermins. Die
Planunterlagen zum vierten und sechsten Anderungsverfahren wurden in den je-
weils von der Plandnderung betroffenen Gemeinden ausgelegt. Bei den (brigen
Anderungsverfahren konnte auf eine 6ffentliche Auslegung der Planunterlagen ver-

zichtet werden.

B.1.3.6.1 Gegenstand des 1. Plananderungsverfahrens

— Anderungen in der Trassierung und Querneigung der zu verlegenden Landes-
stral3e L 1250;

— Anderung der StraRenfiihrung der Rettungsplatzzufahrt am Westportal des Alb-

vorlandtunnels der Eisenbahn-Neubaustrecke (NBS) Stuttgart—UIm;
— Geanderter Verlauf der BaustrafRe zum Ostportal des Albvorlandtunnels;

— Erganzung der Zufahrt zum Rettungsplatz am Ostportal des Albvorlandtunnels

mit zwei Ausweichstellen zur Gewahrleistung von Begegnungsverkehr;

— Anpassung des Malnahmenkonzeptes im Landschaftspflegerischen Begleit-

plan.

Die Anhorungsschreiben an die privat Betroffenen wurden am 1. Dezember 2009
und an die Trager 6ffentlicher Belange am 4. Dezember 2009 versandt. Die Beteilig-
ten erhielten Gelegenheit, sich binnen zwei Wochen zu dem geadnderten Plan zu
aufRern. Davon machten acht Grundstiickseigentiimer und elf Trager 6ffentlicher Be-

lange, Kommunen und Naturschutzverbande Gebrauch.

B.1.3.6.2 Gegenstand des 2. Plananderungsverfahrens

— Untergrundverbesserungen im Dammbereich zwischen der Eisenbahniberfiih-
rung (EU) Neckartal und der EU Neckartalbahn;
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— Absenkung des Weges (BW-Nr. 3.100A) unter der EU Neckartal;

— Anpassung von Neigungswechseln und Ausrundungshalbmessern im Einfade-
lungsbereich der Kleinen Wendlinger Kurve in die bestehende Eisenbahnstrecke
4600 Plochingen—Tubingen (BW-Nr. 1.400A);

— Befestigung des Wirtschaftsweges (BW-Nr. 3.117A) parallel zur Bundesautob-
ahn (BAB) A 8 und Errichtung eines Wendehammers im Bereich des Regen-

wasser-Zwischenspeicherbeckens (BW-Nr. 7.102A);

— Verlangerung der Dichtwand am Westportal des Albvorlandtunnels zur Minimie-

rung des Grundwasserzustroms in den Tunnelvoreinschnitt (BW-Nr. 5.152A);

— VergréRerung der Einbindetiefe der tiberschnittenen Bohrpfahlwand entlang der
Einschnittsboschung der Guterzuganbindung (GZA) zur Bundesautobahn A 8
(BW-Nr. 5.254A);

— Anderungen im Bereich des Wirtschaftsweges Steigacker in Wendlingen;

— Verlangerung der Stitzwand zum Schutz der GZA vor von der Bundesautobahn
A 8 abkommenden Fahrzeugen (BW-Nr. 5.252A).

Die privat Betroffenen sowie die Trager offentlicher Belange, deren Aufgabenbe-
reich die Plananderung tangiert, erhielten mit Schreiben vom 11. August 2010 Gele-
genheit, sich zu den Plandnderungen zu auf3ern. Gegen die Plananderung wurden
acht Einwendungen erhoben; drei Trager 6ffentlicher Belange auf3erten sich zu den

Anderungen.

B.1.3.6.3 Gegenstand des 3. Plananderungsverfahrens

Aufgrund der Ergebnisse der Anhérung zum Ausgangsverfahren und zum 1. Ande-
rungsverfahren sowie aufgrund des zum 1. Marz 2010 ge&nderten Bundesnatur-
schutzgesetzes wurde das naturschutzrechtliche Ausgleichskonzept des Land-
schaftspflegerischen Begleitplans tberarbeitet und insbesondere artenschutzrechtli-

che Belange starker beriicksichtigt. Die Anderungen im Einzelnen:

— Anlage von dauerhaften und bauzeitlichen Feldlerchenfenstern und Ackerrand-
streifen als Bruthabitate sowie die Anlage von Buntbrachen als Nahrungshabita-

te fur Feldlerchen;
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— Ersatz eines bestehenden Absturzes in der Oberen Gief3nau durch eine Riegel-
rampe zur Verbesserung der 6kologischen Durchgangigkeit des FlieRgewdas-

sers;
— Anlage einer strukturreichen Béschungsflache fir Zauneidechsen;

— Entnahme geeigneter Altbdume aus der forstwirtschaftlichen Nutzung zum Aus-
gleich des Verlustes von Fledermausquartieren in den Gewannen Hasenholz
und Ribholz (im Gewann Ribholz erganzt durch das Anbringen von Fleder-

mauskasten);

— Erweiterung bestehender Streuobstwiesen und Auflichtung einer bestehenden
Bahnbdschung zur Sicherung von Teilen einer lokalen Zauneidechsenpopulati-

on.

Die betroffenen Grundstiickseigentiimer wurden mit Schreiben vom 11. Januar 2011

angehort, dabei wurden neun Einwendungen erhoben.

B.1.3.6.4 Gegenstand des 4. Plananderungsverfahrens

— Entfall der Seitenablagerung Otlingen einschlieRlich geandertem Entsorgungs-

konzept;
— Bauzeitliche Behelfsauffahrt auf die Bundesautobahn A 8 im Bereich Otlingen;

— Entfall der Seitenablagerung Nabern, Anpassung des Wegenetzes in diesem
Bereich und gednderte Wegefluhrung im Gewann Hasenholz wegen Langholz-
abfuhr;

— Wasserrechtliche Anderungen, mit denen Forderungen aus dem Anhdrungsver-
fahren aufgegriffen wurden, insbesondere im Bereich der Eisenbahniberfihrung

Neckartal, der Giterzuganbindung und der Tunnelportale;

— Ausfuhrung der Eisenbahniberfihrung tber den Ehnisbach als Zweifeldtrager-

briicke mit versetzten Widerlagern;

— Einbau von 19 Dammringen je Tunnelrbhre des Albvorlandtunnels zum Erhalt
der nattrlichen Grundwasserstockwerksgliederung und zur Verhinderung einer

Langslaufigkeit.

Der geéanderte Plan wurde nach vorheriger ortsiiblicher Bekanntmachung am 4. No-
vember 2011 in den daflr vorgesehenen Bekanntmachungsorganen in den Ge-

meinden Kirchheim unter Teck und Dettingen unter Teck in der Zeit vom 7. Novem-
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ber 2011 bis 6. Dezember 2011 6ffentlich ausgelegt. Die Einwendungsfrist endete
am 20. Dezember 2011. Gegen die Planédnderung gingen 14 Einwendungsschrei-

ben ein.

Die in ihrem Aufgabenbereich betroffenen Tréger offentlicher Belange und die Na-
turschutzverbande wurden mit Schreiben vom 8. November 2011 zu den Plan&nde-
rungen angehort und erhielten Gelegenheit, hierzu bis zum 23. Dezember 2011

Stellung zu nehmen. Es gingen 22 Stellungnahmen ein.

B.1.3.6.5 Gegenstand des 5. Plananderungsverfahrens

— Entfall der Guterzuguberleitverbindung im Bereich des Albvorlandtunnels zwi-
schen NBS-km 26,6+05 und NBS-km 29,9+23 einschlief3lich des Brandschutz-

tores;

— Neuplanung einer Uberleitstelle im Bereich Kirchheim-Nabern auRerhalb des

Tunnels mit zwei Weichenverbindungen zwischen km 34,8+25 und km 35,2+01;

— Verlangerung der bergmannischen Bauweise im dstlichen Bereich des Albvor-
landtunnels um 62 m und Verschiebung der Nordréhre in Richtung BAB A 8 zwi-
schen km 33,3+60 und 34,1+05;

— Verschiebung des Sonic-Boom-Bauwerks am Ostportal des Albvorlandtunnels in
Richtung BAB A 8 zwischen km 34,1+73 und km 34,2+53;

— Verbreiterung der Grundwasserwanne am Ostportal des Albvorlandtunnels in
Richtung BAB A 8 zwischen km 34,2+53 und km 34+5+48;

— Anpassung der Baugrube am Ostportal des Albvorlandtunnels fir die geander-
ten Bauwerke Tunnel in offener Bauweise, Sonic-Boom-Bauwerk und Grund-

wasserwanne,

— Anpassung der Loschwasserbehalter an den Tunnelportalen und in den Verbin-

dungsbauwerken innerhalb des Albvorlandtunnels.

Die in ihrem Aufgabenbereich bertuhrten Tréager offentlicher Belange, die Stadt
Kirchheim unter Teck und die Gemeinde Dettingen unter Teck sowie ein privater,
von der Plandnderung betroffener, Grundstiickseigentimer wurden am 2. Februar
2012 zu der 5. Plandnderung mit der Mdglichkeit angehort, sich innerhalb von zwei
Wochen zu der geédnderten Planung zu aul3ern. Davon haben die Trager offentlicher

Belange und die beiden Kommunen Gebrauch gemacht.
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B.1.3.6.6 Gegenstand des 6. Plananderungsverfahrens

Erhéhung der bereits zuvor vorgesehenen Larmschutzwand in einem Teilab-
schnitt an der Ostseite der bestehenden Eisenbahnstrecke Plochingen—
TUbingen (Neckartalbahn) in Oberboihingen wegen Erhéhung der Larmimmissi-
onen aufgrund des aktualisierten Betriebsprogramms (Prognosehorizont 2025,
zuvor 2015);

Neubau eines Geh- und Radweges im Bereich des Voreinschnitts vor dem
Westportal des Albvorlandtunnels als Ersatz fur die bislang vorgesehene Feld-
wegbricke (Steigackerstral3e) Uber den Voreinschnitt (Gemarkung Wendlingen,

Gewann Steigacker);

Erweiterung der Baustellen-Einrichtungsflachen sidlich des Voreinschnitts vor
dem Westportal des Albvorlandtunnels (Gemarkung Wendlingen, Gewann Stei-

géacker).

Die geénderten Plane lagen nach vorheriger ortsiiblicher Bekanntmachung in den

Amtsblattern der von den Anderungen betroffenen Gemeinden Wendlingen (9. Marz
2012) und Oberboihingen (8. Méarz 2012) in der Zeit vom 12. Marz bis zum 11. April

2012 zur allgemeinen Einsichtnahme aus. Die Einwendungsfrist endete mit Ablauf

des 25. April 2012. Gegen die Plananderung gingen zwoélf Einwendungsschreiben

und Stellungnahmen von zehn Tragern 6ffentlicher Belange und einem Verband ein.

B.1.3.6.7 Gegenstand des 7. Plananderungsverfahrens

Korrektur der Breite des straBenbegleitenden Geh- und Radweges an der zu

verlegenden LandesstrafRe L 1250 und Anpassung der Schutzeinrichtungen;

Abbruch einer Mehrfachgarage auf dem Grundstiick Heinrich-Otto-Stral3e 57.

Die Grundstiickseigentimerin der Mehrfachgarage wurde am 1. August 2012 ange-

schrieben und uber die Plananderung informiert. Sie erhielt Gelegenheit, sich hierzu

innerhalb von zwei Wochen zu &auf3ern. Sie hat fristgerecht Einwendungen gegen

die Planadnderung erhoben.

B.1.3.6.8 Gegenstand des 8. Plananderungsverfahrens

Ausbildung einer Flutmulde unterhalb der Eisenbahniuberfihrung Neckartal und

der Neckarbriicke der Bundesautobahn A 8 mit Ausbildung einer Berme am lin-
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ken Neckarufer, Absenkung der Pfahlkopfplatte unter der Mittelstitze, Optimie-

rung des Briickenwiderlagers Ost und Verlegung eines Wassergrabens;

— Ausbildung eines Wartungsweges zum westlichen Widerlager der Eisenbahn-

Uberfiihrung Neckartal;

— Entfall des Zwischenangriffs Salzéacker, der Baustellen-Einrichtungsflache am

Zwischenangriff und der Behelfsauffahrt auf die BAB A 8 im Bereich Otlingen;
— Kirzung der Férderbandanlage und Anpassung der Lage;

— Anpassung des Erdmassenkonzeptes und Einrichtung einer neuen Behelfsauf-
fahrt auf die BAB A 8 im Bereich Nabern;

— Verschiebung der Verbindungsbauwerke 11 bis 16 im Albvorlandtunnel und Re-

duzierung der GroR3e des Verbindungsbauwerks 6;

— Einbau einer zusatzlichen Bohrpfahlwand zwischen den Tunnelréhren am Ost-

portal des Albvorlandtunnels;

— Entfall der Baustrale Dettingen zur Anbindung der Baustellen-

Einrichtungsflache am Ostportal an die Bundesstral3e B 465;

— Veranderte bauzeitliche Geh- und Radwegfihrung im Bereich des Ostportals

des Albvorlandtunnels;
— Umgestaltung des Regenrtickhaltebeckens 5;

— Anpassung des Landschaftspflegerischen Begleitplans an geanderte natur-

schutzfachlich relevante Sachverhalte.

Die von der Ausbildung des Wartungsweges zum westlichen Widerlager der
Neckarbriicke betroffene private Grundstiickseigentimerin wurde mit Schreiben
vom 26. Februar 2013 angehdrt. Sie hat durch ihren Anwalt fristgerecht Einwendun-
gen gegen die erweiterte Inanspruchnahme ihres Grundstiicks erhoben. Die von
den librigen Anderungen Betroffenen sowie die Fachbehdérden und Naturschutzver-
bande wurden mit Schreiben vom 10. April 2013 angeh0rt. Insgesamt gingen
14 Einwendungsschreiben und Stellungnahmen von neun Tragern o6ffentlicher Be-

lange und einem Leitungstrager ein.

In der Anhorung zur 8. Plananderung stellte sich heraus, dass die in der 8. Planan-
derung beantragte Behelfsauffahrt auf die BAB A 8 im Bereich Nabern nicht wie ge-
plant umgesetzt werden kann, da die Auffahrt in Richtung Stuttgart gemaR der

Richtlinien zur Anlage von Autobahnen einen zu geringen Abstand zur bestehenden
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Ausfahrt Kirchheim-Ost aufweist. Infolgedessen wurde dieser Teil der Behelfsauf-
fahrt von der héheren StralRenbau- und -verkehrsbehorde (Abt. 4 des Regierungs-
prasidiums Stuttgart) abgelehnt. Die Vorhabentragerin hat sich daraufhin entschie-
den, anstelle des urspringlich geplanten Vollanschlusses nur einen ¥-Anschluss
vorzusehen. Da nun keine Maoglichkeit mehr zur Auffahrt auf die Autobahn in Rich-
tung Stuttgart besteht, hat die Vorhabentragerin die in der 8. Plananderung aufge-
gebene Baustralle Dettingen wieder aufgenommen und zudem die bauzeitliche
Fiihrung des Geh- und Radweges am Ostportal angepasst. Aufgrund dieser Ande-
rungen musste auch der Landschaftspflegerische Begleitplan erneut geé&ndert wer-

den.

Die Anhorung der Trager offentlicher Belange, der Naturschutzverbande und der
betroffenen Kommunen erfolgte mit Schreiben vom 31. Juli 2013. Es gingen acht

Stellungnahmen ein.

B.1.3.6.9 Gegenstand des 9. Plananderungsverfahrens

B.2

Nach Abschluss des Anhérungsverfahrens reichte die Vorhabentrégerin eine weite-

re Plananderung ein, deren einziger Gegenstand
— die Erweiterung des Modulgebaudes am Stellwerk Bf Wendlingen

ist.

Die Vorhabentragerin reichte die entsprechenden Planunterlagen mit Schreiben
vom 15. Dezember 2014 bei der Stadt Wendlingen mit der Bitte um Stellungnahme
ein. Mangels dartber hinausgehender erstmaliger oder starkerer Betroffenheiten

konnte auf weitere Anhérungen verzichtet werden.

Mit Schreiben vom 15. Januar 2015 teilte die Stadt Wendlingen mit, dass gegen die

Planung keine Einwé&nde oder Bedenken bestehen und ihr zugestimmt wird.

Verfahrensrechtliche Bewertung

B.2.1 Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fiir die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 AEG.
Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlie3lich der Bahnstromfernleitungen dirfen

nur gebaut oder geandert werden, wenn der Plan zuvor festgestellt worden ist. Bei
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der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben beriihrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschlieRlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu be-

riicksichtigen.

B.2.2 Zustandigkeit

Das Eisenbahn-Bundesamt ist flr den Erlass einer planungsrechtlichen Entschei-
dung nach 8§ 18 AEG betreffend Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zu-
standig (8 3 Abs. 1 Satz 1 Ziffer 1 und Abs. 2 des Gesetzes uber die Eisenbahnver-
kehrsverwaltung des Bundes - BEVVG). Das Vorhaben bezieht sich auf Betriebsan-

lagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin DB Netz AG.

B.2.3 Umweltvertraglichkeit

B.2.3.1

Fir das antragsgegenstandliche Vorhaben ist nach § 18 Satz 2 AEG in Verbindung
mit 88 2, 3 Abs. 1 Satz 1 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)
und der Nummer 14.7 der Anlage 1 zu 8 3 UVPG eine Umweltvertraglichkeitspru-
fung erforderlich. Nach 8 2 Abs. 1 Satz 1 UVPG ist die Umweltvertraglichkeitsprui-
fung ein unselbstandiger Teil verwaltungsbehdrdlicher Verfahren, welche der Ent-
scheidung Uber die Zulassigkeit von Vorhaben dienen. Die gemall § 6 Abs. 2 und 3
UVPG erforderlichen Angaben Uber die Umweltauswirkungen sind in den Planfest-
stellungsunterlagen enthalten. Die Einbeziehung der Offentlichkeit nach § 9 Abs. 1

UVPG erfolgte im Rahmen des Anhérungsverfahrens.

Untersuchungsraum

Die moglichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt wurden auf einen Un-
tersuchungsraum von bis zu 2 x 1.000 Meter beidseits der geplanten Trasse bezo-
gen. Der Darstellungsraum in den Bestands- und Bewertungskarten wird auf den re-

levanten Wirkraum beschréankt. Dieser Wirkraum ist
— auf der Westseite durch das westliche Ufer des Neckars,
— im Osten durch die PFA-Grenze zum PFA 2.1c,

— im Norden durch die sudlich gelegenenen Gebiete der Gemeinden Wendlingen

am Neckar, Lindorf, Kirchheim unter Teck und Jesingen sowie

Seite 81 von 190




Planfeststellungsbeschluss gemaf 8§ 18 AEG, 78 VwVIG fir die Vorhaben

+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

B.2.3.2

— im Siuden durch die Ortsrandlagen von Oberboihingen, Dettingen und Nabern

begrenzt.

Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen nach 8§ 11 UVPG

Zu den Planunterlagen gehort auch eine Umweltvertraglichkeitsstudie (Anlage 11),
in der die Auswirkungen des Vorhabens auf seine Umwelt im Einzelnen dargestellt
werden, sowie eine allgemein verstandliche Zusammenfassung der Umweltauswir-
kungen nach § 6 UVPG.

Gemal den Unterlagen der Vorhabentragerin, den Stellungnahmen der Behorden,
den AuRerungen der Offentlichkeit und den Erkenntnissen aus der Erérterung sowie
eigenen Ermittlungen der Planfeststellungsbehérde sind nachfolgend beschriebene
Auswirkungen und Wechselwirkungen des Vorhabens auf die in § 2 UVPG genann-

ten einzelnen Schutzglter zu erwarten:

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch werden bestimmt durch Immissionen
unterschiedlicher Art, die das Vorhaben verursachen wird. In Abschnitt Wendlin-
gen — Kirchheim verlauft ein grol3er Teil der Strecke in Tunneln. Das gilt sowohl ftr
die Neubaustrecke als auch fur deren Zulaufstrecken, mit der die NBS an die
Neckartalbahn angebunden wird. Aus den unterirdisch verlaufenden Streckenab-
schnitten wirkt kein Larm auf Menschen ein. Auch ergeben sich tGber den Tunnel-
strecken keine erheblichen Bel&stigungen durch Erschitterungen oder sekundaren
Luftschall, weil Gber den Tunnelréhren entweder keine schitzenswerte Nutzung

stattfindet oder die Vorhabentragerin wirksame Schutzmal3nahmen vorsieht.

Im Bereich der offenen Streckenfiihrung kommt es dagegen in den Bereichen um
das Westportal des Albvorlandtunnels, der Giterzuganbindung, der Anbindung der
Kleinen Wendlinger Kurve an die Neckartalbahn und der zu verlegenden Landes-
straRe L 1250 zu einer Zunahme von Larm- und Erschiitterungsimmissionen. Zur
Konfliktbewaltigung sind sowohl aktive als auch passive Schutzmafinahmen vorge-

sehen.

Wahrend der Bauzeit ist mit Larm- und Erschitterungsimmissionen im Nahbereich
der Baustellen-Einrichtungsflachen zu rechnen. Allerdings befinden sich die Baustel-

len-Einrichtungsflachen auRerhalb der geschlossenen Ortslagen, so dass nur bei

Seite 82 von 190




Planfeststellungsbeschluss gemaf 8§ 18 AEG, 78 VwVIG fir die Vorhaben
+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

einzelnen Gebauden Immissionen auftreten werden, die oberhalb der Richtwerte fir

Baularm bzw. der Anhaltswerte fir Erschitterungen liegen.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima sind im Wesentlichen durch die
Versiegelung bisher unbebauter Flachen bedingt. Die Flacheninanspruchnahme fir
die oberirdisch gefuihrten Streckenabschnitte und die Anlage von Rettungsplatzen
sowie die anlagebedingten Barriereeffekte und Umlenkungen von Luftstromungen
fuhren zu nachteiligen Wirkungen auf die Luftqualitdt und das Mikroklima. Einen
Konfliktschwerpunkt stellt dabei die Neckarquerung dar, die zu einem Flachen- und
Funktionsverlust von Teilen eines hochwertigen, durch Wasserflachen gepréagten,
Klimatops fuihrt. Als Ausgleich fur diese Eingriffe ist im Rahmen der landschaftspfle-
gerischen Begleitmalinahmen die Schaffung Kaltluft produzierender Grinlandfla-
chen und die Pflanzung lufthygienisch wirksamer Gehdlzbestidnde vorgesehen.
Durch die 4. Plananderung (Verzicht auf die urspriinglich vorgesehenen Erdmas-
senablagerungen entlang der Autobahn A 8 und der Neubaustrecke) haben sich die

dauerhaften Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Luft und Klima zudem reduziert.

Wahrend der Bauzeit ergeben sich vortibergehende Auswirkungen auf das Schutz-
gut Luft und Klima sowohl durch den bauzeitlichen Verlust klimatisch und/ oder luft-
hygienisch bedeutsamer Strukturen als auch durch die Emissionen der Baufahrzeu-

ge und -maschinen sowie nicht vollstandig vermeidbarer Staubaufwirbelungen.

Durch den spateren Bahnbetrieb ist dagegen nicht mit Auswirkungen auf die Luft-
gualitat zu rechnen, da aufgrund des elektrischen Betriebs keine oder nur geringe

Emissionen von Abgasen, Aerosolen oder Stauben auftreten werden.

Aufgrund des Uberwiegend unterirdischen Streckenverlaufs beschranken sich még-
liche Auswirkungen auf Tiere und Pflanzen auf die kurzen oberirdisch verlaufenden
Streckenteile. Wahrend der Bauzeit werden im Bereich der beiden Portale des Alb-
vorlandtunnels und des Zwischenangriffs Kirchheim Baustellen-Einrichtungsflachen
entstehen, fir die sowohl Acker als auch Streuobstwiesen sowie eine Okologisch
hochwertige Sukzessionsflache am Zwischenangriff Kirchheim beansprucht werden.
Nach Ende der Bauarbeiten werden die in Anspruch genommenen Flachen wieder

renaturiert, so dass keine dauerhaften Auswirkungen zu erwarten sind.

Durch die Anlage der Fahrwege fir die Neubaustrecke, die Kleine Wendlinger Kur-

ve, die Giterzuganbindung und der Rettungsplatze sowie durch die Verlegung der
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L 1250 kommt es zu einer zusatzlichen Flachenversiegelung und damit dauerhaft zu
einem Verlust der Lebensraumfunktionen auf diesen Flachen. Dabei werden auch
Flachen in ausgewiesenen Schutzgebieten beansprucht und geschitzte Biotope
und Naturdenkmale berthrt, die sich jedoch in einem bereits durch die BAB A 8 vor-
belasteten Bereich befinden und durch die weitgehende Wiederherstellung der Fl&-
chen nach dem Ende der Bauarbeiten und geeignete Ausgleichsmal3inahmen nicht

dauerhaft erheblich beeintrachtigt werden.

Konfliktschwerpunkte gibt es dariiber hinaus bei Zauneidechsen und Feldlerchen, in
deren Habitate eingegriffen wird. Die Totung einzelner Tiere kann dabei nicht aus-
geschlossen werden. Der Eingriff wird daher als erheblich eingestuft. Auch besteht
ein Kollisionsrisiko fiur Tiere, die die Neubaustrecke im oberirdisch verlaufenden Be-
reich Uberqueren. Durch die hohe Verkehrsbelastung der BAB A 8 und die enge
Bindelung der NBS mit der Autobahn relativiert sich das Kollisionsrisiko jedoch
ebenso wie die Trennwirkung der Trasse. Fur Vogel besteht dagegen eine zusatzli-

che Gefahr durch die Oberleitungen.

Der landschaftspflegerische Begleitplan sieht sowohl Minderungs- und Schutzmal3-
nahmen, mit denen die Eingriffe in das Schutzgut Tiere und Pflanzen auf ein Mini-
mum reduziert werden, als auch umfangreiche Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

vor, mit denen die unvermeidlichen Eingriffe kompensiert werden.

Da die Neubaustrecke im Bereich Wendlingen bis Kirchheim tGberwiegend in Tun-
nellage verlauft, beschréanken sich die Auswirkungen auf das Schutzgut Boden auf
die oberirdischen Bereiche der Neubaustrecke, der Kleinen Wendlinger Kurve, der
Guterzuganbindung und der verlegten LandesstralRe L 1250. Die geplanten Bau-
malinahmen filhren zu zusatzlicher Bodenversiegelung und zu einer bauzeitlichen
Umlagerung des Oberbodens bei den Baustellen-Einrichtungsflachen. Dabei wer-
den Uberwiegend hochwertige Béden in Anspruch genommen, ohne dass der Ver-
lust durch geeignete Ausgleichs- oder ErsatzmaRnahmen kompensiert werden

kann.

Auswirkungen gibt es auch auf das Schutzgut Wasser. So werden die Trinkwasser-
gewinnungsanlagen in Wendlingen bauzeitlich beeintrachtigt, da die schiitzenden
Deckschichten entfernt werden missen. Allerdings wird sichergestellt, dass durch
wechselseitige BaumaRhahmen auf der linken und rechten Seite des Neckars, die

Trinkwassergewinnung auch wéahrend der Bauzeit aufrecht gehalten werden kann.
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B.2.3.3

Bauzeitlich ist auch eine Grundwasserabsenkung im Bereich der Tunnelréhren er-
forderlich. Durch die Briickenbauwerke wird dauerhaft in Oberflachengewéasser ein-
gegriffen. Im Falle der Neckarquerung ist zusatzlich die Ausbildung einer Flutmulde
vorgesehen, um eine Erhdhung der Hochwassergefahr durch das Bauwerk zu ver-

meiden.

Erhebliche dauerhafte Auswirkungen des Vorhabens sind bei Beachtung der um-
fangreichen Nebenbestimmungen jedoch weder beim Grundwasser noch bei Ober-

flachengewdassern zu erwarten.

Das Landschaftsbild wird durch das Vorhaben aufgrund der tberwiegend unterirdi-
schen Trassenfiihrung und der engen Bindelung der Neubaustrecke mit der beste-
henden Autobahn in den oberirdisch verlaufenden Streckenabschnitten nur in gerin-

gem Umfang beeintrachtigt.

Der Eingriff in geschitzte Kultur- und sonstige Sachguter beschrénkt sich auf den
Abriss des Doppelhauses Heinrich-Otto-Strafl’e 53/ 54, das zur denkmalgeschitzten
Sachgesamtheit ,Firma Otto" gehdrt, sowie auf bauzeitliche und dauerhafte Beein-

trachtigungen der zu dieser Sachgesamtheit gehérenden Freiflachen.

Bewertung der Umweltauswirkungen nach § 12 UVPG

Die in 8 2 UVPG normierte Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die
Umwelt umfasst gemall der Verwaltungsvorschrift zur Ausfihrung des Gesetzes
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPVwWV) die Auslegung und die Anwen-
dung der umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze
und Rechtsverordnungen auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt. AulRer
Betracht bleiben fur die Bewertung nichtumweltbezogene Anforderungen der Fach-
gesetze und die Abwagung umweltbezogener Belange mit anderen Belangen (Zif-
fer 6.1.1, Satz 2 UVPVwV). Kriterien fur die Bewertung sind die Auswirkungen des
Vorhabens auf die in 8§ 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG genannten Schutzgiter sowie die

Moglichkeit zu Minderung und Ausgleich der Beeintrachtigungen.

Die Qualifizierung der Projektauswirkungen, welche Beeintrachtigungen eines
Schutzgutes nach sich ziehen, erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der Be-
standsaufnahme und Bewertung, der Wirkungs- und Konfliktanalyse sowie der Er-

gebnisse der Konfliktanalyse.
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MalRgeblich fir die Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die

umweltbezogenen Voraussetzungen der einschlagigen Fachgesetze erfllt.

Dies ist fur das vorliegende Vorhaben zu bejahen. Obwohl die vorhabensbedingten
Umweltauswirkungen fur mehrere Schutzgiter erheblich sind, stellt die Planung des
Vorhabens nach den vorgenommenen Plandnderungen und unter Beachtung der
festgesetzten Nebenbestimmungen in ausreichendem Mal3e eine wirksame Um-
weltvorsorge sicher. Beeintrachtigungen werden damit so weit wie moglich vermie-
den. Unvermeidbare Beeintrdchtigungen werden auf das unabdingbare Mal3 be-
grenzt. Diese verbleibenden Beeintrachtigungen werden soweit wie moglich durch
Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen kompensiert. Die Umsetzung dieses Minimie-
rungsgebotes gelingt nahezu fiir alle betroffenen Schutzguter, insbesondere fir die
in 8 2 Abs. 1 Satz 2 Nummer 1 UVPG genannten und damit erstrangigen Schutzgu-

ter.

Die weder vermeidbaren noch kompensierbaren Auswirkungen werden in den Plan-
unterlagen aufgezeigt. Dies betrifft allen voran den in Anspruch genommenen
hochwertigen Boden, der sowohl bauzeitlich als auch dauerhaft kompensationslos
verloren geht. Weitere nicht (vollstandig) kompensierbare Auswirkungen lassen sich
bei weiteren Schutzgtern verzeichnen. Diese kdnnen allerdings auf ein Mal3 redu-

ziert werden, das einer erheblichen Beeintrachtigung nicht entspricht.

Auch Wechselwirkungen zwischen den betroffenen Schutzgitern fiihren zu keinen
erheblichen Beeintrachtigungen. Die wahrscheinlich auftretenden Grundwasser-
stande und -zuflisse werden sich nicht nachteilig auf Gewéasser, Flora oder Fauna

auswirken.

Die verbleibenden Kompensationsdefizite stehen der Zulassung des Vorhabens
schlussendlich in Anbetracht dessen 6ffentlichen Bedarfs, den der Gesetzgeber
durch Aufnahme in den Bedarfsplan des Gesetzes tber den Ausbau der Schienen-
wege des Bundes (Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG)) (vgl. Anlage zu
8 1 BSWAG, Nr. 1, lit. a), laufende Nr. 20) zum Ausdruck bringt, nicht entgegen.
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B.3 Materiell-rechtliche Wirdigung des Vorhabens

B.3.1 Planrechtfertigung

Der Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b ist Teil der Aus- und Neubaustrecke Stutt-
gart — Ulm — Augsburg und daher als notwendiger Bestandteil dieser Strecke von
deren Planrechtfertigung mit umfasst. Zur Planrechtfertigung des Gesamtvorha-
bens, zu dem neben der Aus- und Neubaustrecke auch die Umgestaltung des
Bahnknotens Stuttgart gehort, wird auf die Beschlisse zu den bereits planfestge-
stellten Abschnitten der Aus- und Neubaustrecke Stuttgart — Ulm — Augsburg und
des Projekts Stuttgart 21 verwiesen. Neue Erkenntnisse beziglich des Gesamtvor-
habens haben sich auch im Anhdrungsverfahren zum PFA 2.1a/b nicht ergeben.
Zwar hat die Vorhabentragerin mit der 6. Plan&dnderung eine aktualisierte Verkehrs-
prognose vorgelegt, mit der die Anzahl der leichten Giterziige, die die NBS nachts
voraussichtlich befahren werden, von 40 auf 16 korrigiert wird, an der Planrechtferti-
gung des Vorhabens andert sich dadurch jedoch nichts. Die Planrechtfertigung ist
bereits durch die Feststellung des vordringlichen Bedarfs im Bedarfsplan des Ge-
setzes Uber den Ausbau der Schienenwege des Bundes (Bundesschienenwege-
ausbaugesetz (BSWAG)) (vgl. Anlage zu § 1 BSWAG, Nr. 1, lit. a), laufende Nr. 20)
gegeben. Daran hat sich ebenso wenig etwas geéndert wie an den mit dem Vorha-

ben verfolgten Zielen.

Der Planfeststellungsabschnitt Wendlingen — Kirchheim weist jedoch einige Beson-
derheiten auf, die einer gesonderten Betrachtung bedurfen. Dazu gehéren die Klei-
ne Wendlinger Kurve mit der Anbindung an die Neckartalbahn, die Giterzuganbin-

dung und die Verlegung der Landesstraf3e L 1250.

Mit der Kleinen Wendlinger Kurve wird die Neubaustrecke (NBS) an die Bestand-
strecke der Neckartalbahn angebunden. Damit wird der kinftige Flughafenbahnhof
auch fur Zige aus Richtung Tibingen erreichbar. Die Kleine Wendlinger Kurve
(KWK) ist zwar Teil des Planfeststellungsabschnittes 2.1a/b, gehdrt inhaltlich jedoch
zum Projekt Stuttgart 21. Die Planrechtfertigung fur die KWK ergibt sich daher aus

der Rechtfertigung dieses Projekts.

Die Guterzuganbindung (GZA) soll eine Mitnutzung der Neubaustrecke fir Giterzi-
ge ermdglichen und dient der besseren Auslastung der NBS. Aufgrund der Steigun-

gen kann die NBS jedoch nur von leichten Giterziigen befahren werden. Um Kon-
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flikte mit den deutlich schnelleren ICE-Zlgen zu vermeiden, soll die Strecke zudem
nur nachts mit Guterziigen befahren werden. Die Planrechtfertigung fir die Giter-
zuganbindung ergibt sich aus den Zielen des Gesamtvorhabens, zu denen auch die
Steigerung der Leistungsfahigkeit des Korridors Stuttgart — Ulm fur den Guterver-

kehr gehort.

Die GZA macht die Verlegung der Landesstral3e L 1250 erforderlich. Die kiinftige
GZA wirde die L 1250 im heute bestehenden Verlauf zwischen der Autobahnunter-
fihrung und dem von der Stadt Wendlingen geplanten Vorhaben ,BU-Beseitigung
Schitzenstral3e“ mit dem zur Anbindung des Bebauungsplangebietes ,Steigécker/
Hinter den Garten* vorgesehenen Knotenpunkt héhengleich kreuzen. Aufgrund der
geringen Absténde des Kreuzungspunktes GZA/ L 1250 mit diesem Knotenpunkt
einerseits und der Autobahnunterfiihrung andererseits ist eine niveaufreie Kreuzung
der GZA mit der L 1250 nicht moglich. Neue hdhengleiche Kreuzungen von Eisen-
bahnen mit StralRen (Bahnibergange) dirfen nach § 12 Abs. 1 EBO aul3erhalb von
Bahnhdofen oder der Hauptsignale von Abzweigstellen nicht mehr angelegt werden.
Eine Variante, die L 1250 mit vertretbarem Aufwand kleinrdumig zu verlegen, hat die
Vorhabentragerin nicht gefunden. Eine solche Lésung drangt sich aufgrund der vor-
handenen Abstandverhaltnisse auch nicht auf. Denkbar ware zwar eine Unterfiih-
rung der L 1250 unter die Glterzuganbindung, dies hétte jedoch zur Folge, dass der
Knotenpunkt ebenfalls in Tieflage gebaut werden muisste. Diese Variante brauchte
jedoch nicht ndher untersucht zu werden, da sie wegen der damit einhergehenden
Sichtbehinderungen bereits aus Grinden der Verkehrssicherheit ausscheidet. Zu-
dem ware damit auch ein erheblicher Eingriff in Grundwasser fihrende Boden-
schichten verbunden. Auch eine eventuell denkbare Uberfiihrung der L 1250 iiber
die GZA drangt sich nicht auf, da in diesem Fall auch die zur Beseitigung des Bahn-
Ubergangs in der SchuitzenstralRe erforderliche Kreuzung der Neckartalbahn in
Hochlage erfolgen muisste. Dies hatte nicht nur nachteilige Auswirkungen auf das
Stadtbild von Wendlingen, sondern wirde auch eine sehr steile Rampe fur die
L 1250 erfordern, da diese zunéchst unter die Autobahn hindurchgefihrt werden

musste.

In Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager der L 1250 hat die Vorhabentragerin
schlie3lich eine Losung gefunden, bei der die LandesstralRe bereits etwa 800 Meter
sudlich der Autobahnunterfihrung auf die Westseite der Neckartalbahn verlegt wird.
Da diese Losung jedoch die Planungshoheit des Stralenbaulasttragers berthrt und

Uber eine notwendige FolgemalRnahme im Sinne des § 75 Abs. 1 VwWVIG hinaus-
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geht, haben die DB Netz AG als Vorhabentragerin fur die GZA und das Land Ba-
den-Wirttemberg als Stra3enbaulasttrager der L 1250 eine Vereinbarung getroffen,
nach der das Land selbst die Verlegung der L 1250 beantragt. Fir die Verlegung
der L 1250 hat das Land Baden-Wirttemberg, vertreten durch die Stralenbauabtei-
lung des Regierungsprasidiums Stuttgart, daraufhin die Durchfiihrung eines verbun-
denen Planfeststellungsverfahrens nach § 78 Abs. 1 VwVfG beantragt. Die gefun-
dene L6sung erscheint auch deshalb vorzugswiirdig, weil mit der Beseitigung des
Bahniubergangs in der SchitzenstraRe der Durchgangsverkehr ohnehin von der
Nurtinger Stral3e auf die Heinrich-Otto-StralRe verlagert werden soll. Mit der Verle-
gung der L 1250 erfolgt die Verkehrsverlagerung nun schon etwa 800 Meter weiter
sudlich, womit sich zugleich der Verkehrsfluss verstetigt, da die geanderte L 1250
nun in einer gestreckten Verkehrsfiihrung an die L 1200 angebunden wird. Die von
der Stadt Wendlingen als Ersatz flr den bestehenden Bahniibergang Schitzenstra-
Be geplante Unterflhrung wird dadurch vom Durchgangsverkehr entlastet. Mit der
Verlegung der L 1250 wird daher im Vergleich zur urspriinglichen Planung der Stadt

Wendlingen auch eine bessere Verkehrsqualitat erreicht.

B.3.2 Abschnittsbildung

Zur Abschnittsbildung wird auf die bisherigen Anhérungsberichte des Regierungs-
prasidiums Stuttgart zu den Projekten Stuttgart 21 und Aus- und Neubaustrecke
Stuttgart — Ulm — Augsburg sowie auf die dazu bereits ergangenen Planfeststel-
lungsbeschlisse verwiesen. Der Planfeststellungsabschnitt liegt zwischen den be-
reits planfestgestellten Abschnitten 1.4 (Filderbereich bis Wendlingen) und 2.1c
(Kirchheim — Weilheim — Aichelberg). Die vorgenommene Abschnittsbildung ist nicht

zu beanstanden.

B.3.3 Variantenentscheidung

Bezuglich der grol3rdumigen Trassenkonzepte wird ebenfalls auf die bisherigen An-
horungsberichte und die Planfeststellungsbeschliisse der bereits planfestgestellten
Abschnitte verwiesen. An der Beurteilung der gewéhlten grol3rdumigen Trasse hat
sich nichts geandert. Dies gilt fir den Trassenkorridor der Neubaustrecke ebenso

wie fir die Korridorauswahl und die Alternativen im Bahnknoten Stuttgart.

Die Varianten der Neubaustrecke im Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b sind ausfihr-

lich in der Planunterlage ,Erlauterungsbericht Teil 1I“ der Anlage 1 dargestellt. Die
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Vorhabentragerin hat darin die Untersuchung mehrerer Streckenfiihrungen doku-
mentiert und nachvollziehbar dargelegt, dass die beantragte Alternative die am bes-
ten geeignete ist. Die Anh6rungs- und Planfeststellungsbehtrde halten diese Alter-
native fur die richtige Wahl, da durch die Uberwiegend unterirdisch verlaufende
Streckenfuihrung Eingriffe in Natur und Landschatft, in die Landwirtschaft und in pri-
vates Eigentum weitgehend vermieden werden kdnnen. Auch die Immissionen von
Verkehrslarm auf die anliegenden Gemeinden werden gegeniiber den anderen Al-
ternativen auf ein Minimum reduziert. Eine Alternative mit geringeren Auswirkungen
auf ihre Umwelt drangt sich nicht auf. Dies gilt gleichermal3en fur die Kleine Wend-
linger Kurve und die Giterzuganbindung. Auch fir die infolge der Giterzuganbin-
dung erforderlich werdende Verlegung der L 1250 konnte keine besser geeignete

Alternative zur beantragten Streckenfiihrung gefunden werden.

Die Vorhabentragerin hatte zunachst ein Vortriebskonzept fur den Albvorlandtunnel
mit zwei Zwischenangriffen vorgesehen, um durch gleichzeitiges Arbeiten an sechs
Angriffspunkten (von den Zwischenangriffen wird jeweils in beide Richtungen gear-
beitet) die Bauzeit mdglichst kurz zu halten. Da die Bohnackerhofe jedoch friher als
erwartet umgesiedelt werden kénnen und dadurch der Tunnelvortrieb am Westportal
zeitgleich mit dem Tunnelvortrieb am Ostportal beginnen kann, ist der Grund fur den
zweiten Zwischenangriff entfallen. Die Vorhabentragerin hat ihr Vortriebskonzept
deshalb geédndert. Das neue Vortriebskonzept, das Teil der 8. Plananderung ist,
sieht nur noch den Zwischenangriff Kirchheim vor; der Zwischenangriff Salzacker
entfallt. Aufgrund des geanderten Vortriebskonzepts ist zwar gegeniber der Ur-
sprungsplanung eine weitere Behelfsaus-/ -auffahrt auf die BAB A 8 vorgesehen.
(Die in der 4. Plananderung vorgesehene Behelfsaus-/ -auffahrt Otlingen am Zwi-
schenangriff Salz&cker entfallt dafiir.) Die Auswirkungen dieser Vortriebsvariante auf
offentliche und private Belange sind im Ergebnis dennoch geringer als bei der Vari-
ante mit zwei Zwischenangriffen. Die Variante mit nur einem Zwischenangriff ist
deshalb vorzuziehen. Ebenfalls vorzuziehen ist der, in der 4. Plan&dnderung bean-
tragte, vollstandige Abtransport der Tunnelausbruchmassen gegeniber dem ur-
sprunglichen Entsorgungskonzept, bei dem zirka die Halfte des Erdaushubs entlang
der Autobahn A 8 und (zu einem kleineren Teil) der Neubaustrecke abgelagert wer-
den sollte. Uberlegungen, den Zwischenangriff ,Salzacker* von der Siidseite aus

anzugehen, haben sich durch die 8. Plananderung erledigt.
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Auf bauzeitliche Alternativen zur Verkehrsfiihrung der L 1250 sowie zur bauzeitli-
chen FUhrung des nicht motorisierten und des landwirtschaftlichen Verkehrs wird

unter B.3.10.2.2 ausfihrlich eingegangen.

B.3.4 Raumordnung und Landesplanung

Die Aus- und Neubaustrecke Stuttgart — UIm — Augsburg entspricht den Zielen und
Grundsatzen der Landes- und Regionalplanung. Die Leitvorstellung der Verkehrspo-
litik ist geprégt von einer ausgewogenen und koordinierten Entwicklung aller Ver-
kehrstrager, um die Mobilitat fur Birger und Wirtschaft zu erhalten und die Freiheit
der Wahl der Verkehrsmittel zu sichern. Dazu ist ein leistungsfahiges Verkehrsnetz
zu schaffen, das die Arbeitsteilung und den Leistungsaustausch innerhalb des Lan-
des und Uber seine Grenzen hinaus fordert (Landesentwicklungsplan 1983, Plan-
satz 2.5.1).

Die Neubaustrecke von Stuttgart nach Ulm und mit dieser der hier zu beurteilende
Abschnitt 2.1a/b verwirklicht den unter Ziffer 4.1.7 (Z) im Landesentwicklungsplan
2002 des Landes Baden-Wirttemberg verankerten Plansatz, den Fernverkehr der
Eisenbahn durch Aus- und Neubau weiterer Strecken zu verbessern und daher u. a.
auf die Realisierung der Hochgeschwindigkeitsstrecke Stuttgart — UIm hinzuwirken.
Das Vorhaben dient zudem dem Grundsatz 4.1.2.1 (G) und dem Vorschlag 4.1.2.12
(V) des Regionalplans vom 22. Juli 1998, mit dem der Verband Region Stuttgart
(VRS) eine Verbesserung der Einbindung der Region in das nationale und internati-
onale Schienennetz sowie des Regional- und Nahverkehrs anstrebt. Die Aus- und
Neubaustrecke Stuttgart — Ulm — Augsburg wird diesbezlglich explizit benannt. Mit
ihr wird die Leistungsfahigkeit des Eisenbahnnetzes im Fern-, Regional- und Nah-
verkehr wesentlich verbessert und die Region Stuttgart in das nationale und interna-
tionale Schienennetz eingebunden. Auch im aktuell geltenden Regionalplan vom
22. Juli 2009 wird das Vorhaben im Plansatz 4.1.2 ausdriicklich erwahnt. Die Trasse
der geplanten Neubaustrecke ist zudem in der Raumnutzungskarte des Regional-
plans als Infrastrukturvorhaben eingetragen. Der Verband Region Stuttgart als Tra-
ger der Regionalplanung sowie die htéhere Raumordnungsbehérde beflrworten das

Vorhaben daher ausdriicklich.

Das Regierungsprasidium Stuttgart hat die nunmehr zugrunde liegende Strecken-
fuhrung in seiner raumordnerischen Beurteilung vom September 1995 mit dem Er-

gebnis bewertet, dass diese mit den Vorgaben aus dem Landesentwicklungsplan
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und den Regionalplanen im Einklang steht. Die seinerzeit aufgestellten Forderungen
wurden im Rahmen der Planung der vorliegenden Antragstrasse bericksichtigt und
mindeten in der optimierten Antragstrasse. Diese unterscheidet sich von der ur-
sprunglich vorgesehenen Trassenfihrung insbesondere durch langere Tunnelab-
schnitte, eine engere Bindelung mit der Autobahn A 8 und eine giinstigere Gradien-
te. Der Albvorlandtunnel wird nun auf einer Lange von 8,2 km mit zwei eingleisigen
Tunnelréhren gefihrt — zuvor war ein nur 3,1 km langer Tunnel mit einer zweigleisi-
gen Tunnelréhre geplant. Die Neubaustrecke wurde im Abschnitt Wendlingen —
Kirchheim in der Lage und Gradiente entsprechend modifiziert. Dadurch entfallen
u. a. der Umbau der Autobahn-Anschlussstelle Kirchheim-West, die Verlegung des
Kegelsbachs und weitere Eingriffe in die Natur und Landschaft, die sich aus der lan-

geren offen gefiihrten Strecke ergében.

Die Neubaustrecke fuhrt im PFA 2.1a/b auch nicht zu Konflikten mit den weiteren
Zielen des Regionalplans, sie steht vielmehr im Einklang mit den dort ausgewiese-
nen Grunzugen der Nummern 4.1 und 4.3 sowie im Bereich der Kleinen Wendlinger
Kurve mit der Grinzéasur Nr. 54. Die tabellarische Auflistung der Grinzésuren im
Regionalplan verweist selbst auf die Trasse der Neubaustrecke und setzt diese vo-

raus. Ein Zielabweichungsverfahren ist daher nicht erforderlich.

Im Regionalplan 1998 sind im Bereich der Trasse mehrere Freiraumschutzziele
vermerkt. Die technische Planung der Neubaustrecke tangierte diese Schutzziele im
Wesentlichen durch die Inanspruchnahme des Regionalen Griinzugs fir die — im
Raumordnungsverfahren noch nicht bekannten — Standorte fir die Ablagerung des
Erdaushubs aus den Tunnelrdhren. Weil die Vorhabentragerin von diesen soge-
nannten Seitenablagerungen absieht (4. Plan&nderungsverfahren), besteht auch

hier kein Konflikt mehr.

Der Verband Region Stuttgart weist in seiner Stellungnahme darauf hin, dass der
Bereich sudlich bzw. sidwestlich des 6stlichen Tunnelportals in einer Grél3e von
25 Hektar derzeit von der Gemeinde Dettingen unter Teck und dem Verband Region
Stuttgart auf seine Eignung als Standort fur eine grof3flachige Einzelansiedlung hin
geprift werde. Veranderungen, welche die langfristige Eignung als Gewerbestand-
ort beeintrachtigten, sollten daher spatestens nach Bauende riickgangig gemacht
werden. AulBRerhalb der planfestgesteliten MaRnhahmen und der dafiir in Anspruch
genommenen Flachen — die Bahntrasse sowie Rettungsplatze und Regenrickhalte-

becken — gibt es, von Larmimmissionen abgesehen, keine dauerhaften Auswirkun-
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gen des Vorhabens auf die Eignung von Flachen fir Gewerbeansiedlungen. Wegen
der engen Biindelung der Neubaustrecke mit der bestehenden Autobahn A 8 und
der damit verbundenen Vorbelastung mit Verkehrslarm hat das Vorhaben keine
Auswirkungen, die eine gewerbliche Nutzung von Flachen im Nahbereich der Stre-
cke ausschlieRen. Sofern auch fir einen Gewerbebetrieb LarmschutzmalRnahmen
erforderlich werden, dirfte dies bereits durch die bestehende Vorbelastung begriin-

det sein.

B.3.5 Kommunale Belange

Das Vorhaben ist mit den kommunalen Belangen vereinbar. Die Aus- und Neubau-
strecke Stuttgart — Ulm — Augsburg hat im Abschnitt Wendlingen — Kirchheim zwar
Auswirkungen auf die anliegenden Stadte und Gemeinden, durch die Biindelung der
NBS mit der BAB A 8 und der weitgehend unterirdisch verlaufenden Strecke be-
schranken sich die vorhabensbedingten Auswirkungen jedoch im Wesentlichen auf
zusatzliche Larmimmissionen, die mit den vorgesehenen Schutzmalnahmen zwar
deutlich reduziert, aber nicht vollstdndig vermieden werden kénnen. Dies gilt auch
fur die Zulaufstrecken (GZA und KWK) sowie fir die verlegte Landesstral3e L 1250.
Wahrend der mehrjahrigen Bauzeit ist zwar insbesondere durch das hohe Trans-
portvolumen fur Baumaterial und Erdaushub sowie Immissionen der Baustellen mit
spirbaren Auswirkungen auf die umliegenden Kommunen zu rechnen. Mit den vor-
geschlagenen Nebenbestimmungen und den Planénderungen sind diese jedoch auf

ein Minimum beschrankt.

So sind fir die, nach der 8. Plandnderung noch verbleibenden, drei Baustellen-
Einrichtungsflachen, von denen aus der Tunnelvortrieb und der Innenausbau der
Tunnelréhren erfolgt, jeweils eigene Anbindungen an das Fernstral3ennetz vorgese-
hen. Es ist deshalb nicht zu beflirchten, dass die Ortsdurchfahrten der Anliegerge-
meinden durch den Baustellen-Schwerlastverkehr (bermaflig stark beansprucht
werden. Insbesondere der Schwerlastverkehr fir den Abtransport des Tunnelaus-
hubmaterials soll méglichst auf direktem Weg Uber die vorgesehenen Behelfsauf-
und -abfahrten der Autobahn A 8 abgewickelt werden. Allerdings kann nicht ausge-
schlossen werden, dass die gemeindlichen Durchfahrtsstral3en dennoch von Bau-
fahrzeugen befahren werden. Dies ist insbesondere in Wendlingen zu erwarten, da
Teile des Vorhabens wie der Bau der Briuicke tber den Neckar und die zwei Briicken

uber die Neckartalbahn sonst nicht realisiert werden kénnten. Aber auch durch den
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nur halbseitigen Anschluss der BE-Flache am Ostportal des Albvorlandtunnels an

die BAB A 8 sind Belastungen der Stadt durch den Baustellenverkehr zu erwarten.

Forderungen der betroffenen Stadte und Gemeinden, bestimmte StraRen oder Orts-
durchfahrten fir den Baustellenverkehr zu sperren, sind zwar verstéandlich, missen
aber zurickgewiesen werden. Die dem oOffentlichen Verkehr gewidmeten Stral3en
stehen im Rahmen des Gemeingebrauchs jedem zur Nutzung offen. Das gilt auch
fur Baustellenverkehr. Dieser geht Gber den Gemeingebrauch nicht hinaus und stellt
nicht etwa eine Sondernutzung dar. Verkehrsbeschradnkungen kénnen daher nur im
Wege stralRenverkehrsrechtlicher Anordnungen erfolgen, die in den Zustandigkeits-
bereich der Stral3enverkehrsbeho6rden fallen und sich als Allgemeinverfugung an al-
le Verkehrsteilnehmer wenden. So kann eine Ortsdurchfahrt zwar z. B. aus Griinden
der Verkehrssicherheit fur den Schwerverkehr gesperrt werden, eine Sperrung le-

diglich fir Baustellenfahrzeuge ist jedoch nicht mdglich.

Auch besteht seitens der Vorhabentragerin keine gesonderte Unterhaltungs- oder
Verkehrssicherungspflicht fir dem o&ffentlichen Verkehr gewidmete Stralen und
Wege, soweit deren Nutzung im Rahmen des Gemeingebrauchs erfolgt. Eine Un-
terhaltungs- und Verkehrssicherungspflicht der Vorhabentragerin besteht dagegen
bei den Wegen, die als Baustral3en genutzt werden sollen und in den Planunterla-
gen als solche ausgewiesen sind. Diese Wege sind nach Abschluss der Bautatigkeit
wieder in ihren urspringlichen Zustand zuriickzuversetzen. Zur Beweissicherung ist
der Zustand der in Anspruch genommenen Wege vor Beginn der Bauarbeiten zu
dokumentieren. Die Planfeststellungsbehérde hat auf Anregung der Anhorungsbe-

horde hierzu eine entsprechende Nebenbestimmung festgesetzt (A.4.1).

Insgesamt greift das Vorhaben nur in geringem Umfang in die kommunale Pla-
nungshoheit ein. Dieser Eingriff ist fir das Vorhaben unabdingbar und angesichts
seiner Bedeutung fur das Interesse der Allgemeinheit an einer leistungsféahigen Ver-
kehrsinfrastruktur hinzunehmen. Mit der gewdahlten Streckenfiihrung wird auf die

kommunalen Belange hinreichend Ruicksicht genommen.

Seite 94 von 190




Planfeststellungsbeschluss gemaf 8§ 18 AEG, 78 VwVIG fir die Vorhaben
+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

B.3.6 Immissionsschutz

B.3.6.1 Vorbemerkungen

Das Vorhaben fuhrt zu zusétzlichen Schallimmissionen auf den Gebieten der Stadte
und Gemeinden Wendlingen, Oberboihingen und Kirchheim unter Teck. Diese wer-
den zum einen von der Eisenbahn-Neubaustrecke Stuttgart — Ulm selbst in den
oberirdisch verlaufenden Teilabschnitten des Planfeststellungsabschnitts Wendlin-
gen — Kirchheim verursacht, zum anderen fuihren auch die mit der Neubaustrecke
vorgesehenen Anbindungsstrecken KWK und GZA an das Bestandsnetz zu zusatz-
lichen Larmimmissionen. Dariber hinaus fiihrt auch die verlegte LandesstralRe
L 1250 zu hoheren Larmimmissionen. Die Verlegung dieser Stral3e zwischen Wend-
lingen und Oberboihingen steht in direktem Zusammenhang mit der Eisenbahn-
Neubaustrecke und ist zusammen mit dieser beantragt worden. Daneben treten —
insbesondere im Bereich der Neubaustrecke — auch Erschitterungen durch den
Bahnbetrieb und dadurch hervorgerufener sekundarer Larm auf. SchlieBlich fuhrt
die etwa sechsjahrige Bauzeit auch zu Bauldarm und baubedingten Erschiitterungen
im Bereich der Baustellen-Einrichtungsflachen an den beiden Portalen des Albvor-

landtunnels und am Zwischenangriff Kirchheim.

Erwartungsgeman richteten sich daher die meisten der 575 Einwendungen gegen
die als unzumutbar angesehenen Larmbelastigungen. Durch die 6. Plananderung
konnte ein Teil der Konflikte gemildert werden. Die verbleibenden Konflikte haben
sowohl die Anhérungs- als auch die Planfeststellungsbehdrde in den Blick genom-
men. Fir die Beurteilung sind die von der Vorhabentragerin vorgelegten schall- und
erschiitterungstechnischen Untersuchungen malRgebend. Diese Gutachten, mit de-
nen die Vorhabentragerin sowohl die betriebsbedingten als auch die baubedingten
Larm- und Erschitterungsimmissionen untersuchen lassen hat, waren den ausge-
legten Planfeststellungsunterlagen beigefiigt. Mit der 6. Plandnderung wurden diese
Gutachten aktualisiert und in den von den Anderungen betroffenen Gemeinden er-
neut ausgelegt. Den Gutachten lag zunachst das prognostizierte Betriebsprogramm
fur das Jahr 2015 auf der Basis des Bundesverkehrswegeplans zugrunde. Im Ver-
lauf des Anhorungsverfahrens wurde im Zuge einer Bedarfsplantberpriifung im Jahr
2010 der Bundesverkehrswegeplan weiterentwickelt und eine Prognose fir das Jahr
2025 erstellt. Dies fuhrte zu gednderten Zugzahlen und machte eine Anpassung der
Gutachten erforderlich. Diese Gutachten beziehen sich nun auf den Prognosehori-

zont 2025 und reichen damit Gber den prognostizierten Fertigstellungstermin hinaus.
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Gesetzliche Anforderungen an den Prognosezeitpunkt gibt es nicht. Es muss jedoch
sichergestellt sein, dass das Vorhaben nicht absehbar erst nach dem Prognosezeit-
punkt fertig gestellt und in Betrieb genommen wird. Mit dem neuen Prognosezeit-
punkt 2025 durfte dies nach heutigem Kenntnisstand gewéhrleistet sein. Diese An-
passung war Teil des 6. Anderungsverfahrens und ist nunmehr Beurteilungsgrund-

lage.

Dass die schall- und erschitterungstechnischen Gutachten nicht die technisch mog-
liche Vollauslastung der neu zu bauenden Schienenwege und Straf3en berticksichti-
gen, sondern sich stattdessen auf eine prognostizierte Verkehrsbelastung beziehen,
ist nicht zu beanstanden. Bei der Prognose ist nach der Rechtsprechung des Bun-
desverwaltungsgerichts (BVerwG, Urteil vom 3. Méarz 1999 — 11 A 9/97 —, Rn. 62, ju-
ris) von der durchschnittlich zu erwartenden Belastung der Schienenwege und Stra-
Ben auszugehen, nicht dagegen von der technisch mdglichen Maximalbelastung.
Dabei ist der Immissionsprognose ein realistisches Betriebsprogramm zu Grunde zu
legen, das den Anforderungen an eine fachplanerische Prognoseentscheidung ge-
nigt. Jedem Eisenbahn-Infrastrukturprojekt immanent ist aber die grundséatzliche
Mdglichkeit, dass sich das der Planung zugrunde gelegte Betriebsprogramm veran-
dert und die urspringliche Prognose scheitert. Dieses regelmafRig bestehende
Prognoserisiko rechtfertigt jedoch nicht die Festschreibung der Art und Zahl der ma-
ximal auf den Neubaustrecken verkehrenden Zuge (bzw. Fahrzeuge auf der L 1250)
und eines maximal zuldssigen Beurteilungspegels im Sinne einer Larmschutzgaran-
tie. Sollte sich herausstellen, dass das Betriebsszenario des Bundesverkehrswege-
plans (bzw. die Verkehrsprognose fir die verlegte L 1250) eine zu geringe Stre-
ckenauslastung in Ansatz bringt, so steht hierfir das gesetzliche Instrumentarium
des 8§ 75 Abs. 2 VwV{G zur Verfligung. Sollten sich folglich nach Inbetriebnahme der
neu- bzw. ausgebauten Verkehrswege nicht vorhersehbare, starkere Larmbetrof-
fenheiten zeigen, so kann dem mittels erganzender Schutzauflagen bzw. gegebe-
nenfalls einer Geldentschadigung begegnet werden. Die Vorgehensweise bei der

Erstellung der Gutachten ist daher nicht zu beanstanden.

Nicht verlangt werden kann die Uberprifung der Gutachten mittels Messungen.
Nach 8 3 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ist der Verkehrslarm zu
berechnen. Entsprechendes gilt auch fir die Ermittlung von Erschitterungsimmissi-
onen. Die Aussagekraft von Messungen ware nur gesichert, wenn diese statistisch
abgesichert waren und auf ausreichend viele, reprasentative Einzelmessungen be-

ruhten. Nur so kann sichergestellt werden, dass die Messungen nicht von Zuféllig-
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keiten wie Witterungseinflissen verfalscht werden. Diese Anforderungen sind je-
doch nur mit sehr langen Messzeitraumen zu erfillen. Hierauf weist die Vorhaben-

tragerin in ihrer AuRerung zu den Einwendungen und Stellungnahmen zu Recht hin.

B.3.6.2 Schallimmissionen

B.3.6.2.1 Betriebsbedingt

B.3.6.2.1.1 Portal Wendlingen (Westportal) mit Giterzuganbindung und Kleiner Wendlinger

Kurve

Auf den Portalbereich Wendlingen wirken sich sowohl die Neubaustrecke Stuttgart —
Ulm (NBS) als auch die Giiterzuganbindung (GZA) und die Kleine Wendlinger Kurve
(KWK) nordlich des KWK-Tunnels aus. Die von diesen Eisenbahnstrecken hervor-
gerufenen Larmimmissionen hat die Vorhabentragerin untersuchen lassen und das
Ergebnis in einem Gutachten (Anlage 13.1A) dargestellt. Da es sich bei den ge-
nannten Strecken ausnahmslos um Neubauvorhaben handelt, ist der Anwendungs-
bereich der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) gegeben und es sind die
dort festgelegten Immissionsgrenzwerte einzuhalten. Dartber hinaus wird mit der
Guterzuganbindung auch in die bestehende Neckartalbahn eingegriffen. Da hier nur
eine zusatzliche Weiche eingebaut und bestehende Weichen verschoben werden,
die Gleise der Neckartalbahn in ihrer Lage aber nicht verandert werden und die
Leistungsfahigkeit der Neckartalbahn auch nicht erhéht wird, ist der bauliche Eingriff
in diese Bestandsstrecke nicht als erheblich einzustufen. Die 16. BImSchV ist daher

fir diese Anderung nicht anzuwenden.

Das von der Vorhabentragerin mit der gutachterlichen schall- und erschitterungs-
technischen Untersuchung beauftragte Ingenieurbiiro hat die LA&rmimmissionen der
drei Schienenwege uberlagert und tbergreifend berechnet, so dass der Anteil der
einzelnen Strecken nicht ausgewiesen wird. Dies ist angesichts der raumlichen N&-
he nicht zu beanstanden und erscheint aufgrund der wechselseitigen Verflechtun-
gen — Zuge auf der GZA und der KWK befahren auch die NBS — sachgerecht.

Das Gutachten weist an 17 von 84 untersuchten Geb&uden (Immissionspunkten)
Uberschreitungen der zuldssigen Immissionsgrenzwerte auf. Zur Konfliktbewalti-
gung sieht die Vorhabentragerin Larmschutzwande beidseitig der NBS sowie an der

Ostseite der Guterzuganbindung mit einer Hohe von bis zu 2,5 Meter vor. Durch
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diese Maflnahmen des aktiven Schallschutzes konnen die LArmimmissionen an al-
len Gebauden unter die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
reduziert werden. Es verbleiben somit keine Anspriche auf weitergehende Larm-

schutzmafllinahmen in diesem Bereich.

Ebenfalls keine Anspriiche auf weitergehende Larmschutzmalinahmen bestehen fir
Gebéaudeeigentumer in der Gemeinde Unterensingen. Das Verkehrslarmgutachten
(Anlage 13.1A) zeigt in den Immissionsplanen fur den Portalbereich Wendlingen
(Anlagen II1.1.1 und III.1.2), dass die von der Neubaustrecke Stuttgart — Ulm, der
Kleinen Wendlinger Kurve und der Giterzuganbindung hervorgerufenen Schal-
limmissionen tagsiuber unter 57 dB(A) und nachts unter 47 dB(A) liegen. Die Immis-
sionswerte liegen damit sogar noch unter den Grenzwerten der 16. BImSchV fir
Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheimen. Das Anbringen einer Larmschutz-
wand auf der Eisenbahniberfihrung Neckartal, wie von der Gemeinde Unterensin-
gen gefordert, kann mithin nicht aufgrund der betriebsbedingten Schallimmissionen
allein verlangt werden. (Zu Ansprichen aus Gesamtverkehrslarm siehe unten
B.3.6.2.1.5.)

Die Kleine Wendlinger Kurve wird zur Halfte im Tunnel gefuhrt, oberirdisch verlaufen
nur die Anbindungsbereiche an die NBS und die Neckartalbahn. Nur im Nahbereich
dieser Streckenabschnitte konnen Larmimmissionen auftreten. Im Bereich der An-
bindung der KWK an die NBS gibt es — wie oben ausgefihrt — keine Larmschutzan-
spruche. Der Anbindungsbereich der KWK an die Neckartalbahn sudlich des KWK-
Tunnels fuhrt zu La&rmimmissionen bei Geb&uden in den StralRen Meisenweg, Un-
terboihinger StraRe und Daimlerstra3e. Samtliche Immissionen liegen jedoch unter
den Grenzwerten der 16. BImSchV, so dass durch die KWK in diesem Bereich keine
Anspriiche auf LArmschutzmalinahmen ausgeltst werden. Dies gilt jedoch nur far
die neu zu bauende KWK selbst. Die Anbindung der KWK an die Neckartalbahn ist
getrennt davon zu bewerten, da es sich bei Letzterer nicht um einen Neubau, son-

dern um eine bauliche Anderung einer Bestandstrecke handelt.

Fir diese bauliche Anderung werden auf einer Lange von 600 Metern die beste-
henden Gleise um bis zu drei Meter nach Westen verschwenkt. Der bauliche Eingriff
in die Bestandstrecke ist mithin als erheblich im Sinne des § 1 Abs. 2 Nr. 2 der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) einzustufen. Um zu klaren, ob der er-
hebliche bauliche Eingriff auch zu einer wesentlichen Anderung des bestehenden

Schienenweges flhrt, hat das von der Vorhabentragerin beauftragte Ingenieurbtiiro
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an insgesamt 28 Gebauden (Immissionspunkten) — nach Stockwerken getrennt —
die Auswirkungen der baulichen Anderungen untersucht. Dabei hat das Ingenieur-
blro zunachst fur jedes Stockwerk der untersuchten Gebaude geprift, ob durch das
Vorhaben eine wesentliche Anderung des vorhandenen Schienenweges (Neckartal-
bahn) im Sinne der 16. BImSchV hervorgerufen wird. Da die Neckartalbahn nicht
um weitere Gleise erweitert werden soll, liegt eine wesentliche Anderung nach § 1
Abs. 2 der 16. BImSchV nur dann vor, wenn durch einen erheblichen baulichen Ein-
griff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird oder wenn der Beurteilungspegel des
von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens
70 dB (A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen
Eingriff weiter erhdht wird; Letzteres gilt jedoch nicht in Gewerbegebieten. Nur wenn
eine dieser Voraussetzungen vorliegt, ist der Anwendungsbereich der 16. BImSchV
gegeben. Der zuletzt genannte Anwendungsfall ist bei der KWK-Anbindung nicht re-

levant, da die Vorbelastung bei allen Gebauden unter 70/ 60 dB(A) liegt.

Da es bei 16 der 28 untersuchten Gebaude zu einer Larmsteigerung um mindestens
3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage/ 60 dB(A) in der Nacht kommt, flhrt
der als erheblich einzustufende bauliche Eingriff in die Bestandstrecke beziglich
dieser 16 Gebaude auch zu einer wesentlichen Anderung des Schienenweges. Fiir
diese Gebaude ist daher sicherzustellen, dass die gebietsbezogenen Immissions-

grenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV eingehalten werden.

Der Larmgutachter hat den Vorgaben der 16. BImSchV folgend alle Beurteilungspe-
gel auf ganze dB-Werte aufgerundet. Pegelerh6hungen von 2,1 dB(A) fuhren daher
bereits zu einer wesentlichen Anderung. In seiner schalltechnischen Untersuchung
(Anlage 13.1A) kommt das Ingenieurbiiro zu dem Ergebnis, dass bei 14 der 16 zu-

vor genannten Gebaude die Grenzwerte der 16. BImSchV nicht eingehalten werden.

Zur Konfliktbewaltigung sieht die Vorhabentragerin aktive Larmschutzmafl3nahmen
in Form einer bis zu 3,5 m hohen Larmschutzwand an der Ostseite der Neckartal-
bahn vor. Von insgesamt 79 Schutzfallen bei den 14 Geb&auden mit zusammen
43 Wohneinheiten 6stlich der Neckartalbahn werden bei dieser Wandhohe
64 Schutzfalle gel6st, es verbleiben jedoch noch Grenzwertlberschreitungen von
bis zu 9 dB(A) an drei Gebauden in der Unterboihinger Strale mit zusammen

15 Schutzféllen. Die Anzahl der Schutzfalle berechnet sich aus der Anzahl der
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Wohneinheiten (Wohnungen) mit Immissionskonflikten im Tag- und/ oder Nachtzeit-
raum, wobei Wohneinheiten, bei denen sowohl tags als auch nachts Grenzwert-
Uberschreitungen auftreten, doppelt gewichtet werden (zwei Schutzfélle pro
Wohneinheit).

Neben diesen 15 Schutzféllen kommt es bei drei weiteren Gebauden in der Daim-
lerstraRe zu Uberschreitungen der Larmgrenzwerte. Die Larmimmissionen bei den
Gebéauden in der Daimlerstralle kdnnten nur durch eine weitere, auf der Westseite
der Neckartalbahn anzubringende Larmschutzwand reduziert werden, die die Vor-
habentragerin jedoch nicht vorsieht. Sie begriindet den Verzicht auf aktive Schall-
schutzmalRnahmen fir diese Geb&ude damit, dass diese vorwiegend als Buros ge-
nutzt wiirden und sich die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte auf den Nacht-
zeitraum beschranke. Der Aufwand zur Errichtung einer Larmschutzanlage stehe
daher in keinem angemessenen Verhéaltnis zum Schutzzweck. Die Argumentation
der Vorhabentragerin ist schlissig und der Verzicht auf eine weitere Larmschutz-
wand gerechtfertigt. Die nachtlichen Grenzwertliberschreitungen betragen maximal
0,9 dB(A). Selbst wenn die Gebaude zum Teil auch fir Wohnzwecke genutzt wer-
den sollten, sind die Grenzwertliberschreitungen doch als gering anzusehen. Der
erhebliche finanzielle Aufwand fur eine zweite Larmschutzwand an der Westseite

der Neckartalbahn ist unter diesen Voraussetzungen unverhaltnismafig.

Im Bereich der KWK verbleiben mithin insgesamt (die oben erwahnten) 15 ungelds-
ten Schutzfélle. Sie kénnten durch eine héhere Schutzwand vollstandig gelést wer-
den. Davon hat die Vorhabentrégerin jedoch abgesehen. Sie hat ihre aktiven Larm-
schutzmalRnahmen so gewahlt, dass das Verhdltnis aus den Kosten der L&rm-
schutzwand und der Anzahl der damit geldsten Schutzfélle unter Beriicksichtigung

der verbleibenden Schutzfélle am gulinstigsten ist.

Die Vorhabentragerin verzichtet damit auf den grundséatzlich gebotenen Vollschutz
und begriindet dies mit hohen ,Sprungkosten®, die sich bei hdheren Larmschutz-
wanden ergdben. Das von der Vorhabentrdgerin beauftragte Ingenieurbiro hat zwar
in seiner schalltechnischen Untersuchung die absoluten Kosten fir die Schall-
schutzwand in Abhéngigkeit von deren Hohe nicht explizit genannt, sondern die
Darstellung auf die Kosten pro Schutzfall beschrankt. Es wird dennoch deutlich,
dass die Kosten pro gelésten Schutzfall mit zunehmender Wandhéhe deutlich an-
steigen. Dies ist allerdings nur als Indiz fur einen unverhaltnisméaRigen Aufwand zu

werten und rechtfertigt allein noch nicht den Verzicht auf den grundsatzlich gebote-
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nen Vollschutz. Die Vorhabentragerin verweist jedoch darauf, dass mit der bean-
tragten Wandhthe die Immissionswerte an allen Immissionspunkten dstlich der
Neckartalbahn unter der bereits bestehenden Vorbelastung liegen. Nach der Anbin-
dung der KWK an die Neckartalbahn und der Errichtung der LArmschutzwand in der
geplanten Hohe sind die Larmimmissionen bei den anspruchsberechtigten Woh-
nungen niedriger als im Nullfall (beim Verzicht auf das Bauvorhaben). Da also durch
die vorgesehene Larmschutzwand bereits eine Reduzierung der Vorbelastung bei
diesen Wohnungen eintritt und eine weitergehende Larmreduzierung nur mit hohen
Zusatzkosten erreichbar ware, ist das vorgesehene Schutzniveau und damit der
Verzicht auf den Vollschutz gerechtfertigt. Um Uberhaupt einen weiteren Schutzfall
I6sen zu kdnnen, muisste die Larmschutzwand auf bis zu funf Meter erhdht werden,
was die Kosten pro geldstem Schutzfall von etwa 22.000 Euro auf rund 24.000 Euro
erhdhen wirde. Mit diesen Zusatzkosten konnten acht weitere Schutzfélle geldst
werden. Dem stinden jedoch Gesamtkosten von ca. 1,73 Mio. Euro (24.000 Euro x
72 geloste Schutzfalle) gegenuber, wahrend fur die Antragslésung etwa
1,41 Mio. Euro (22.000 Euro x 64 geldste Schutzfalle) aufzuwenden sind. Die acht
zusatzlich geldsten Schutzfalle wirden also jeweils rund 40.000 Euro kosten, wéh-
rend sich die Kosten fir die 64 gelosten Schutzfalle der Antragslosung auf jeweils
etwa 22.000 Euro belaufen. Dies muss angesichts der bereits mit der niedrigeren
Larmschutzwand erreichten Reduzierung der Larmimmissionen unter die bestehen-

de Vorbelastung als unverhaltnismafig gewertet werden.

Auch die Berticksichtigung der Aul3enwohnbereiche (Balkone, Terrassen) fuhrt zu
keiner anderen Bewertung. Mit Schreiben vom 31. Juli 2012 hat das von der Vorha-
bentragerin beauftragte Ingenieurbiiro das Ergebnis seiner Untersuchung der Au-
Renwohnbereiche vorgelegt. Es wurden insgesamt sechs AufRenwohnbereiche an
drei Etagen des Geb&audes Unterboihinger Stral3e 65 festgestellt, die von einer we-
sentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV betroffen sind und bei denen die
Immissionsgrenzwerte auch bei der vorgesehenen Larmschutzwand noch Uber-
schritten werden. Das Ingenieurbiro kommt in dieser Untersuchung zu dem Ergeb-
nis, dass fur die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte an den Auf3enwohnbereichen
eine bis zu funf Meter hohe Larmschutzwand erforderlich wére. Die Kosten pro ge-
I6sten Schutzfall lagen mit ca. 24.000 Euro tUber denen der Antragslosung. Damit
kénnten zwar zugleich acht weitere Schutzfalle gelost werden, was jedoch zu hohen
Zusatzkosten fuhren wirde, die angesichts des Umstandes, dass die Larmimmissi-
onen auch an den AuRRenwohnbereichen bereits mit der beantragten Larmschutz-

wand unter das Niveau des Nullfalls (bei Verzicht auf die KWK) vermindert werden,
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als unverhéltnismafig erscheint. Eine hdéhere Larmschutzwand wirde zudem zu ei-
ner starkeren Beeintrachtigung des Ortsbildes der Gemeinde Oberboihingen flihren

und die zerschneidende Wirkung der Eisenbahntrasse verstéarken.

Andere aktive SchallschutzmalRnahmen, die alternativ oder zusatzlich zu einer
Larmschutzwand in Betracht kommen wirden, wie das ,Besonders Uberwachte
Gleis" (BUG), scheiden im vorliegenden Fall aus, da die hierfir erforderlichen tech-
nischen Randbedingungen, wie die Streckenhdchstgeschwindigkeit und die Lange
des Streckenabschnitts, nicht gegeben sind. Dies hat die Vorhabentragerin in ihrer
AuRerung zu den Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange nachvollziehbar

dargelegt.

B.3.6.2.1.2 Portalbereich Kirchheim (Ostportal)

Im Portalbereich Kirchheim wirkt sich nur die Neubaustrecke Stuttgart — Ulm aus. Es
gibt hier im Gegensatz zum Portalbereich Wendlingen keine Anbindung an vorhan-
dene Eisenbahnstrecken. Da es sich um ein Neubauvorhaben handelt, ist die
16. BImSchV anzuwenden. Die dort festgelegten Grenzwerte werden jedoch aus-
weislich des Larmgutachtens bei keinem der untersuchten Gebaude Uberschritten.

Ein Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen besteht daher in diesem Bereich nicht.

B.3.6.2.1.3 Giterzuganbindung

Die von der Giterzuganbindung ausgehenden Larmimmissionen fuhren im Umfeld
der Nirtinger StraRe in Wendlingen zu einer Uberschreitung der Grenzwerte der
16. BImSchV in der Nacht. Zur Reduzierung dieser Larmimmissionen sieht die Vor-
habentragerin die Errichtung einer 375 Meter langen Larmschutzwand an der Ost-
seite der Guterzuganbindung vor. Mit Hilfe dieses aktiven Larmschutzes kdnnen die

Grenzwerte auch nachts eingehalten werden.

B.3.6.2.1.4 Verlegung der L 1250

Durch die Verlegung der L 1250 auf die Westseite der Neckartalbahn wird die Hein-
rich-Otto-StraRe, die heute eine Gemeindestralle ist und ausschliel3lich der Er-
schlieBung der anliegenden Grundstiicke dient, zu einer Landesstral3e mit Uberwie-
gendem Durchgangsverkehr aufgestuft. Es kommt daher auf der gesamten Lange

der StralRe sudlich der Einmindung der SchiitzenstralRe zu Pegelerh6hungen. Vor-
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habentrager der Landesstra3enverlegung ist das Land Baden-Wirttemberg, das
auch Baulasttrager der L 1250 ist. Uber die Planfeststellung der L-1250-Verlegung
wird in einem gemeinsamen Verfahren mit der Planfeststellung der Eisenbahn-Neu-
baustrecke entschieden. Die Auswirkungen der L-1250-Verlegung wurden daher
zusammen mit den Auswirkungen der geplanten Bahnanlagen in einem Larmgut-
achten (schalltechnische Untersuchung, Anlage 13.1A) ermittelt. Die Verlegung der
L 1250 fuhrt danach an insgesamt zwélf Geb&uden zu steigenden Verkehrslarmim-
missionen. Die Grenzwerte der 16. BImSchV werden jedoch nur an sechs Gebé&u-
den dberschritten. Bei funf dieser Gebaude steigt der Beurteilungspegel zudem um
mindestens 3 dB(A), so dass ein Anspruch auf LA&rmvorsorgemalinahmen besteht.
Bei jeweils einer Wohneinheit pro Gebaude und Geschoss und einer doppelten Ge-
wichtung (zwei Schutzfélle) von Wohneinheiten, bei denen sowohl am Tag als auch
in der Nacht Grenzwertliberschreitungen auftreten, ergeben sich insgesamt
20 Schutzfalle.

Trotz Vorrangs aktiver SchallschutzmafRnahmen sind in der schalltechnischen Un-
tersuchung zur Gewahrleistung des Larmschutzes ausschlie3lich passive Mal3nah-
men vorgesehen. Zwar rdumt das beauftragte Ingenieurbiro ein, dass der Abstand
der Bebauung zur L 1250 fur die Errichtung einer Larmschutzwand ausreichend
grofl3 ist und mithin keinen Hinderungsgrund darstelle. Mit der Errichtung einer
500 Meter langen und bis zu vier Meter hohen Larmschutzwand ware die Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte bei allen Gebauden mit Ausnahme des Gebaudes Hein-
rich-Otto-Strafl’e 52 mdglich, ein Vollschutz wegen der erforderlichen Durchlasse fur
die Grundstiickszufahrten jedoch nicht erreichbar. Mit der Larmschutzwand lie3en
sich 14 der 20 Schutzfalle I6sen. Das Ingenieurburo schatzt die Baukosten auf etwa
850.000 Euro (ohne Instandhaltung). Bei 14 damit gelosten Schutzfallen ergeben
sich somit Kosten von zirka 60.000 Euro pro Schutzfall. Die Kosten fur die Errich-
tung der Larmschutzwand stehen damit nicht mehr in einem vertretbaren Verhaltnis

zu den damit geldsten Schutzfallen.

Weitere aktive Larmschutzmalinahmen sind wegen unverhaltnismaRligen Aufwan-
des untunlich. Insbesondere scheidet der Einbau eines Schall absorbierenden
Fahrbahnbelags aus. Die im Anhdrungsverfahren um Stellungnahme gebetene
StralRenbauverwaltung kommt mit Schreiben vom 15. November 2012 zu dem Er-
gebnis, dass die Verwendung eines larmarmen Fahrbahnbelags bei Geschwindig-
keiten Gber 60 km/ h auf Versuchsstrecken zu einer Larmreduzierung von mindes-

tens 4 dB(A) fuhren kénne. Da fur die verlegte Landesstral3e eine Entwurfsge-
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schwindigkeit von 70 km/ h vorgesehen ist, wurden die Mehrkosten dieser Larm-
schutzmafinahme ermittelt. Mit Schreiben vom 13. Dezember 2012 hat das damit
beauftragte Ingenieurbiiro die technische Machbarkeit dieser Schallschutzmaf3nah-
me bestéatigt und die dafir erforderlichen Mehrkosten auf ungefahr 270.000 Euro (al-
lerdings ohne Berticksichtigung der gegentiber einem herkdbmmlichen Fahrbahnbe-
lag héheren Unterhaltungs- und Erhaltungskosten) geschétzt. Damit konnten elf von
20 Schutzfallen geldst werden. Zudem ergdbe sich auch an den nicht geltsten
Schutzfallen eine Pegelminderung (bei dennoch verbleibender Grenzwertuber-
schreitung). Die Kosten pro geldsten Schutzfall belaufen sich demnach auf etwa
25.000 Euro. Da durch diese Mal3nahme auch bei den Ubrigen neun Schutzfallen
eine Schallpegelminderung von etwa 4 dB(A) erzielt werden kann, ware der Einbau
eines larmarmen Fahrbahnbelags auf einer Lange von etwa 800 Metern insofern

nicht unverhaltnismanig.

Die genannten Kosten pro Schutzfall und die Bewertung der Anhérungsbehérde
beziehen sich jedoch auf den Einbau eines larmarmen Splittmastix-Asphalts (SMA 8
LM). Die StraBenbauverwaltung weist in ihrer Stellungnahme vom 6. Februar 2014
auf einen Erlass des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wrttemberg
(Erlass des MVI vom 16. August 2012, Az.: 23-3945.22/78) hin, wonach dieser
StralRenbelag derzeit nur im Rahmen der larmtechnischen Sanierung von Bestands-
trecken eingesetzt werden kdnne, nicht aber bei der Planung neuer Strallen. Be-
grindet wird die eingeschrankte Verwendbarkeit des noch in der Erprobung befind-
lichen larmarmen Splittmastix-Asphalts mit dem Fehlen eines rechtlich anerkannten
Larmpegelminderungsfaktors (Korrekturwert Dsyo der 16. BImSchV). Zwar handelt
es sich bei der Verlegung der L 1250 nicht um einen Neubau, sondern um den Aus-
bau einer bereits vorhandenen Stral3e, gleichwohl geht es im vorliegenden Fall nicht
um eine larmtechnische Sanierung der Heinrich-Otto-Stral3e, sondern um eine im-

missionsschutzrechtlich zu beachtende Larmvorsorge.

Da nach dem Erlass des MVI der larmarme Splittmastix-Asphalt nicht fir Larmvor-
sorgemalnahmen eingesetzt werden kann, bleibt als Alternative zur Larmschutz-
wand als aktive Larmschutzmalnahme nur der Einsatz eines offenporigen Asphalts
(OPA). Dieser weist einen rechtlich anerkannten Korrekturwert Dsyo von -4 dB(A)
aus, ist jedoch mit erheblichen Mehrkosten und betrieblichen Nachteilen verbunden.
Der Larmgutachter geht in dem oben genannten Schreiben von Mehrkosten in Héhe
von etwa 540.000 Euro aus. Die Kosten pro Schutzfall belaufen sich bei elf damit

geldsten Schutzfallen auf rund 49.000 Euro. Darin nicht enthalten sind die erhdhten
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Unterhaltungskosten (etwa fiir den Winterdienst aufgrund eines héheren Taumittel-
verbrauchs) und héheren Erhaltungskosten, die in der im Vergleich zu einem kon-
ventionellen Fahrbahnbelag kirzeren Haltbarkeit des OPA begrindet sind. Die
Stral3enbauverwaltung weist darauf hin, dass der OPA dartber hinaus nicht fur
Fahrbahnbereiche geeignet ist, in denen es zu haufigen Brems- und Beschleuni-
gungsvorgangen kommt. Die auf die Heinrich-Otto-Stral3e zu verlegende Landes-
stral3e ist im Bereich zwischen der Bricke Uber die Neckartalbahn und der NBS-
Uberfiihrung durch eine Einmiindung und zwei Grundstiickszufahrten gekennzeich-
net, die infolge der Ab- und Einbiegevorgdnge zu haufigen Brems- und Beschleuni-
gungsvorgangen fuhren werden. Nach Aussage der StralRenbauverwaltung ist des-
halb ein erh6hter Sanierungsbedarf zu erwarten. Da es aulierdem noch Schwierig-
keiten mit in der Fahrbahn liegenden Schachtdeckeln und der Entwésserung insbe-
sondere auf der Bricke Uber die Neckartalbahn gebe, halt die StralBenbauverwal-

tung den Einbau eines offenporigen Asphalts in diesem Bereich fir ungeeignet.

Nichtsdestoweniger beabsichtigt die Strallenbauverwaltung in dem zu verlegenden
Bereich der L 1250 den Einbau eines konventionellen Splittmastix-Asphalts, der ei-
ne Larmminderung von 2 dB(A) bewirkt. Fir die Berechnung der Schallimmissionen
ist demzufolge ein Korrekturwert Dsyo von -2 dB(A) anzusetzen. Die in der schall-
technischen Untersuchung (Anlage 13.1A der Planunterlagen) ermittelten Immissi-
onswerte reduzieren sich im Bereich der L-1250-Verlegung damit um 2 dB(A), so
dass anstelle der im Gutachten an funf Gebauden ausgewiesenen 20 Schutzfélle
nur noch 13 Schutzfalle an drei Gebauden verbleiben. Der Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte bei den verbleibenden drei betroffenen Gebauden kann folglich
nur durch MalRnahmen an den Gebauden selbst (passiver Schallschutz) begegnet

werden.

Sowohl aus dem Eisenbahn- als auch dem Stral3enverkehrsbetrieb der verlegten
L 1250 werden die nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) einzu-
haltenden Immissionsgrenzwerte nach Anlage 13.1A der Planunterlagen trotz der
vorgesehenen aktiven SchallschutzmalRnahmen teils noch Uberschritten. Folglich
haben die Eigentiimer der insoweit betroffenen Geb&ude gemaf § 42 BImSchG ei-
nen Anspruch auf eine Erstattung der notwendigen Aufwendungen flr passive
Schallschutzmaflinahmen dem Grunde nach. Der Umfang der gegebenenfalls zu er-
stattenden Aufwendungen richtet sich nach den Vorgaben der Verkehrswege-
Schallschutzmafinahmenverordnung (24. BImSchV). Ein Anspruch besteht nur in-

soweit, als entsprechende schallddmmende Einrichtungen und Beliftungsanlagen

Seite 105 von 190




Planfeststellungsbeschluss gemaf 8§ 18 AEG, 78 VwVIG fir die Vorhaben
+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

nicht bereits bestehen. Firr die mit der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
verbundene Nutzungsbeeintrachtigung vorhandener AuRenwohnbereiche (z.B. Ter-
rassen und Balkone) besteht daneben gemal} § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVIG ein An-

spruch auf eine angemessene Entschadigung dem Grunde nach.

B.3.6.2.1.5 Gesamtverkehrslarm

Das Bundesimmissionsschutzgesetz und die darauf beruhende Verkehrslarm-
schutzverordnung bericksichtigen grundsatzlich jeweils nur den neu hinzukommen-
den Verkehrsweg. Ein Vorhabentrager hat dementsprechend die Nachbarschaft
prinzipiell nur vor dem L&arm zu schiitzen, der von dem Vorhaben selbst ausgehen
wird. Fir die Prifung, ob die Immissionsgrenzwerte nach 8 2 Abs. 1 der 16. BIm-
SchV eingehalten sind, ist nur auf den von dem neuen Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarm abzustellen. Eine vorhandene Vorbelastung durch den L&rm anderer
Verkehrsanlagen ist nicht im Sinne eines Summenpegels zu berlcksichtigen. Der
Gesetzgeber hat fur den Bereich des Verkehrslarms bewusst davon abgesehen, die
Nachbarschaft durch einheitliche, alle Vorbelastungen erfassende Grenzwerte zu

schitzen.

Dies gilt jedoch nicht, wenn die Gesamtlarmbelastung fur den Betroffenen den Grad
einer mit der Schutzpflicht aus Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG unvereinbaren Gesundheits-
gefahrdung erreicht oder in die Substanz seines Eigentums im Sinne des Art. 14
Abs. 1 Satz 1 GG eingreift. Aus den genannten Grundrechten ergibt sich unmittel-
bar, dass der Staat durch seine Entscheidungen keine MalBhahmen zulassen darf,
die im Ergebnis einen nicht zu rechtfertigenden Eingriff in die Gesundheit oder das

Eigentum des Betroffenen auslésen.

Wahrend die fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle durch die 16. BImSchV nor-
miert ist, fehlt fir die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle bislang eine eindeutige
Grenzziehung. Die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung regeln jeweils
nur den neu hinzukommenden bzw. geanderten Verkehrsweg und kénnen dement-
sprechend lediglich die Zumutbarkeit der von diesem verursachten Immissionen be-
stimmen. Das Bundesverwaltungsgericht hat in seiner Rechtsprechung der letzten
Jahre jedoch die auch in der 16. BImSchV als wesentlich angesehenen Beurtei-
lungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts als Schwellenwert fur die grund-
rechtliche Zumutbarkeit angesehen (BVerwG, Urt. vom 15. Dezember 2011 — 7 A
11/10 —, Rn. 30, juris). Danach fiihrt jede Uberschreitung der Schwellenwerte durch
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einen neuen oder umzubauenden Verkehrsweg zu Schutzansprichen der Betroffe-
nen. Die Vorhabentragerin sieht die Schwellenwerte der grundrechtlichen Zumut-
barkeit dagegen erst bei 73 dB(A) tags und 63 dB(A) nachts. Diese Einstufung ent-
spricht jedoch nicht mehr der jingeren Rechtsprechung des Bundesverwaltungsge-
richts. Daher besteht bei allen Immissionspunkten mit einer Gesamtverkehrslarmbe-
lastung oberhalb der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts ein
Anspruch auf Larmvorsorgemaf3nahmen, sofern diese Schwellenwerte durch das
Vorhaben erstmals Uberschritten werden oder der bereits Uber diesen Schwellen-
werten liegende Larmpegel durch das Vorhaben weiter erhoht wird. Dabei ist jede

Erh6hung zu werten, auch wenn diese nur 0,1 dB(A) betragt.

Im Bereich der Stadt Wendlingen kommt es trotz der vorgesehenen L&armschutz-
winde an insgesamt 17 Gebauden zu einer Uberschreitung der grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle. Bei 15 dieser Gebaude wird die Gesamtverkehrslarmbelas-
tung durch das Vorhaben erhoht, bei zwei Gebauden (Immissionspunkte 43 und 66)
tritt durch die vorgesehenen LarmschutzmalBhahmen dagegen eine Verminderung
der Gesamtverkehrslarmbelastung auf. Im Bereich der Anbindung der Kleinen
Wendlinger Kurve an die Neckartalbahn treten an insgesamt drei Gebauden (Im-
missionspunkte 94, 96 und 98) Uberschreitungen der oben genannten Zumutbar-
keitsschwelle auf, wobei die Gesamtverkehrslarmbelastung vorhabensbedingt je-
weils erhoht wird. Am Portal Kirchheim kommt es nur bei einem Gebaude (Immissi-
onspunkt 101) zu einer Uberschreitung der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle.
Das Vorhaben wirkt sich hier mit einer Pegelerhéhung von 0,1 dB(A) aus. Die vor-
habensbedingten Uberschreitungen der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle

treten nahezu nur im Nachtzeitraum auf.

Fur alle Gebdudeeigentiimer, bei deren Gebauden das Vorhaben zu einer Erho-
hung der Gesamtverkehrslarmbelastung fuhrt und dadurch die grundrechtliche Zu-
mutbarkeitsschwelle von 60 dB(A) nachts uberschritten wird oder die bereits zuvor
Uber dieser Schwelle liegenden Immissionswerte weiter erhéht werden, besteht ein
Anspruch auf MaRnahmen zur Larmvorsorge. Die Eigentimer der betroffenen Ge-
baude haben einen Anspruch auf SchallschutzmalBhahmen in einem Umfang, der
die Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle verhindert oder, soweit diese bereits
im Nullfall Gberschritten ist, jede weitere Erh6hung des Gesamtschallpegels aus-
schliedt. Weitergehende Schutzmal3hahmen kénnen von der Vorhabentragerin da-
gegen nicht verlangt werden. Der Umfang der gegebenenfalls zu erstattenden Auf-

wendungen richtet sich nach den Vorgaben der Verkehrswege-
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Schallschutzmaflinahmenverordnung (24. BImSchV). Soweit die grundrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht nicht tber-
schritten wird, ist die durch das Bauvorhaben bedingte Zunahme der Gesamtlarm-
immissionen angesichts der Bedeutung des Vorhabens fir die Allgemeinheit von

den Betroffenen ohne Entschadigung hinzunehmen.

Kein Anspruch auf SchallschutzmalRBhahmen aufgrund des Vorhabens besteht fir
das Gemeindegebiet von Unterensingen. Nach den Schallimmissionsplanen der
Gesamtverkehrslarmuntersuchung (Anlage 13.4A, Anlagen V.1.1 und V.1.2) liegen
die Gesamtlarmimmissionen aul3erhalb der Isophonlinie von 70 dB(A) am Tage und
60 dB(A) in der Nacht. Die Differenzlarmkarten (Anlagen VI1.1.1 und VI1.1.2) weisen
zudem nur eine sehr geringe Zusatzbelastung von unter 1 dB(A) aus. Fir eine sei-
tens der Gemeinde Unterensingen geforderte LArmschutzwand auf der Eisenbahn-
Uberfihrung Neckartal besteht daher auch unter dem Aspekt der Gesamtlarmim-

missionen kein Anspruch.

Die Ermittlung der Gesamtlarmimmissionen ist korrekt erfolgt. Der Einwand, bei der
Gesamtlarmbetrachtung misse der sogenannte Schienenbonus aufl3er Betracht
bleiben, da dieser nur auf die geringere Lastigkeit von Schienenverkehrslarm abstel-
le, der Schienverkehrslarm jedoch gegentber dem StralRenverkehrslarm zu keiner
geringeren Gesundheitsgefahrdung fihre, ist unbegriindet. Bislang existiert kein
einheitliches Ermittlungs- und Beurteilungsverfahren fir den Gesamtverkehrslarm.
Der Verordnungsgeber der 16. BImSchV hat nur fir die einzelnen Verkehrswege ein
Berechnungs- und Bewertungsverfahren vorgegeben. Die Gesamtlarmimmission
wird aus den so berechneten Einzelpegeln durch energetische Uberlagerung ermit-
telt. Bei der Pegelberechnung fiir Schienenwege ist der Schienenbonus jedoch ge-
nauso wie die anderen Parameter (z. B. die verschiedenen Korrekturfaktoren) der in
der 16. BImSchV normierten Berechnungsvorschrift einzubeziehen. Fir die Beurtei-
lung der Frage, ob ein Vorhaben zu einer rechtlich relevanten Erhéhung der Larm-
belastung fuhrt, die in die Abwégung einzubeziehen ist, sind nach der Rechtspre-
chung des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG, Urt. vom 15. Dezember 2011 —
7 A 11/10 —, Rn. 31, juris) die normativen Vorgaben der 16. BImSchV heranzuzie-
hen. Ohne Bezugnahme auf ein konkretes Mess- oder Berechnungsverfahren, so
das Bundesverwaltungsgericht, waren Larmgrenzwerte unbestimmt. Ferner urteilte
es, dass es — ungeachtet einer bereits eingeleiteten Uberpriifung des Schienenbo-
nus durch den Verordnungsgeber — keine Anhaltspunkte dafiir gebe, dass der

Schienenbonus vdllig unvertretbar und mit dem staatlichen Schutzauftrag des
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Grundgesetzes offensichtlich unvereinbar ware (BVerwG, Urteil vom 21. Dezember
2010 — 7 A 14/09 —, Rn 54, juris).

Auch der Wegfall des Schienenbonus wirkt sich auf das vorliegende Vorhaben nicht
aus. Dies erfasst nur Planfeststellungsverfahren, die am 1. Januar 2015 noch nicht
er6ffnet waren und die Auslegung des Plans noch nicht 6ffentlich bekannt gemacht
wurde (vgl. 8 43 Abs. 1 Satz 2 BImSchG).

B.3.6.2.1.6 Verkehrslarm auflerhalb der Neubaustrecken

B.3.6.2.1.6.1 Verkehrslarm an den Schienenbestandstrecken

Mit der Aus- und Neubaustrecke Stuttgart — UIm — Augsburg verfolgt die Vorhaben-
tragerin u. a. das Ziel, die Leistungsfahigkeit dieser Strecke zu erhthen. Dies soll
insbesondere durch eine Trennung von schnellem und langsamem Verkehr erfol-
gen. Dies fuhrt dazu, dass fur die bisherige Bestandstrecke Stuttgart — Ulm eine an-
dere Gleisnutzung vorgesehen ist. Durch die Verlagerung des Personenfernver-
kehrs auf die Neubaustrecke wird auf der Bestandstrecke Gleiskapazitat frei. Diese
soll vorrangig fir zusatzliche Giterziige genutzt werden. Aufgrund der bauartbe-
dingten Eigenschaften von Giterziigen ist bei gleicher Anzahl von Zigen mit einer
Zunahme der Larmimmissionen zu rechnen, wenn auf einer Strecke vermehrt Gu-
terztige verkehren. Die Hauptursache daftrr dirfte die nach wie vor Ubliche Verwen-
dung von Bremsklotzen aus Grauguss bei Guterziigen sein, die die Radlaufflachen
aufrauen und dadurch héhere Larmemissionen hervorrufen. Zwar gibt es Bestre-
bungen, die Larmemissionen von Giterwagen durch Verwendung anderer Brems-
klotze deutlich zu reduzieren, bis jedoch alle Giterwagen umgertstet sein werden,

durfte es noch einige Jahre dauern.

Sowohl von an den Bestandstrecken angrenzenden Gemeinden als auch von Pri-
vatpersonen wird gefordert, die befiirchtete Zunahme der Larmimmissionen durch
eine veranderte Nutzung der Bestandstrecken in der Abwagung zu beriicksichtigen.
Dies wird sowohl fur die Strecke Stuttgart — Ulm gefordert, die im Abschnitt zwi-
schen Plochingen und Ulm (Filstalstrecke) zwar von 71 Personenfernziigen pro Tag
entlastet, dafur jedoch mit zusatzlichen 30 Guterziigen pro Tag (davon vier im Gu-
ternahverkehr) und zusétzlichen zehn Nahverkehrsziigen pro Tag belastet wird, als
auch fur die Bestandstrecke Plochingen — Wendlingen, die zusatzlich mit 16 leichten

Guterzigen pro Nacht belastet werden soll. Im Abschnitt Stuttgart — Plochingen ad-
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dieren sich die Zugzahlen der zuvor genannten Abschnitte. Ob die veranderte Nut-
zung der Filstalstrecke tatsachlich zu einer Erhéhung der Larmimmissionen in den
anliegenden Gemeinden fiihren wird, hat die Vorhabentragerin nicht untersucht. Auf
Grund des oben beschriebenen Emissionsverhaltens von Guterziigen kann eine
Steigerung der Larmimmissionen trotz der kiinftig insgesamt geringeren Auslastung

dieser Strecke jedoch nicht ausgeschlossen werden.

AulRerhalb des Korridors Stuttgart — Ulm muss dagegen in jedem Fall mit héheren
Larmimmissionen gerechnet werden, da dort der grofdte Verkehrszuwachs auftritt.
Mit dem Ausbau der Kapazitat auf der Strecke Stuttgart — Ulm werden die Bestands-
trecken auf3erhalb dieses Korridors zwangslaufig héher ausgelastet. Allerdings ver-

teilt sich der Verkehrszuwachs dort auf mehrere Strecken.

Obwohl die Kapazitat der Strecke Stuttgart — Ulm durch die Neubaustrecke erheb-
lich erweitert wird, handelt es sich — entgegen der in einigen Einwendungen geéau-
RBerten Auffassung — jedoch nicht um eine bauliche Erweiterung eines bestehenden
Schienenweges im Sinne der 16. BImSchV. Der Schienenweg der Bestandstrecke
wird nicht veréndert, es wird vielmehr im Abstand von mehreren Kilometern ein wei-
terer, parallel verlaufender Schienenweg gebaut. Fir den neuen Schienenweg sind
die Grenzwerte der 16. BImSchV einzuhalten, der bestehende Schienenweg fallt
dagegen nicht in den Anwendungsbereich dieser Verordnung. Die Bestandstrecken
werden ausnahmslos ohne baulichen Eingriff lediglich starker frequentiert bzw. von
anderen Zuggattungen genutzt. Das Bundesverwaltungsgericht (BVerwG, Urtell
vom 10. November 2004 — 9 A 67/03 —, Rn. 25, juris) hat klargestellt, dass der Be-
griff des Schienenweges in 8 1 der 16. BImSchV nicht funktions-, sondern trassen-
bezogen zu verstehen ist. Nur Gleisanlagen in enger Parallellage treten fiir die An-
wohner als einheitliche Storquelle in Erscheinung. Dies ist hier ganz offensichtlich
nicht der Fall. Dass die bestehende Filstaltrasse die gleiche Verkehrsfunktion wie
die Neubaustrecke aufweist (Verbindung der Knotenpunkte Stuttgart und Ulm) ist
dabei ohne Bedeutung. Larmschutzanspriiche nach § 41 Abs. 1 BImSchG in Ver-
bindung mit der 16. BImSchV sind fur die Bestandstrecken daher ausgeschlossen.
Auch ein Ruckgriff auf die allgemeine Regelung des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG
kommt nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts nicht in Betracht
(vgl. BVerwG, Urteil vom 17. Marz 2005 — 4 A 18/04 —, Rn. 17, juris).

Die beabsichtigte Nutzungsénderung, die erst durch die Neubaustrecke ermaoglicht

wird und zu héheren Larmimmissionen in den anliegenden Gemeinden fuhren dirf-
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te, ist allerdings in der Abwagung bei der Planfeststellung der Neubaustrecke zu be-
ricksichtigen. Zwar ist die starkere Auslastung des Bestandnetzes nicht Folge des
Neubauvorhabens im Korridor Stuttgart — Ulm. Sie ist vielmehr durch den Bundes-
verkehrswegeplan gewollt und Teil der Planrechtfertigung des Vorhabens. Wenn
Verkehrsverlagerungen als unbeabsichtigte Folge eines Bauvorhabens in der Ab-
wagung zu bericksichtigen sind (vgl. BVerwG, Urteil vom 17. Méarz 2005 — 4 A
18/04 —, Rn. 18, juris), durfte dies jedoch wohl erst recht fur eine beabsichtigte Aus-
dehnung des Verkehrsvolumens gelten. Allerdings fiihrt dies nicht automatisch auch
zu einem Anspruch auf Larmschutzmalnahmen. Dieser ist nach dem zitierten Urtell
des Bundesverwaltungsgerichts nur gegeben, wenn jede andere Entscheidung als
die Gewahrung von Larmschutz abwagungsfehlerhaft wére. Dies ist nicht der Fall.
Ein besonders schutzwirdiges Interesse der Anwohner an dem Fortbestand der
bisherigen Gleisnutzung ist nicht erkennbar. Mit einer anderweitigen oder auch ver-
starkten Nutzung von Bestandstrecken innerhalb der bestehenden Kapazitatsgren-
zen missen Betroffene jederzeit rechnen. Die damit verbundenen Larmbelastungen
sind im Regelfall hinzunehmen. Die Bestandstrecken kénnen nach unternehmeri-
schen Gesichtspunkten bewirtschaftet und gegebenenfalls auch voll ausgelastet

werden.

Dies steht auch im Einklang mit dem Planfeststellungsbeschluss des Eisenbahn-
Bundesamtes vom 19. Februar 2010 fur das Vorhaben ,Schienenanbindung Ost,
Flughafen BBI“ (Az. 51136.51125 Pap/2144). Dort heil3t es auf Seite 188, dass die
Einbeziehung der Auswirkungen einer BaumalRnahme auf Bestandstrecken ,wegen
des weitmaschigen Trassennetzes der Bahn (...) eine lokale Baumafinahme haufig
zu fast deutschlandweiten (im vorliegenden Fall eventuell sogar europaweiten) Be-
troffenheiten fiilhren wirde. Die Planfeststellungsbehérde misste alle Auswirkungen
der Baumaflinahme auf das gesamte 6ffentliche Verkehrsnetz der Eisenbahn zu er-
mitteln und zu quantifizieren versuchen. Dazu ware es erforderlich, in samtlichen
durchschnittenen oder beriihrten Gemeinden eine Auslegung der Planfeststellungs-
unterlagen zu veranlassen und damit das Planfeststellungsverfahren u. U. auf er-
hebliche Streckenabschnitte und sogar Uber mehrere L&ndergrenzen hinaus aus-
zuweiten. Derart weitrdumige Ermittlungspflichten der Planfeststellungsbehérde und
Beteiligungs- und Klagerechte Dritter waren aber mit dem Grundsatz des Individual-
rechtsschutzes und dem daraus folgenden Gebot der notwendigen und vom Ge-

setzgeber angestrebten Eingrenzung des Kreises der Betroffenen nicht vereinbar.”
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Die dort getroffene Entscheidung, von der Vorhabentragerin keine Larmschutzmal3-
nahmen fur die von Larmimmissionen an Bestandstrecken Betroffenen zu verlan-
gen, wurde vom Oberverwaltungsgericht Berlin-Brandenburg (OVG Berlin-
Brandenburg, Urteil vom 24. November 2010 — OVG 12 A 2.10 —, Rn. 51, juris) als
abwagungsfehlerfrei eingestuft. Dass die Larmimmissionen an den Bestandstrecken
im vorliegenden Fall anders zu bewerten waren, ist nicht ersichtlich. Der Neubau der
Eisenbahnstrecke Stuttgart — Ulm fihrt zu einer Kapazititsausweitung in diesem
Bereich und ist mit anderen Neu- und Ausbauvorhaben vergleichbar, die alle zu ei-
ner starkeren Auslastung des bestehenden Schienennetzes fiihren, sofern nicht ein
reiner Pendelverkehr zwischen den Endpunkten der neu- oder ausgebauten Strecke
vorgesehen ist. Die starkere Auslastung der Bestandstrecken ist deshalb geradezu

typisch fir alle Aus- und Neubauvorhaben.

In diesem Zusammenhang ist hervorzuheben, dass nach Aussage der Vorhaben-
tragerin jedoch unabhangig von etwaigen rechtlichen Larmschutzanspriichen an
den Bestandstrecken Stuttgart — Ulm und Plochingen — Wendlingen Larmsanie-

rungsmafnahmen durchgefiihrt werden sollen.

B.3.6.2.1.6.2 Verkehrslarm im weiteren Verlauf der verlegten L 1250

Zusammen mit der Eisenbahn-Neubaustrecke ist auch die Verlegung der Landes-
straRe L 1250 beantragt worden, da keine kleinraumige Variante gefunden werden
konnte, die eine niveaufreie Kreuzung der Gulterzuganbindung mit vertretbarem
Aufwand ermdglicht. Die mit dem StralRenbaulasttrager abgestimmte Verlegung der
L 1250 bertcksichtigt die von der Stadt Wendlingen geplante und vom Regierungs-
prasidium Stuttgart mit Planfeststellungsbeschluss vom 3. Februar 2015 (Az. 24-
3912/ BU SchiitzenstraBe) genehmigte Beseitigung des Bahniibergangs in der
Schitzenstralle, der durch eine Eisenbahniberfiihrung ersetzt werden soll. Ziel die-
ser BaumalRnahme ist zudem die Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf der
L 1250 auf die westliche Seite der Neckartalbahn, so dass der Verkehr von der
durch das Gewerbegebiet fihrenden Heinrich-Otto-Strale aufgenommen und die

innerortliche Nurtinger Stral3e entlastet wird.

Die dadurch auf der Heinrich-Otto-Stral3e auftretende vermehrte Verkehrsbelastung
im Bereich zwischen der neu zu bauenden Bahnuberfihrung und der Anbindung an
die L 1200 einige hundert Meter weiter nordlich ist eine Folge dieser kommunalen

Planung. Durch die mit dem PFA 2.1la/b verbundene Verlagerung der L 1250 wird
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diese gewlinschte Verkehrsverlagerung um wenige hundert Meter nach Siden ver-
schoben. Dies fuhrt nach der von der Vorhabentragerin vorgelegten Verkehrsunter-
suchung jedoch nicht zu einer starkeren Belastung der Heinrich-Otto-Strafle in dem
zuvor erwahnten Abschnitt. Dies hat das beauftragte Ingenieurbiiro bestatigt. Zu-
satzlich auftretende Larmimmissionen des verlagerten Stral3enverkehrs sind daher
alleinige Folge des kommunalen Bauvorhabens ,BU SchitzenstraRe* und wurden in
dem hierfur eigenstandig durchgefiihrten Planfeststellungsverfahren untersucht. Das
Planfeststellungsverfahren zum PFA 2.1a/b hat sich deshalb auf die direkten Aus-
wirkungen des auszubauenden Abschnitts der Heinrich-Otto-Stral3e zu beschrén-
ken. Diese Auswirkungen und die dadurch ausgel6sten Larmschutzanspriiche sind
oben unter B.3.6.2.1.4 dargestellt.

B.3.6.2.2 Baubedingt

Neben den betriebsbedingten Schallimmissionen (Verkehrslarm) kommt es wahrend
der mehrjahrigen Bauzeit insbesondere an den Portalbereichen und den Baustellen-
Einrichtungsflachen zu Schallimmissionen aus dem Baustellenbetrieb. Auch diese
bauzeitlichen Auswirkungen sind bei der Planfeststellung zu bertcksichtigen. Zwar
handelt es sich bei den Baustellen weder um Eisenbahnbetriebsanlagen noch im
Regelfall um genehmigungsbedirftige Anlagen. Beim Betrieb dieser Anlagen hat
der Anlagenbetreiber jedoch daflir zu sorgen, dass schadliche Umwelteinwirkungen
verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind, und nach dem
Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Min-
destmald beschréankt werden (8§ 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG). Zum Wohl der All-
gemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf die Rechte anderer
kann es deshalb erforderlich werden, der Vorhabentragerin geeignete Schutzmalf3-

nahmen gem. 8 74 Abs. 2 Satz 2 VwV{G aufzuerlegen.

Fir die Beurteilung der baubedingten Larmimmissionen ist gemaR § 66 Abs. 2 BIm-
SchG weiterhin die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm
vom 19. August 1970 (AVV Baularm) maRgebend, da bislang keine entsprechenden
Rechtsverordnungen oder allgemeine Verwaltungsvorschriften nach dem BImSchG
in Kraft getreten sind. Die AVV Bauldrm gilt fir den Betrieb von Baumaschinen auf
Baustellen und enthalt Bestimmungen tber Richtwerte fir die von den Baumaschi-
nen hervorgerufenen Gerduschemissionen, das Messverfahren sowie Uber Maf3-
nahmen, die von den zustandigen Behorden bei Uberschreiten der Immissionsricht-

werte angeordnet werden sollen. Zu den Baumaschinen gehéren dabei auch die auf
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der Baustelle betriebenen sowie die auf den Baustral’en verkehrenden Kraftfahr-
zeuge (Nr. 2.2 der AVV Baularm), nicht dagegen der Baustellenverkehr auf den 6f-
fentlichen StraRen. Die Nutzung der fur den 6ffentlichen Verkehr gewidmeten Stra-
Ren erfolgt vielmehr im Rahmen des Gemeingebrauches und bedarf keiner geson-
derten Beurteilung im Zuge der Planfeststellung. Dies gilt auch dann, wenn durch
den zusatzlichen Lkw-Verkehr der Schwerlastanteil auf einzelnen Verkehrswegen
vorubergehend ansteigt, da auch eine solche intensive Nutzung der stra3enrechtli-
chen Widmung entspricht. Vorhabensbedingte Larmzunahmen an Bestandstral3en

sind jedoch in der Abwagung zu bericksichtigen.

In diesem Rahmen ebenfalls zu beriicksichtigen sind zusétzliche Larmimmissionen
von Bestandstrecken, die dadurch entstehen, dass baubedingt bestehende L&rm-
schutzwélle oder -wande unterbrochen werden. Dies wird beim Larmschutzwall auf
der Nordseite der BAB A 8 im Bereich der Stadt Wendlingen erforderlich, um dort
eine Behelfsausfahrt fur Baufahrzeuge errichten zu kénnen. Die Vorhabentragerin
hat zugesagt, durch geeignete SchutzmalRnahmen sicherzustellen, dass die durch
die Unterbrechung des Larmschutzwalls reduzierte Abschirmung des Autobahn-
larms zu keiner unzumutbaren Zusatzbelastung fuhrt. Diese Zusage reicht jedoch
nicht aus. Sie verhindert zwar eine unzumutbare Belastung. Bis zu dieser Grenze
lasst sie den Umgang mit zusatzlichen Larmimmissionen aber offen. Jede Larmzu-
nahme auch unterhalb der Schwelle der Unzumutbarkeit verursacht einen Immissi-
onskonflikt, da mit dem Aufbrechen des Walls — wenn auch nur voribergehend -
Rechte Dritter durch eine geringere Abschirmung des Autobahnverkehrslarms be-
eintrachtigt werden. Die Vorhabentrégerin legte auf Veranlassung der Planfeststel-
lungsbehdrde die schalltechnische Untersuchung des beauftragten Ingenieurbiiros
vom 22. Januar 2015 zu diesem Sachverhalt vor. Es legt dar, dass die zusatzliche
Gerduscheinwirkung auf die nachstgelegenen Immissionspunkte durch die Unter-
brechung des Erdwalls auf einer Lange von etwa 75 Metern durch die Errichtung
von einer autobahnseitig 30 Meter und einer bebauungsseitig 25 Meter langen und
jeweils vier Meter hohen Larmschutzwand vollstandig kompensiert werden kann. Ei-
ne Nebenbestimmung gewahrleistet, dass der Larmzuwachs durch Aufbruch weite-

rer bestehender Larmschutzeinrichtungen zu kompensieren ist.
Nach Nr. 4.1 der AVV Baularm sollen MaRBnhahmen zur Minderung der Gerausche

angeordnet werden, wenn der ermittelte Beurteilungspegel des von Baumaschinen

hervorgerufenen Gerdusches am jeweiligen Immissionsort den Immissionsrichtwert
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um mehr als 5 dB(A) Uberschreitet. Der Immissionsrichtwert ist abhéngig von der

Gebietsnutzung und Tageszeit unterschiedlich festgesetzt.

Fur die Zuordnung der maf3geblichen Immissionsrichtwerte ist von der im Bebau-
ungsplan festgesetzten Gebietsnutzung auszugehen. Weicht die tatséchliche Nut-
zung im Einwirkungsbereich der Baustelle erheblich von der im Bebauungsplan
festgesetzten baulichen Nutzung ab, so ist von der tatsachlichen baulichen Nutzung
des Gebietes auszugehen. Ist ein Bebauungsplan nicht aufgestellt, so ist die tat-
sachliche bauliche Nutzung zugrunde zu legen. Bei der Ermittlung des Beurtei-
lungspegels wird die durchschnittliche tagliche Betriebsdauer der Baumaschinen be-

ricksichtigt.

Die Vorhabentragerin sieht einen 24-Stunden-Betrieb an allen Wochentagen vor, so
dass von den Baustellen eine permanente Larmbelastung ausgeht. Die Richtwerte
werden an mehreren Immissionspunkten insbesondere nachts Uberschritten. In die-
sen Bereichen sollen nach Nr. 4.1 der AVV Baularm MalRnahmen zur Larmminde-
rung angeordnet werden. Nach der neueren Rechtsprechung des Bundesverwal-
tungsgerichts (BVerwG, Urteil vom 10. Juli 2012 — 7 A 11/11 —, Rn. 45, juris) darf
der nach Nr. 3.1.1 der AVV Baularm mafRgebliche Immissionsrichtwert nicht unter
Ruckgriff auf den Eingreifwert nach Nr. 4.1 um 5 dB(A) erhéht werden. Diese Vor-
gehensweise war in der alteren Rechtsprechung ausdriicklich nicht beanstandet
worden (so VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 8. Februar 2007 — 5 S 2257/05 —,
Rn. 135 f., juris). Die gednderte Rechtsprechung fuhrt dazu, dass nun auch bei nur
geringflgigen Richtwertiberschreitungen ein Schutzkonzept vor Baularm geman
§ 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VwVIG erforderlich wird. Ein solches Schutzkonzept ist
grundsatzlich vor Erlass eines Planfeststellungsbeschlusses zu erstellen. Nur wenn
dies wegen des unregelméligen Entstehens der Baularmbelastungen nicht mdglich
ist, kann von detaillierten Regelungen im Planfeststellungsbeschluss abgesehen
werden. Die Darlegungslast hierfur liegt bei der Vorhabentragerin. Das von der Vor-
habentragerin beauftragte Ingenieurbiiro hat auf der Grundlage eines digitalen
Schallquellen- und -ausbreitungsmodells Schallimmissionspléane aufgestellt und er-
ganzende Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt. Diese schall- und erschiitte-
rungstechnische Untersuchung zu den Einwirkungen aus dem Baubetrieb besitzt
nach Aussage der Vorhabentragerin jedoch nur den Charakter einer Machbarkeits-
studie, die unter Berlcksichtigung allgemein giltiger Emissionsansétze und im Sin-
ne einer oberen Abschatzung aufzeige, wo Immissionskonflikte nicht ausgeschlos-

sen werden kénnen. Erst wenn feststehe, welche Baugerate und -verfahren konkret
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zum Einsatz kommen, kénne anhand ergdnzender Prognosen festgelegt werden,
welche MalRBhahmen zur Minderung der Bauldrmimmissionen zu treffen seien. Dies

sei erst im Rahmen der Ausfuhrungsplanung mdaglich.

Die Begrindung der Vorhabentragerin ist plausibel. Es ist nachvollziehbar, dass bei
einem GroRRvorhaben eine Vielzahl von Baugeraten eingesetzt werden wird, die
Auswahl der Geréte und ihr Einsatz aber abhéngig ist vom konkret gewahlten Bau-
verfahren. Dass dieses nicht bereits zum Zeitpunkt der Planfeststellung festgelegt
werden kann, ist ebenfalls einleuchtend. Im Interesse einer wirtschaftlichen Bauwei-
se muss die Vorhabentragerin die Moéglichkeit besitzen, die Auswahl eines konkre-
ten Bauverfahrens dem Wettbewerb unter den Bauunternehmen zu tberlassen. Die
Aufstellung eines Baularm-Schutzkonzeptes kann deshalb nicht bereits vor Erlass
eines Planfeststellungsbeschlusses erfolgen, sondern erst in der Phase der Ausfiih-

rungsplanung, wenn feststeht, welches Bauverfahren zur Anwendung kommen soll.

Aus diesem Grunde wird der Vorhabentragerin im Rahmen der Ausfihrungsplanung
die erneute Uberpriufung der vorliegenden Prognose und die Erstellung eine detail-
lierten Prognose hinsichtlich der zu erwartenden schalltechnischen Einwirkungen
unter Bertcksichtigung der in diesem Zeitpunkt bekannten genauen Bauablaufe und
der einzusetzenden Maschinen aufgegeben. Zusammen mit der Forderung, fur alle
Immissionsorte die Tage gesondert auszuweisen, an denen der Beurteilungspegel
den jeweils heranzuziehenden Immissionsrichtwert nach Nr. 3.1.1 der AVV Baularm

Uberschreitet, lassen sich die einzelnen Immissionskonflikte erkennen und beheben.

Aus dem vorliegenden Baularmgutachten (Anlage 13.3A) geht jedoch hervor, dass
an der Baustellen-Einrichtungsflache am Westportal des Albvorlandtunnels Schutz-
malinahmen aufgrund des geringen Abstands zur Wohnbebauung nicht geeignet
sind, die dort in der Nacht auftretenden Immissionsrichtwert-Uberschreitungen von
bis zu 5,0 dB(A) wirksam zu reduzieren. Jedoch sieht die Planung der Baustellen-
Einrichtungsflache vor, den Oberboden auf dieser Flache abzuschieben und zum
Immissionsort ,Auf dem Berg 4“ hin aufzuschichten. Der abgeschobene Boden, der
nach Abschluss der Bauarbeiten wieder fur landwirtschaftliche Zwecke verwendet
werden soll und deshalb vor starker Verdichtung geschiitzt werden muss, darf je-
doch nicht héher als zwei Meter aufgeschichtet werden. Durch die Verlegung der
BaustralRe (der Weg ,,Auf dem Berg" wird nicht mehr als Baustral3e, sondern nur
noch als Rettungszufahrt in Anspruch genommen) und die Verschiebung der Bau-

stellen-Einrichtungsflache in der 6. Plandnderung wird die Immissionssituation fur
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diesen Ort im Vergleich zur urspringlichen Planung jedenfalls nicht verschlechtert.
Der Baustellenverkehr wird durch die neue Planung in gréRerer Entfernung vom
Immissionspunkt gefihrt. Die verbleibenden Richtwertliberschreitungen in der Nacht
sind im Detalil in den noch zu erstellenden Detailgutachten zu behandeln. Auf deren
Grundlage und dem Entscheidungsvorbehalt gemall § 74 Abs. 3 VwVfG kdnnen

gegebenenfalls weitere Schutzmalinahmen angeordnet werden.

Zu diesen Schutzvorkehrungen gehdren ausdricklich sowohl passiver Larmschutz
als auch das Angebot an die Anspruchsberechtigten, Ersatzwohnraum fir die Zeit
der Richtwerttiberschreitung in Anspruch zu nehmen. Beide MalRnahmen stehen in
einem Stufenverhdltnis: Ersatzwohnraum soll als sonstige SchutzmafRnahme erst
angeboten werden, wenn passiver Schallschutz nicht realisierbar oder unverhalt-

nismafig ist.

Passive Larmschutzvorkehrungen werden zwar tblicherweise nur im Falle von dau-
erhaften Larmbelastigungen gewahrt. Bei den Baularmimmissionen handelt es sich
selbst bei langjahrigen Baustellen indes um voribergehende Beeintrachtigungen
(BVerwG, Urteil vom 10. Juli 2012 — 7 A 11/11 —, Rn. 27, juris). Dennoch erachtet
die Planfeststellungsbehdrde die Gewadhrung passiven Larmschutzes vor dem Hin-
tergrund der derzeit angesetzten sechsjahrigen Bauzeit in Einzelfallen als verhalt-
nismafig. Ein derart zeitintensiver Baustellenbetrieb kommt bei wertender Betrach-
tung einer dauerhaften Beeintrachtigung nahezu gleich. Zumindest ist von einer Be-
lastung der Betroffenen auszugehen, die weit Gber der Ublichen und daher zumutba-
ren Belastung durch Baustellenlarm liegt. Angesichts dieser Tatsache ist es gerecht-
fertigt, fur all diejenigen Raume, in denen es trotz umgesetzter Malinahmen des ak-
tiven Schallschutzes zu einer nicht nur geringfiigigen oder nicht nur kurzzeitigen
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte kommt, passive SchutzmaRnahmen anzu-

ordnen.

Stellen sich passive Larmschutzvorkehrungen als nicht verhaltnisméaRig oder nicht
umsetzbar dar, hat die Vorhabentrdgerin zum Schutze der Betroffenen weitere
MalRnahmen vorzusehen. Hierzu zahlt auch das Angebot an die Betroffenen, Er-
satzwohnraum fiir die Zeit der Uberschreitung der maRgeblichen Immissionsricht-
werte zu beziehen. Auch diese MafRhahme steht ausdriicklich unter dem Vorbehalt
der VerhaltnismaRigkeit. Hier sind dieselben Erwagungen wie bei der Entscheidung
Uber den passiven Larmschutz anzustellen. Damit kann etwa fur kurzzeitige oder

nur geringfligige Richtwertliberschreitungen ein solches Angebot unterbleiben.
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Kann ein Immissionskonflikt nicht durch SchutzmaRnhahmen geldst werden, besteht
ein Anspruch auf eine angemessene Entschadigung fur die Nutzungsbeeintrachti-
gung auch von Aulienwohnbereichen - insoweit allerdings nur fir den Tageszeit-

raum.

Forderungen, strengere Richtwerte als die nach der AVV Baularm festzusetzen,
kann dagegen nicht entsprochen werden; dafir fehlt die rechtliche Grundlage. So
sind Baustellen vom Anwendungsbereich der TA Larm ausdrticklich ausgenommen
(Nr. 1 lit. f der TA Larm). Dies gilt nach einer Entscheidung des Bundesverwaltungs-
gerichts auch fur Baustellen, die Uber mehrere Jahre bestehen (BVerwG, Urteil vom
10. Juli 2012 — 7 A 11/11 —, Rn 27, juris). Allerdings sind auch bei Baumaschinen,
die zum Bau von Eisenbahnen eingesetzt werden, die Anforderungen der 32. BIm-

SchV (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung) zusatzlich zu beachten.

Einwendungen, die geltend machen, es sei eine Gesamtbelastung aus Baularm und
Verkehrslarm im Sinne eines Summenpegels zu ermitteln, muss entgegengehalten
werden, dass Gesamtlarmbetrachtungen grundsatzlich nur nach Mal3gabe dessen
erlaubt sind, was gesetzliche Vorgaben und die daran ankniipfenden Regelwerke
zulassen (BVerwG, Urteil vom 10. Juli 2012 — 7 A 11/11 —, Rn. 53, juris). Die fur die
Beurteilung der Baularmimmissionen heranzuziehende AVV Bauldrm sieht eine sol-
che, Anlagen Ubergreifende Betrachtung ebenso wenig vor wie die fur Verkehrs-
larmimmissionen geltende 16. BImSchV. Vielmehr stellen diese Regelwerke jeweils
nur auf eine Anlage ab und lassen weitere Schallquellen unbertcksichtigt. Die Bil-
dung eines Summenpegels ist demnach grundséatzlich nur zulassig, wenn es sich
um gleichartige, durch dasselbe Regelwerk erfasste Anlagen handelt (BVerwG, Ur-
teil vom 16. Mai 2001 — 7 C 16/00 —, Rn.12, juris). Dies gilt jedoch nur insoweit, als
die Gesamtbelastung der Larmimmissionen aus verschiedenen Schallquellen die
Grenze zur Gesundheitsgefahrdung nicht Ubersteigt. Im Planfeststellungsabschnitt
Wendlingen — Kirchheim dirfte der baubedingte Larm zwar in vielen Bereichen
durch die wesentlich gerauschintensivere BAB A 8 weitgehend lberlagert werden,
so dass davon auszugehen ist, dass die Baularmimmissionen nur zu einer geringen
Erhéhung der Gesamtlarmbelastung fuhren werden. Gleichwohl war der Vorhaben-
tragerin mit Blick auf die berechtigten Interessen an der Vermeidung gesundheitsge-
fahrdender Larmbelastungen aufzugeben, im Rahmen des noch vorzulegenden De-
tailgutachtens und den noch ndher zu konkretisierenden Baularmwerten, Anlagen
Ubergreifende Gesamtlarmimmissionen fir die Bereiche untersuchen zu lassen, in

denen eine solche Gesamtlarmbelastung die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung
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tangieren konnte. Sollte sich dabei herausstellen, dass die Grenze zur Gesund-
heitsgefahrdung Uberschritten wird, kénnen auf Grund des Vorbehaltes weitere

Schutzanordnungen getroffen werden.

B.3.6.3 Erschiitterungen und sekundarer Luftschall

B.3.6.3.1 Betriebsbedingt

Nach § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG sind dem Trager des Vorhabens Vorkehrungen
oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen aufzuerlegen, die zum Wohl der
Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer er-
forderlich sind. Zu nachteiligen Wirkungen auf Rechte anderer (z. B. das Recht an
einer ungestérten Wohnungsnutzung) kénnen neben den zuvor beschriebenen und
bewerteten Larmimmissionen auch Erschitterungsimmissionen und durch Schwin-
gungsubertragungen ausgeldste sekundéare Schallimmissionen in Gebauden fuhren.
Abhangig von Ausmafd und Dauer sind sie als schadliche Umwelteinwirkungen im
Sinne von § 3 Abs. 1 und 2 BImSchG anzusehen.

Im Gegensatz zu den Verkehrslarmimmissionen gibt es weder im Bundesimmissi-
onsschutzgesetz noch in den dazu erlassenen Verordnungen normative Festlegun-
gen, ab welchem Schwellenwert Schutzmal3nahmen erforderlich werden. Nach der
Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts muss die Zumutbarkeitsschwelle
jeweils im Einzelfall bestimmt werden (BVerwG, Urteil vom 21. Dezember 2010 —
7 A 14/09 —, Rn. 27, juris). Nicht jede Erschitterung, die von Eisenbahnstrecken
ausgeht, erfordert automatisch Schutzauflagen oder begriindet einen Entschadi-
gungsanspruch Betroffener. In gewissem Umfang mussen Erschiitterungsimmissio-
nen hingenommen werden. Dabei kommt es nach Auffassung des Gerichts nicht auf
die individuelle Empfindlichkeit der Betroffenen an. Vielmehr sei der Beurteilung ein
Malstab zugrunde zu legen, der sich am durchschnittlich empfindlichen Menschen
orientiere. Der Grad der Schutzbedurftigkeit sei zudem von der konkreten Grund-
stiicksnutzung am jeweiligen Immissionsort abhéngig. Fur die Bewertung der Er-
schitterungen sei der technisch-wissenschaftliche Sachverstand, der insbesondere
in technischen Regelwerken wie der DIN 4150 Teil 2 zum Ausdruck komme, heran-

zuziehen.

In diesem Regelwerk werden Anhaltswerte genannt, bei deren Einhaltung davon

ausgegangen werden kann, dass die Erschitterungen keine erheblich beléstigen-
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den Einwirkungen darstellen. Werden die Anhaltswerte dagegen Uberschritten, er-
folgt die Beurteilung der Erschitterungsimmissionen anhand von zwei Beurteilungs-
grolRen, der maximalen, zeit- und frequenzbewerteten Schwingstarke KBgnax und
der Beurteilungsschwingstéarke KBer,. Beide Beurteilungsgrofien sind dabei getrennt
fur alle drei Richtungskomponenten (dreidimensional) zu ermitteln, wobei der jeweils
grolite Wert der Beurteilung zugrunde zu legen ist. Die Beurteilung erfolgt anhand
eines unteren Anhaltswertes A, fur die Schwingstarke KBrnax Und eines Beurtei-
lungsanhaltswertes A, fir die Beurteilungsschwingstarke KBegr,. Ist die Schwingstéar-
ke KBrmax kleiner oder gleich dem unteren Anhaltswertes A, so werden die Anforde-
rungen der Norm erfillt und die Erschiitterungsimmissionen werden als nicht erheb-
lich belastigend eingestuft. Ubersteigt die Schwingstiarke KBgma den unteren An-
haltswert A,, erfolgt die Beurteilung der Erschitterungsimmissionen auf Basis der

Beurteilungsschwingstarke KBgr, mit Hilfe des Beurteilungsanhaltswertes A..

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG, Urteil vom
21. Dezember 2010 — 7 A 14/09 —, Rn. 28, juris) sind die so ermittelten Anhaltswerte
auf Ausbaumaflinahmen vorhandener Eisenbahnstrecken jedoch nicht unmittelbar
anwendbar. Aus dem Gebot gegenseitiger Ricksichthahme folgten besondere Dul-
dungspflichten, so dass Erschitterungen, die sich im Rahmen einer gegebenen
Vorbelastung hielten, auch dann hinzunehmen seien, wenn sie die Anhaltswerte
Uberstiegen. Ein Anspruch auf Verbesserung der bestehenden Erschitterungssitua-
tion gebe es nicht, ein Erschitterungsschutz kénne nur verlangt werden, wenn sich
die Erschitterungsbelastung beachtlich erh6he und darin eine fir den Betroffenen
nicht mehr zumutbare Belastung liege. Dabei komme es darauf an, ob die Erschut-

terung spurbar sei und zu einer zusétzlichen Beeintrachtigung fiihre.

Bei der Aus- und Neubaustrecke Stuttgart — Ulm — Augsburg handelt es sich im Ab-
schnitt zwischen Stuttgart und Ulm sowie der damit in Verbindung stehenden Giiter-
zuganbindung und der Kleinen Wendlinger Kurve zwar jeweils um Neubaustrecken.
Das von der Vorhabentragerin beauftragte Ingenieurbiiro hat die Rechtsprechung
des Bundesverwaltungsgerichts jedoch auch fur die Geb&ude angewendet, bei de-
nen bereits durch eine andere, schon bestehende Eisenbahnstrecke eine Vorbelas-
tung besteht. Konkret handelt es sich dabei um zwei Gebaude im Kreuzungsbereich
der Neubaustrecke mit der Neckartalbahn in Wendlingen. Die analoge Anwendung
der Rechtsprechung auf andere, bereits bestehende Strecken, ist im vorliegenden
Fall gerechtfertigt. Auf die beiden genannten Gebaude wirken bereits Erschitte-

rungsimmissionen aus der bestehenden Neckartalbahn, die sich mit den Erschitte-
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rungen aus der Neubaustrecke Uberlagern. Es ist somit sachgerecht, die Vorbelas-

tung bei der Abwégung von Schutzmafinahmen zu bertcksichtigen.

Durch den Betrieb der Neubaustrecke treten an den zwei genannten Gebauden
(Heinrich-Otto-StrafRe 52 und 55/ 56), die im unmittelbaren Nahbereich zur kinftigen
Trasse stehen, jedoch erheblich gesteigerte Erschitterungen auf. Dabei wird der
vom Bundesverwaltungsgericht nicht beanstandete Wahrnehmungsschwellenwert
von 25 % deutlich Gberschritten. Die Steigerung der Erschitterungsimmissionen an
den beiden Geb&uden betragen zwischen 66 % und 1 168 %. Soweit dabei auch die
oben beschrieben Anhaltswerte Uberschritten werden, was nicht in allen Raumen
der Fall ist, besteht ein Anspruch auf Schutzmal3nahmen. Die Vorhabentragerin
sieht fir die betroffenen Geb&ude dennoch keine Schutzmaf3nahmen vor und be-
grindet dies mit der aus den besonderen technischen Schwierigkeiten in diesem

Gleisbereich resultierenden UnverhaltnismaRigkeit.

Im vorliegenden Gutachten wird dazu ausgefiihrt, dass es fur oberirdisch gefiihrte
Schienenverkehrswege wirksame Schutzsysteme nur in begrenzten Umfang gebe
und fur die Feste Fahrbahn derzeit Gberhaupt kein erprobtes Schutzsystem existie-
re. Lediglich ein optimierter Schotteroberbau, bestehend aus einem Betontrog mit
einer Unterschottermatte, auf der der Schotteroberbau eingebracht werde, kdame da-
fur in Frage. Die Ausgestaltung dieser Losung gestalte sich jedoch als sehr schwie-
rig, da der erforderliche Schutzabschnitt im Bereich zwischen zwei angrenzenden
Briickenbauwerken liege und auf einem kurzen Streckenabschnitt einen als sehr
problematisch anzusehenden Wechsel des Oberbausystems zur Folge hatte. Der
Gutachter weist darauf hin, dass entweder beide Briicken in das Schutzsystem ein-
bezogen werden muissten, was zu erheblichen Mehrkosten fiihren wiirde, oder das
Schutzsystem auf den Streckenabschnitt zwischen den Briicken beschrénkt werden
musste, was die Wirksamkeit der Malinahme jedoch deutlich reduzieren wiirde. Die
Kosten der Umsetzung des Schutzsystems beliefen sich gemaf der Stellungnahme
des von der Vorhabentragerin beauftragten Ingenieurbiros auf etwa 720.000 Euro.
Dem steht ein Verkehrswert der zu schitzenden Geb&ude von insgesamt
490.000 Euro gegentiber. Die Kosten der MalRhahme liegen mithin oberhalb des
Verkehrswertes der zu schitzenden Geb&ude. Zudem wirden, so der Gutachter,

die Anhaltswerte voraussichtlich trotz der SchutzmafRnahme nicht eingehalten.

Dieser Auffassung schlief3t sich die Planfeststellungsbehdrde an. Selbst wenn der

Verkehrswert der Gebdude hoher anzusetzen sein sollte, liegt er doch deutlich un-
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terhalb der Kosten fur die Schutzmafinahme. Als Folge der Erschitterungen wird es
auch zu sekundéarem Luftschall durch Schwingungsibertragung auf die betroffenen
Gebaude kommen. Da keine Schutzmaflinahmen mit verhaltnismaRigem Aufwand
umgesetzt werden kdnnen, haben die Eigentiimer der betroffenen Hauser allerdings
nach 8 74 Abs. 2 Satz 3 VwVIG einen Anspruch auf eine angemessene Entschadi-
gung in Geld sowohl fir die unvermeidbaren Erschiitterungsimmissionen als auch
fur den dadurch ausgeltsten sekundaren Luftschall. Nach Aussage des Gutachters
(Stellungnahme vom 13. Dezember 2012) sind die Erschitterungen zwar als erheb-
lich belastigend im Sinne der DIN 4150-2 einzustufen, sie flhrten aber nicht zur Un-

bewohnbarkeit der Gebaude.

Im Bereich der Giterzuganbindung wird zwar ebenfalls bereits im Prognose-Nullfall
der untere Anhaltswert A, in mehreren Rdumen von insgesamt drei Gebduden
Uberschritten. Der Beurteilungsanhaltswert A, wird jedoch laut Gutachten auch im
Prognose-Planfall bei keinem der Gebaude Uberschritten. Es kommt daher nicht zu
erheblich beldstigenden Erschitterungseinwirkungen in diesem Bereich. Ein An-
spruch auf erschitterungstechnische Vorsorgemalinahmen besteht demzufolge

nicht.

Im Bereich des Albvorlandtunnels unterquert die Neubaustrecke siudwestlich von
Kirchheim unter Teck mehrere Gebaude mit einer Uberdeckung zwischen 23 und
25 Meter. Zwar wird auch in diesem Bereich der untere Anhaltswert A, im Progno-
seplanfall Uberschritten, die erschitterungstechnische Untersuchung (Anlage 13.2A)
kommt jedoch zu dem Ergebnis, dass der Beurteilungsanhaltswert A, mit Werten
zwischen 0,000 und 0,067 fur die maximale Beurteilungsschwingstarke KBgr, Sso-
wohl tagstber als auch nachts unterschritten wird. Damit werden die Anhaltswerte
der DIN 4150-2 eingehalten. Aus den auftretenden Erschitterungsimmissionen be-
steht demnach kein Anspruch auf erschiitterungstechnische Vorsorgemalinahmen,
obgleich die vom Bahnverkehr verursachten Erschitterungen laut Gutachten als
.gerade bis gut spurbar” einzustufen sind. Jedoch fiihren die auf die Gebaude ein-
wirkenden Erschitterungen zu sekundarem Luftschall, der bei einem Gebaude im
Nachtzeitraum einen Pegel erreicht, bei dem die Anforderungen der 24. BImSchV

als nicht erfullt anzusehen sind.

Im Gegensatz zum primaren, direkt auf Gebaude einwirkenden Luftschall existiert
beim sekundaren Luftschall kein spezielles Regelwerk zur Bestimmung von Zumut-

barkeitsschwellen oder Grenzwerten. Fur Anspriche auf SchutzmaflRnahmen vor

Seite 122 von 190




Planfeststellungsbeschluss gemaf 8§ 18 AEG, 78 VwVIG fir die Vorhaben
+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

sekundarem Luftschall muss daher auf 8 74 Abs. 2 Satz 2 VwWVIG zurtickgegriffen
werden. Da diese allgemeine Regelung jedoch keine Zumutbarkeitsschwellen fest-
legt, ist auf Regelungen zurlickzugreifen, die auf den Immissionscharakter ver-
gleichbarer Sachlagen zugeschnitten sind. Da es sich auch beim sekundaren Luft-
schall letztlich um verkehrsinduzierten LArm handelt, erscheint eine Orientierung an
der 24. BImSchV, der Verkehrswege-SchallschutzmalRinhahmenverordnung, nahelie-
gend. Dies wird auch von der Rechtsprechung so gesehen (BVerwG, Urteil vom
21. Dezember 2010 — 7 A 14/09 —, Rn. 41, juris). Diese Verordnung zielt mit der Er-
mittlung des erforderlichen Schalldamm-Mafes der AulRenbauteile eines Gebaudes
in Abhéangigkeit vom Auf3enpegel auf die Einhaltung eines Innenraumpegels, der die
Zumutbarkeitsschwelle markiert, ab. Den Anhaltswert fir diese Zumutbarkeits-
schwelle hat das von der Vorhabentrdgerin beauftragte Ingenieurbiiro aus der
24. BImSchV abgeleitet, indem es den dort normierten Korrektursummanden D zur
Bertcksichtigung der Raumnutzung (27 dB(A) fur Schlafraume, 37 dB(A) fir Wohn-
raume) um 3 dB(A) erhoht. Mit diesem Korrekturwert wird die geringere Schall-
dammwirkung von AuflRenbauteilen bei gerichtetem Schall (Primarschall) eines vor-
beifahrenden Zuges gegenuber diffusen Schallfeldern (Sekundarschall) berticksich-
tigt. Die Schadlichkeitsgrenze nach der 24. BImSchV wird daher erst bei Innenge-
rauschpegeln von 30 dB(A) fur Schlafraume und 40 dB(A) fur Wohnraume erreicht,
was den in der Rechtsprechung allgemein anerkannten Zumutbarkeitsschwellen
entspricht (BVerwG, Urteil vom 7. Marz 2007 — 9 C 2/06 —, Rn. 29, juris).

Die genannten Zumutbarkeitsschwellen werden ausweislich des vorliegenden Gut-
achtens nur bei einem Gebaude (Wohll&beren 5) in einem Raum Uberschritten. Die
Planung der Vorhabentragerin sieht vor, zur Minderung der Einwirkungen von Er-
schitterungen und sekundarem Luftschall in die Tunnelrdhren im Bereich der unter-
fahrenen Geb&ude ein Leichtes-Masse-Feder-System auf einer Lange von jeweils
220 Meter einzubauen. Damit werden die oben beschriebenen Zumutbarkeits-
schwellen nach dem Ergebnis der erschitterungstechnischen Untersuchung in allen

Gebéauden eingehalten bzw. deutlich unterschritten.

Durch den Einbau des Leichten-Masse-Feder-Systems werden auch die Erschitte-
rungen soweit reduziert, dass sie ausweislich der erschitterungstechnischen Unter-
suchung unterhalb der Fuhlschwelle des menschlichen Empfindens liegen. Die An-
haltswerte fur die Beurteilung von Erschitterungen liegen mit der SchutzmaRhahme
sogar unter den Werten fir besonders schutzbedurftige Einwirkungsorte (Kranken-

hauser, Kurkliniken etc.). Es ist deshalb auch nicht zu erwarten, dass Tiere (im vor-

Seite 123 von 190




Planfeststellungsbeschluss gemaf 8§ 18 AEG, 78 VwVIG fir die Vorhaben
+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

liegenden Fall Pferde) durch die unterirdisch fahrenden Zige in Panik geraten. Dies
bestétigt das von der Vorhabentragerin beauftragte Ingenieurbiiro in seiner Stel-
lungnahme vom 11. November 2013, wonach signifikante Gerausch- oder Schwin-
gungseinwirkungen auf die Pferde im Aulenbereich ausgeschlossen werden kon-
nen. Soweit die Pferde trotz des vorhandenen Umgebungslarms — uberwiegend
verursacht durch die nahe Autobahn — in der Lage sein sollten, die im Tunnel unter
der Koppel durchfahrenden Ziige wahrzunehmen, sei zu erwarten, dass sich die
Tiere innerhalb kurzer Zeit daran gewdhnen und nicht aufgeschreckt wirden. Es sei
daher nicht zu erwarten, dass von Pferden, die sich im AufRenbereich aufhalten, Ge-
fahrensituationen ausgingen. Es sei aber durchaus wahrscheinlich, dass Pferde im
Inneren von Gebauden, insbesondere in geschlossenen Mauerwerksbauten oder
massiven Stahlskelettbauten, die im Tunnel vorbeifahrenden Ziige wahrnehmen
wirden. Da es sich bei den typischen aus dem Schienenverkehr resultierenden se-
kundaren Luftschallimmissionen um ein kontinuierlich entwickelndes Gerdusch han-
dele, das mit dem Herannahen des Zuges kontinuierlich ansteige, sei es jedoch

nicht geeignet, Pferde zu erschrecken.

Diese Darstellung des Ingenieurbiros ist plausibel. Es erscheint nicht abwegig, dass
sich die Pferde an die regelmaRig wiederkehrenden, kontinuierlich ansteigenden
und wieder abschwellenden Zuggerdusche nach kurzer Zeit gewthnen werden.
Gleiches durfte auch fur die Erschitterungsimmissionen gelten. Es kann deshalb
davon ausgegangen werden, dass die Pferdehaltung durch den Betrieb der Neu-

baustrecke nicht beeintrachtigt wird.

Dass es durch den Bahnbetrieb zu Auswirkungen auf eine tber den Tunnelréhren
befindliche Fahrzeugwaage kommen wird, die deren Funktion beeintrdchtigt, ist
ebenfalls nicht zu erwarten. Dasselbe gilt fir etwaige Schaden an den unterquerten
Gebéauden. Die im Anhodrungsverfahren diesbeziiglich gedufRerten Beflurchtungen

sind nicht begriindet.

Nicht verlangt werden kann der Einbau des Leichten-Masse-Feder-Systems im Be-
reich des Kompostwerks Kirchheim. Zwar mag es zutreffen, dass Anlagen- und
Bauwerksteile des Kompostwerks sehr empfindlich auf Erschitterungen reagieren.
Die Vorhabentragerin hat etwaige Beflirchtungen des Betreibers, Erschitterungen
kénnten zu Stérungen oder gar einem Totalausfall der Anlage fuhren, jedoch Uber-
zeugend ausraumen konnen. Die Vorhabentragerin fihrt in ihrer AuRerung zur Stel-

lungnahme T 0088 aus, dass aufgrund des Abstands der Halle des Kompostwerks
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zur nachstgelegenen Tunnelachse von 130 Metern und einer Uberdeckung des
Tunnels von 40 Metern im Bereich des Kompostwerks keine Schwingungsstérken
auftraten, die zu Beeintrachtigungen der Anlagentechnik fuhren kénnten. Dies er-
scheint plausibel, so dass eine ergédnzende Untersuchung der Erschitterungs-
immissionen aus dem kiinftigen Bahnbetrieb nicht erforderlich ist. Da sich das Kom-
postwerk zudem im Nahbereich der Autobahn A 8 und der B 297 befindet und auch
selbst von schweren Nutzfahrzeugen angefahren wird, muss es zudem uber eine
gewisse Schwingungstoleranz verfugen. Diese Schwingungsimmissionen durften

deutlich groR3er sein als die aus dem Bahnbetrieb einwirkenden.

Im Bereich der Anbindung der Kleine Wendlinger Kurve an die Neckartalbahn wird
der Beurteilungsanhaltswert A, bei einem Gebéaude (Unterboihinger Strafe 49) be-
reits im Prognosenullfall am Tag in allen Raumen Uberschritten, im Nachtzeitraum
dagegen eingehalten. Bei diesem Gebaude sind die von vorbeifahrenden Zigen
verursachten Erschitterungen also bereits ohne das Vorhaben deutlich spurbar.
Nach Inbetriebnahme der Kleinen Wendlinger Kurve werden die Erschitterungs-
immissionen noch zunehmen, allerdings ergibt sich dabei nur im Nachzeitraum eine
Steigerung um mehr als 25 %. Fir dieses Gebaude besteht deshalb grundsatzlich
ein Anspruch auf erschitterungsmindernde SchutzmalRhahmen. Der Gutachter
schlie3t dabei nicht aus, dass bei einer Extrapolation der Untersuchungsergebnisse
auf die umliegende Bebauung fir ein weiteres Gebaude (Unterboihinger StralRe 51)

ein Schutzanspruch bestehen kdnnte.

Die Vorhabentragerin sieht fur diese maximal zwei betroffenen Gebaude dennoch
keinen aktiven Erschuitterungsschutz vor und begriindet dies mit der Unverhaltnis-
mafigkeit der dazu notwendigen Aufwendungen. Als mdgliche SchutzmalRnahme
kédme nur der bereits zuvor beschriebene optimierte Schotteroberbau in Betracht,
der jedoch fiir alle Gleise mit erheblicher Uberstandslange eingebaut werden miiss-
te, was nur mit hohem technischen und finanziellen Aufwand méglich und aufgrund
der geringen Anzahl betroffener Gebaude unverhéltnismafig sei. Das von der Vor-
habentragerin beauftragte Ingenieurbiiro beziffert die Kosten fiir die Umsetzung des
erforderlichen Schutzsystems auf einer Lange von 140 Metern auf etwa 280.000 Eu-
ro. Dem stehe ein geschéatzter Verkehrswert der zu schitzenden Gebaude von zu-
sammen rund 300.000 Euro gegentiber. Die Mehrkosten betragen damit Uber 90 %
des Verkehrswertes. Die Vorhabentragerin sieht die Grenze der Verhaltnismagigkeit
bereits bei einem Verhaltniswert von 0,5. Das Bundesverwaltungsgericht hat bei

Entschadigungen fir nicht durchfiihrbare passive Schallschutzmalihahmen nach
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8 74 Abs. 2 Satz 3 VwWV{G eine Kappungsgrenze von 30 % des Verkehrswertes von
Grundstick und Gebaude gebilligt (BVerwG, Urteil vom 16. Marz 2006 — 4 A
1075/04 —, Rn. 421 f., juris). Ein Verhaltniswert von 0,5 ohne Berlicksichtigung des
Grundstuickwertes erscheint daher nicht unangemessen. Letztlich kann aber offen
bleiben, ob bei Verhaltniswerten tber 0,5 tatséchlich in jedem Fall von einer Unver-
haltnismaRigkeit der SchutzmalRnahmen auszugehen ist, da der Verhaltniswert im
vorliegenden Fall bei 0,9 liegt. Damit ist die Grenze zur UnverhaltnismaRigkeit je-
denfalls Gberschritten. Die von der Vorhabentragerin vorgelegte Stellungnahme des
Fachgutachters erscheint plausibel. Da die einzig mdgliche MalRinahme zum Schutz
vor Erschitterungen dem Ergebnis des Gutachtens zufolge als unverhaltnismafig
zu werten ist, besteht fir die Eigentiimer der beiden betroffenen Gebaude ein An-

spruch auf angemessene Entschadigung in Geld nach § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVTG.

Den seitens der hoheren Immissionsschutzbehérde erhobenen Einwand, es seien
im Gutachten zu wenig Immissionspunkte betrachtet worden, hat die Vorhabentra-
gerin mit dem Argument zurickgewiesen, dass es sich bei den ausgewahlten Im-
missionspunkten um Gebaude handele, fur die infolge der vorhandenen Bausub-
stanz und der geringen Abstande ein maximales Konfliktpotential erwartet werden
kénne und sofern fir keines dieser reprasentativen Gebaude ein Konflikt prognosti-
ziert worden sei, auch nicht mit Konflikten bei den umliegenden Geb&auden zu rech-
nen sei. In den Fallen, in denen bei den als Immissionspunkt ausgewahlten Gebau-
den ein Konflikt ermittelt worden sei, sei eine Extrapolation der Untersuchungser-
gebnisse anhand der gegebenen Abstandsverhaltnisse mittels Ausbreitungskurven
fuir die umliegenden Gebaude durchgefiihrt worden (AuRerung des Vorhabentragers
zur Stellungnahme T 0019 vom 11. Dezember 2009). Hiergegen werden von der

Planfeststellungsbehérde keine Bedenken erhoben.

Im Anhdrungsverfahren wurde dariber hinaus eingewandt, dass das Vorhaben an
den Bestandstrecken aufgrund des vermehrten Giterverkehrs zu héheren Erschiit-
terungs- und La&rmimmissionen (durch sekundéaren Luftschall) bei Geb&uden fiihren
werde, die in geringer Entfernung zu den Gleisen liegen. Eine durch die geanderte
Nutzung der Bestandstrecken eventuell bewirkte Steigerung der Erschuitterungs-
und Sekundarlarmimmissionen durfte jedoch ahnlich zu beurteilen sein wie die
durch die Nutzungsanderung hervorgerufene Zunahme direkter Schalleinwirkungen.

Im Ergebnis besteht daher kein Anspruch auf Schutzvorkehrungen.
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B.3.6.3.2 Baubedingt

Neben den zuvor bewerteten betriebsbedingten Erschiitterungen treten auch bei
den Bauarbeiten sowohl im oberirdisch verlaufenden Streckenteil als auch beim
Ausbrechen der Tunnelrdhren Erschitterungen auf, die auf die Gebaude im Nahbe-
reich einwirken. Auch baubedingte Erschitterungsimmissionen kénnen schadliche
Umwelteinwirkungen im Sinne des § 3 Abs. 1 BImSchG darstellen. Sie sind daher
wie die baubedingten Larmimmissionen in der planfeststellungsrechtlichen Abwa-
gung zu bericksichtigen. Gegebenenfalls sind dem Trager des Vorhabens geeigne-
te Schutzmal3inahmen aufzuerlegen. Wie bei den betriebsbedingten Erschitterun-
gen gibt es auch fir baubedingte Erschitterungsimmissionen keine rechtlich ver-
bindlichen Grenzwerte. Zur Beurteilung dieser Immissionen missen daher techni-

sche Regelwerke wie die bereits erwéhnte DIN 4150 Teil 2 herangezogen werden.

Im Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b wird es insbesondere bei der Herstellung der
Baugruben, der Tiefgrindungen von Brucken und Wannen sowie bei den unterirdi-
schen Sprengungen fir den Tunnelvortrieb zu Erschitterungsemissionen kommen.
Die Vorhabentragerin hat fur die zu erwartenden baubedingten Erschitterungen ei-
ne schall- und erschitterungstechnische Untersuchung zum Baubetrieb (Anlage
13.3) vorgelegt, die unter Bericksichtigung allgemein giltiger Emissionsansatze im
Sinne einer oberen Abschatzung aufzeigt, wo Immissionskonflikte nicht ausge-
schlossen werden koénnen. Durch die Nebenbestimmung, wonach Erschitterungs-
immissionen auslosende Arbeiten wie Vortriebs- und Lockerungssprengungen ge-
geniuber den davon Betroffenen rechtzeitig vorher anzukiindigen sind, erhalten die
Betroffenen die Mdglichkeit, sich auf das Ereignis vorzubereiten und eventuell not-
wendige SchutzmalRnahmen zu treffen. Dartiber hinaus ist an erschitterungsge-
fahrdeten Geb&uden eine Beweissicherung mittels zu dokumentierender Messun-
gen durchzufiihren. Dies sind gem. Punkt 6.5.4.3 des Teils Il der DIN 4150 aner-

kannte MaRnahmen zur Minderung erheblicher Beeintrachtigungen.

Da der Albvorlandtunnel eine Pferdekoppel unterquert, sind auch die bauzeitlichen
Auswirkungen auf die Pferdehaltung untersucht worden. In seiner Stellungnahme
kommt der Gutachter zu dem Ergebnis, dass die typischen, maschinellen Vortriebs-
arbeiten in den Tunnelréhren auf der Geldndeoberseite trotz der relativ geringen
Uberdeckung im allgemeinen nicht wahrnehmbar seien. Eine Wahrnehmbarkeit die-
ser Arbeiten sei aber in geschlossenen Gebauden grundsatzlich nicht auszuschlie-

Ben, da in den Baugrund eingetragene Schwingungen in Gebauden als sekundarer
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B.3.6.4

Luftschall abgestrahlt wirden und die Vorbelastung durch den 6&ffentlichen Strafl3en-
verkehr (insbesondere von der in der Nahe verlaufenden Autobahn) innerhalb von
Gebauden geringer ausfalle als au3erhalb. Dies betreffe insbesondere Mauerwerks-
und Stahlskelettbauten, weniger Stallanlagen oder Unterstande, die in Holzstéander-
bauweise erstellt worden seien. Zu fur Pferde wahrnehmbaren Immissionen kénne
es jedoch mdglicherweise durch Vortriebs- und Lockerungssprengungen kommen.
Da diese Arbeiten im Gegensatz zu fahrenden Zigen im Bahnbetrieb zu impulsarti-
gen Geraduschereignissen fihrten, konnte dies Pferde erschrecken. Mit der Neben-
bestimmung, wonach die Betroffenen rechtzeitig vor Durchfiihrung der Arbeiten zu
informieren sind, ist gewéhrleistet, dass die Betroffenen die notwendigen Vorkeh-

rungen treffen kbnnen, um z. B. ein Ausbrechen der Pferde zu verhindern.

Befirchtungen, das von den Landkreisen Esslingen und Bdblingen betriebene
Kompostwerk Kirchheim konnte durch den Tunnelvortrieb oder durch die Bauarbei-
ten am Zwischenangriff Schaden nehmen, dirften dagegen unbegriindet sein. Die
Vorhabentragerin hat nachvollziehbar dargelegt, dass die zu erwartende Schwing-
starke sowohl bei Vortriebssprengungen als auch beim Baugrubenverbau mit Hilfe
von Vibrationsrammungen aufgrund der Abstandsverhdaltnisse als unkritisch einzu-
stufen ist (AuRerung der Vorhabentragerin zur Stellungnahme T 0008 vom 11. De-
zember 2009). Die Ausweitung der vorgesehenen Beweissicherungsgrenzen ist

deshalb nicht erforderlich.
Auswirkungen durch elektrische und magnetische Felder

Die Vorhabentrdgerin hat mogliche Auswirkungen der elektrifizierten Eisenbahn-
Neubaustrecken durch elektrische oder magnetische Felder in einer Umweltvertrag-
lichkeitsstudie (UVS) prifen lassen. Danach sind weder anlage- noch betriebsbe-
dingt schadlichen Umwelteinwirkungen durch elektrische oder magnetische Felder
zu befirchten. Dies gilt auch im Nahbereich der Gleisanlagen wie bei den Hausern
Heinrich-Otto-Stral3e 52 und 55/ 56. Gegenteilig gedul3erte Beflirchtungen betroffe-

ner Anwohner sind unbegriindet.

Selbst bei hdchster betrieblicher Anlagenbelastung werden auch unter ungunstigen
Betriebsbedingungen die Grenzwerte der elektrischen Feldstarke und der magneti-
schen Flussdichte nicht Gberschritten. Die in der 26. BImSchV festgelegten Grenz-
werte der elektrischen Feldstarke von 10 kV/ m (Kilovolt pro Meter) und der magne-

tischen Flussdichte von 300 myT (Mikrotesla) fiir eisenbahntypische 16 %/;-Hertz-
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B.3.6.5

Felder bei Dauerexposition werden ausweislich der Umweltvertraglichkeitsstudie
deutlich unterschritten. Nach heutigem medizinischem Erkenntnisstand sind von
elektrischen und magnetischen Feldern dieser Starke keine gesundheitlichen Aus-
wirkungen zu erwarten. Nicht génzlich ausgeschlossen werden kann jedoch, dass
die magnetischen Felder trotz der geringen Flussdichte empfindliche elektronische
Gerate im Nahbereich der Neubaustrecke beeinflussen kdnnen. Sollten solche
Auswirkungen auftreten, besteht ein Anspruch auf Abhilfe oder, wenn sich diese als
nicht moglich oder unverhéltnismafig erweisen sollte, eine Entschadigung in Geld.

Insoweit war eine Regelung als Nebenbestimmung aufzunehmen.

Immissionen von Staub und Luftschadstoffen

Emissionen von Staub und Luftschadstoffen kénnen im Allgemeinen sowohl beim
Betrieb von Bahnstrecken als auch wéahrend der Bauphase auftreten. Betriebsbe-
dingte Staub- und Schadstoffemissionen treten im vorliegenden Fall jedoch weder
bei der Neubaustrecke selbst noch bei den beiden Zulaufstrecken GZA und KWK in
relevantem Umfang auf, da die Strecken zum einen Uberwiegend in Tunneln verlau-
fen und zum anderen ausschlief3lich von elektrisch betriebenen Ziigen benutzt wer-
den sollen. Zwar werden durch Materialabtragung insbesondere bei Bremsvorgan-
gen Feinstaube emittiert. Aufgrund der hohen Vorbelastung durch die parallele Au-
tobahn und den Ubrigen StralRenverkehr ist jedoch nicht zu erwarten, dass diese
Emissionen zu einer messbaren Immissionserhéhung von schadlichen Feinstauben
fuhren werden. Es ist daher nicht zu beanstanden, dass die Vorhabentragerin keine

Untersuchung des Vorhabens auf die Feinstaubbelastung durchgefiihrt hat.

Wahrend der Bauzeit ist dagegen mit zusatzlichen Immissionen von Staub und
Schadstoffen zu rechnen. Dies betrifft zum einen die Baustellen-Einrichtungsflachen
und zum anderen den Baustellenverkehr aul3erhalb dieser Flachen. Sowohl an den
beiden Portalen des Albvorlandtunnels als auch am Zwischenangriff Kirchheim so-
wie in geringerem Malfle im Bereich der Giiterzuganbindung und im Bereich der An-
bindung der Kleinen Wendlinger Kurve an die Neckartalbahn sind zusatzliche Belas-
tungen der Luft mit Staub und Schadstoffen nicht génzlich zu vermeiden. Insbeson-
dere auf den Baustellen-Einrichtungsflachen werden Staubemissionen auftreten.
Daher hat die Planfeststellungsbehérde eine Nebenbestimmung festgesetzt, mit der
die Vorhabentragerin in der Ausfihrungsplanung ein Konzept zur Vermeidung bzw.

Minimierung von Staubemissionen aufzustellen und dem Eisenbahn-Bundesamt
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B.3.6.6

vorzulegen hat. Auf der Basis dieses Konzepts kénnen erforderliche Schutz-

maflinahmen angeordnet werden.

Baumaschinen und Baustellenfahrzeuge auf den Baustellen-Einrichtungsflachen
emittieren dariiber hinaus auch Feinstdube und Luftschadstoffe. Aufgrund der un-
mittelbaren Nahe zur Autobahn und der relativ grof3en Entfernung zu Siedlungen ist
jedoch nicht mit spirbaren Auswirkungen zu rechnen. Lediglich bei einzelnen
Grundstiicken im Auf3enbereich und mit geringer Néhe zu den BE-Flachen kdnnen
Immissionssteigerungen nicht ausgeschlossen werden. Dass diese den Grad der
Unzumutbarkeit erreichen, ist jedoch nicht zu erwarten. Diese Auswirkungen sind
zudem auf die Bauzeit beschrénkt und im Interesse der Allgemeinheit an der Reali-
sierung des Vorhabens hinzunehmen. Gleiches gilt auch fur Immissionen, die sich
aus dem Baustellenverkehr aul3erhalb der BE-Flachen ergeben. Diese Immissionen
fallen zudem weniger ins Gewicht, da sie einen bereits vorbelasteten Raum betref-
fen und der Baustellenverkehr vorrangig tber die Autobahn A 8 abgewickelt werden

soll.

Lichtimmissionen

Die Neubaustrecke und ihre Zulaufstrecken sollen an allen Wochentagen im 24-
Stunden-Betrieb erstellt werden. Dies bedingt eine nachtliche Beleuchtung der Bau-
stellen-Einrichtungsflachen. Da diese in geringer Entfernung zur Autobahn A 8 lie-
gen, ist sicherzustellen, dass von der Beleuchtung der BE-Flachen keine stérende
Blendung von Verkehrsteilnehmern auf der Autobahn und anderer 6ffentlicher Stra-
Ben ausgeht. Diesem Belang ist durch Aufnahme einer Nebenbestimmung Rech-

nung getragen.

Bei der Baustellen-Einrichtungsflache am Westportal des Albvorlandtunnels treten
zudem Lichtimmissionen insbesondere auf das Wohngebdude des Einwenders
P 0313 auf. Um unzumutbare Auswirkungen durch Baularm, Staub und Licht zu
vermeiden, wurde die BE-Flache im 6. Anderungsverfahren etwas nach Osten ver-
schoben. Aus dem gleichen Grund hat die Vorhabentragerin auf die urspriinglich
vorgesehene Nutzung des Weges ,Auf dem Berg" als Baustral3e verzichtet. Die
dennoch verbleibenden Lichtimmissionen werden mit den festgesetzten aktiven
SchutzmaBRhahmen und der Zusage der Vorhabentragerin, fir das am nachsten an

der BE-Flache liegende Wohngebaude des Einwenders P 0313 die Aufwendungen
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fur zusatzliche passive SchutzmalRnahmen zu erstatten, auf ein zumutbares Niveau

reduziert.

B.3.7 Naturschutz und Landschaftspflege

B.3.7.1

Das geplante Vorhaben steht mit den naturschutzrechtlichen Vorschriften im Ein-
klang. Zwar ist mit dem Vorhaben ein Eingriff in Natur und Landschaft verbunden,
der die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts sowie das Land-
schaftsbild erheblich beeintrachtigen kann. Diese Beeintrachtigungen werden je-
doch durch eine optimierte Planung zugunsten einer gro3tmoglichen Schonung der
Umweltschutzgiiter sowie durch die geplanten Vermeidungs- und Minderungsmal3-
nahmen so gering wie mdglich gehalten. Die Vorhabentrdgerin hat einen Land-
schaftspflegerischen Begleitplan vorgelegt, der die Auswirkungen des Vorhabens
auf Natur und Landschaft zutreffend ermittelt und bewertet. Die vermeidbaren er-
heblichen Beeintrachtigungen werden vermieden, die unvermeidbaren Beeintrachti-
gungen werden soweit wie moéglich durch Ausgleichs- und Ersatzmal3inahmen kom-
pensiert. Das Vorhaben ist trotz des verbleibenden Kompensationsbedarfes zulas-
sig, da die Belange von Naturschutz und Landschaft bei Abwagung all ihrer Anfor-
derungen im Range nicht vorgehen. Fir das Kompensationsdefizit wird eine Ersatz-

zahlung festgesetzt.

Eingriffsregelung

Durch den unterirdischen Verlauf der Strecke auf mehr als acht Kilometern Lange
werden Beeintrachtigungen des Naturhaushalts und des Landschaftsbildes weitge-
hend vermieden. Zur Reduzierung der dennoch auftretenden Auswirkungen auf Na-
tur und Landschaft sieht der LBP Vermeidungs-, Minderungs- und Gestaltungsmal-
nahmen vor. Die trotz dieser Malihahmen verbleibenden Beeintréachtigungen von
Natur und Landschaft sind nicht zu vermeiden. Die nicht vermeidbaren Beeintréachti-
gungen sind durch MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege aus-
zugleichen oder zu ersetzen. Nach § 15 Abs. 2 BNatSchG sind Beeintrachtigungen
ausgeglichen, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts
in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsge-
recht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist (Satz 2). Ersetzt sind Beeintrachtigun-
gen, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem
betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Land-

schaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist (Satz 3).
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Die Vorhabentragerin sieht fir die Kompensation der nicht vermeidbaren Beein-
trachtigungen verschiedene Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen vor, mit denen die
Eingriffe in die Schutzgtter weitgehend kompensiert werden kdnnen. Mit der vorge-
sehenen Umwandlung von Ackerflachen in Streuobstwiesen (Ausgleichsmalf3nah-
men unter A Il 3.5) werden dazu auch landwirtschaftlich genutzte Flachen in An-
spruch genommen. Nach 8§ 15 Abs. 3 BNatSchG ist bei der Inanspruchnahme von
land- und forstwirtschaftlichen Flachen fir Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen auf
agrarstrukturelle Belange Rucksicht zu nehmen und vorrangig zu prifen, ob die
Kompensation des Eingriffs nicht durch andere geeignete MalRnahmen erreicht wer-
den kann. Hierzu kommen z. B. MaRnahmen zur Wiedervernetzung von Lebens-
raumen in Betracht. Allerdings kann nicht immer auf die Inanspruchnahme landwirt-
schaftlicher Flachen verzichtet werden. Im vorliegenden Fall nimmt die Vorhaben-
tragerin landwirtschaftliche Flachen zur Wiederherstellung von Waldbesténden, zur
Strukturanreicherung im Offenland als Ausgleich des Verlustes von Heckenstruktu-
ren und zur Erhaltung und Entwicklung von grof3flachigen Streuobstwiesen in An-
spruch. Damit sollen die mit dem Vorhaben verbundenen Beeintréachtigungen aus-
geglichen und Lebensrdume insbesondere von Vogelarten wie dem Halsband-
schndpper aufgewertet werden. Die Inanspruchnahme dieser landwirtschaftlich ge-
nutzten Flachen ist notwendig. Sie dient dem Erhalt geschutzter und in ihrem Be-
stand bedrohter Tierarten. Die Vorhabentragerin hat dabei vorrangig Rand- und
Restflachen ausgewahlt. So liegen die im 8. Anderungsverfahren wieder in die Pla-
nung aufgenommenen und zur Umwandlung in Streuobstwiesen vorgesehenen
Ackerflachen zwischen bereits bestehenden Streuobstflachen. Durch die Umwand-
lung dieser Ackerflachen entsteht ein grofflachiger, zusammenhéangender Streu-
obstkomplex zur langfristigen Sicherung von Brut- und Nahrungshabitaten fir die
Wirbellosenfauna und den Halsbandschnépper. Solche zusammenh&ngenden
Streuobstflachen dienen damit dem Artenschutz und vermeiden durch die Blnde-
lung zugleich eine UbermaRige Beanspruchung der Landwirtschaft. Die Streuobst-
wiesen dienen zudem auch der Aufrechterhaltung des fur das Albvorland typischen

Landschaftsbildes.

Der PFA 2.1a/b der NBS Wendlingen — Ulm liegt im Naturraum Mittleres Albvorland
und dort zum groRRten Teil im Kirchheimer Becken. Der Untersuchungsraum ist in
grol3en Teilen von einer intensiven landwirtschaftlichen Nutzung bestimmt. Das im
Rahmen der Kartierung vorgefundene Spektrum an Lebensraumtypen umfasst da-
her im Wesentlichen Biotope und Lebensrdume einer von landwirtschaftlicher Nut-

zung gepragten Kulturlandschaft. Die in der Biotopkartierung erfassten Flachen
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werden Uberwiegend fur den Ackerbau bzw. fur Siedlung und Infrastruktur genutzt.
Weitere anthropogene Nutzungen stellen Kleingartenanlagen sowie Obstplantagen
und Baumschulen dar. Unter den naturbetonten und fur diese Kulturlandschaft typi-
schen Lebensrdumen nehmen im Untersuchungsraum die z. T. landschaftspragen-
den Streuobstbesténde, vorwiegend frisches Griinland sowie Hecken und Feldge-
holze den grofiten Flachenanteil ein. Einen eher geringen Flachenanteil nehmen
dagegen Waldbiotope und Gewasser, Grinland auf Standorten mit unausgewoge-

nem Wasserhaushalt sowie Brachen, Ruderalfluren und Baumreihen ein.

Negative Vorhabenswirkungen fiir die Schutzgiiter Pflanzen und Tiere entstehen vor
allem durch die Zerschneidung von Biotopen und Ausbreitungswegen, durch den
Mangel an geeigneten Biotopen und Biotopstrukturen (z. B. hoher Anteil versiegelter
Flache, intensive Landbewirtschaftung) sowie fir bestimmte Arten durch Stérungen
der vorhandenen Lebensstétten (z. B. durch Larm). Dem steht eine erhebliche linea-
re Vorbelastung durch die BAB A 8 gegeniber. Durch sie werden zum einen zu-
sammenhangende Biotopkomplexe zerschnitten, zum anderen Lebensrdaume von
Tierarten der Roten Liste (z. B. Halsbandschnépper, Gartenrotschwanz) durch eine
kontinuierlich wirkende Larmkulisse belastet. Eine weitere lineare Vorbelastung geht
von den im Untersuchungsraum verlaufenden Hochspannungsleitungen aus. Die
beeintrachtigende Wirkung ist in Bezug auf das Schutzgut Pflanzen und Tiere ins-
besondere durch das potenzielle Anschlagrisiko fur die Avifauna gegeben. Flachen-
hafte Vorbelastungen bestehen im Untersuchungsraum vor allem durch die teilweise
intensive landwirtschaftliche Nutzung, die mit einer Verarmung der Strukturvielfalt
einhergeht und in Nachbarschaft zu Fliel3- oder Stillgewassern zu Néahrstoffeintrag
und einem Rickgang der standorttypischen Vegetation filhren kann. Auch die hohe
Dichte an Siedlungs- und Gewerbeflachen vermindert die Strukturvielfalt und Bio-
topausstattung im PFA 2.1a/b. Eine temporare Vorbelastung kann durch flugver-
kehrbedingte Verlarmung als Folge der Flugtatigkeit des nahen Fluggelédndes

Hahnweide hervorgerufen werden.

Trotz der umfangreichen Vermeidungs-, Verminderungs- und Ausgleichs-/ Ersatz-
malinahmen verbleibt ein Kompensationsdefizit fir Beeintrdchtigungen, die nicht in
angemessener Frist auszugleichen oder zu ersetzen sind. Dabei handelt es sich ei-
nerseits um Eingriffe in Laub- und Mischwélder, Streuobstwiesen und extensiv ge-
nutztes Grunland sowie andererseits um Beeintrachtigungen durch den Eingriff in
das Schutzgut Boden, der mit den vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatzmalinah-

men nur teilweise kompensiert werden kann. Der Eingriff in Natur und Landschaft ist
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dennoch zuzulassen. In der Abwagung aller 6ffentlichen und privaten Belange ist
dem Ausbau der Eisenbahnstrecke im Korridor Stuttgart — UIm und damit der Schaf-
fung einer leistungsfahigen und, im Vergleich zum Straf3en- und Luftverkehr, um-
weltfreundlichen Verkehrsinfrastruktur der Vorrang vor den Belangen des Natur-

schutzes und der Landschaftspflege einzuraumen.

Beim Schutzgut Boden verbleibt ein Kompensationsdefizit in H6he von 55,2 haWe
(Hektarwerteinheiten). Dies ergibt sich nach der Darstellung im Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan aus einem zu kompensierenden Eingriff in Hohe von 59,11 haWE
fur die Eisenbahn-Neubaustrecke und 0,64 haWE fiir die Verlegung der Landes-
strae L 1250, zusammen mithin 59,75 haWE. Ein kleiner Teil dieses Eingriffs kann
durch die im LBP vorgesehenen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen kompensiert
werden. Die hohere Bodenschutzbehdrde hat von den 7,4 haWE der im LBP (Tabel-
len 6-16 und 6-17) als Kompensationswert der beziglich des Schutzgutes Boden
als anrechenbar gewerteten Kompensationsmafnahmen nur 4,55 haWE anerkannt
(Stellungnahme vom 17. Januar 2014). Die Fachbehorde sieht in der Aufforstung
von Grinland, der Anlage von Hecken und der Begriinung von Aufschittungen oder
Abgrabungen keine Kompensationswirkung fur Eingriffe in das Schutzgut Boden, da
durch diese MaRnahmen keine Verbesserung der Bodenfunktionen zu erzielen sei.
Dieser Auffassung schliel3t sich die Planfeststellungsbehdrde an und legt sie fir ihre

weiteren Betrachtungen zu Grunde.

Unter Berlcksichtigung des Kompensationswertes der von der héheren Boden-
schutzbehérde anerkannten KompensationsmalRnahmen ergibt sich ein Defizit in
Hohe von 55,2 haWE, das nicht durch Ausgleichs- oder Ersatzmaflinahmen kom-
pensiert werden kann. Dies entspricht einem Aquivalent an hochstwertigen Boden
(Bewertungsklasse 5) von 11,04 ha. Unter der Annahme, dass durch eine Entsiege-
lung bisher versiegelter Flachen Béden mit der hochsten Bewertungsklasse 5 her-
gestellt werden kdnnten, wére die Entsiegelung einer Flache von 11,04 ha ausrei-
chend, um das Kompensationsdefizit auszugleichen. Allerdings wiirde die Entsiege-
lung einer bisher versiegelten Flache auch eine Aufwertung von Biotopstrukturen
zur Folge haben, so dass eine im Umfang fur den Ausgleich des Kompensationsde-
fizits erforderliche Entsiegelung zugleich zu einer Uberkompensation der Beein-
trachtigungen des Schutzgutes Tiere und Pflanzen fihren wirde. Aus diesem Grund
schlagt die hdhere Bodenschutzbehérde vor, die zu entsiegelnde Flache um den
Anteil der Biotopwertigkeiten zu reduzieren, der sich aus dem Verhaltnis der vor-

handenen Wertigkeiten von Béden zu Biotopen ergibt.
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Uber die gesamte Eingriffsflache aggregiert ergibt sich eine Durchschnittsbewertung
fur das Schutzgut Boden von 4,2 und fir das Schutzgut Tiere und Pflanzen ergibt
sich im Eingriffsbereich eine Durchschnittsbewertung von 1,7. Zwar sind beide
Schutzguter lediglich ordinal skaliert, gleichwohl halt die hohere Bodenschutzbehor-
de aufgrund der identischen Skalenwerte (1 bis 5) die Bildung eines Verhaltnisses
der Wertigkeiten fur zuldssig. Auch die Planfeststellungsbehdrde kann darin keinen
methodischen Fehler erkennen. Demnach stehen die Wertigkeiten der beiden
Schutzguter ,Boden” und ,Tiere und Pflanzen” (Biotope) im Bereich des Eingriffs in
einem Verhaltnis von 71 % zu 29 % (4,2 zu 1,7). Die hohere Bodenschutzbehérde
schlagt vor, die erforderliche Kompensationsfliche um die zu erwartenden 29 %
Uberkompensation beim Schutzgut Tiere und Pflanzen zu reduzieren. Bezogen auf
die zuvor ermittelte Kompensationsflache von 11,04 ha verbleibt eine noch zu ent-
siegelnde Flache von 7,8384 ha (78.384 m2).

Die Mdglichkeiten, versiegelte Flachen wieder zu entsiegeln, sind jedoch in dem
dicht besiedelten Naturraum des Albvorlandes auf3erst begrenzt. Solche Flachen
stehen nicht zur Verfigung. Auch erscheint es kaum mdglich, vorhandene nicht ver-
siegelte Flachen wie etwa Ackerbdden grof3flachig aufzuwerten. Zum einen besitzen
die Boden im betroffenen Naturraum bereits eine hohe Wertigkeit, so dass nur ein
geringes Aufwertungspotential vorhanden ist (mit der Folge, dass die aufzuwertende
Flache entsprechend sehr grol3 sein musste), und zum anderen spricht auch das
Rucksichtnahmegebot auf die Belange der Landwirtschaft gegen eine grol3flachige
Aufwertung von Bdden, da dies nur mit erheblichen Beschrankungen der landwirt-
schaftlichen Nutzung mdglich wére. Aber auch damit lie3en sich allenfalls geringfii-
gige Verbesserungen der Bodenfunktionen ,Ausgleichskorper im Wasserkreislauf”
und ,Filter und Puffer fur Schadstoffe” erzielen. Um mit diesen Mal3nhahmen das De-
fizit ausgleichen zu konnen, miuisste eine groldflachige Nutzungsbeschrankung
landwirtschaftlicher Flachen erfolgen, die nicht mehr als verhaltnism&Rig angesehen
werden kann. Ein Ausgleich oder Ersatz der beeintrachtigten Bodenfunktionen ist

daher mit verhaltnisméRigen Mitteln nicht mdglich.

Nach den Regelungen des Bundesnaturschutzgesetzes hat die Vorhabentréagerin
fur die nicht zu vermeidenden und nicht auszugleichenden oder zu ersetzenden Be-
eintrachtigungen Ersatz in Geld zu leisten. Diese Ersatzzahlung bemisst sich nach
den durchschnittlichen Kosten der nicht durchfiihrbaren Ausgleichs- oder Ersatz-
mafnahmen einschliellich der erforderlichen durchschnittlichen Kosten fur deren

Planung und Unterhaltung sowie die Flachenbereitstellung unter Einbeziehung der
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B.3.7.2

Personal- und sonstigen Verwaltungskosten. Als Kosten fir die eigentlich notwendi-
ge Entsiegelung bisher versiegelter Flachen wurden in vergleichbaren Fallen durch-
schnittlich 13 Euro pro Quadratmeter ermittelt. Damit ergibt sich ein von den Vorha-
bentrdgern zu zahlendes Ersatzgeld in Hohe von 1.018.992 Euro (78.384 m2x
13,00 EUR/ m?).

Nicht in angemessener Frist kompensiert werden kénnen die Eingriffe in Laub- und
Mischwalder, Streuobstwiesen und extensiv genutztem Grinland. Wie bereits erlau-
tert, sollte der Eingriff in Natur und Landschaft dennoch zugelassen werden. Nach
§ 15 Abs. 6 BNatSchG hat der Verursacher des Eingriffs fur die nicht durchfiihrba-
ren Kompensationsmaflinahmen eine Ersatzzahlung zu leisten, die sich nach den
durchschnittlichen Kosten der nicht durchfihrbaren MalRnahmen richtet. Die héhere
Naturschutzbehotrde hat diese Kosten berechnet: Sie betragen fir den durch die Ei-
senbahn-Neubaustrecke verursachten Eingriff 1.873.872 Euro und fir den durch die
LandesstraRenverlegung verursachten Eingriff 117.719,60 Euro, zusammen also
1.991.591,60 Euro.

Besonders geschitzte Gebiete

Das Vorhaben berthrt auch zwei Natura-2000-Vogelschutzgebiete, zwei Natur-
schutzgebiete, sechs Landschaftsschutzgebiete, 15 Naturdenkmale und eine Viel-

zahl besonders geschutzter Biotope.

Am Anhoérungsverfahren sind sowohl die Naturschutzbehdrden als auch die aner-
kannten Naturschutzverbédnde beteiligt worden. Deren Stellungnahmen haben zu
Plandnderungen geflihrt, mit denen die Auswirkungen des Vorhabens auf die Be-
lange des Naturschutzes reduziert werden konnten. Die in den Stellungnahmen
dargetanen Empfehlungen fanden in den Nebenbestimmungen Beriicksichtigung.
Mit den vorgenommenen Plandnderungen und diesen Nebenbestimmungen wird
der vorhabensbedingte Eingriff auf ein nicht zu vermeidendes Minimum begrenzt.
Die verbleibenden Eingriffe kénnen grol3tenteils durch Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen kompensiert werden. Dies gilt auch fir den Eingriff in geschitzte Biotope,

die auf einer Flache von 0,35 ha verloren gehen.

Veranderungen und Stdrungen, die zu einer erheblichen Beeintrachtigung eines
Natura 2000-Gebiets in seinen flur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck malf3-
geblichen Bestandteilen fuhren kénnen (vgl. 8 33 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG), sind
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nicht zu besorgen. Der infrage kommende Abschnitt der L 1250 liegt auf3erhalb von
Natura 2000-Gebieten. Im Bereich der NBS kommen die fir die Erhaltungsziele re-
levanten Arten Halsbandschnépper, Neuntdter, Wendehals sowie Mittel- und Grau-
specht vor. Die NBS durchfahrt groRe Teile des Vogelschutzgebietes ,Vorland der
mittleren Schwaébisch Alb* im Albvorlandtunnel. Aufgrund des geringen Anteils an
oberirdischer Streckenfiihrung kommt es zu keinem Verlust von Revierzentren der
genannten Vogelarten. Randliche bauzeitliche Beeintrachtigungen durch Baufelder
und Bauldrm sind fur den Halsbandschnépper, den Neunttter sowie fir den Mit-
telspecht festzustellen. Aufgrund der geringen Betroffenheit der Lebensrdume und
weil baubedingt keine Revierzentren erfasst werden, wird keine Beeintrachtigung
der Erhaltungsziele bzw. des giinstigen Erhaltungszustandes festgestellt. Die Pri-
fung der kumulativen Beeintrachtigungen wird im Wirkraum der NSB vorgenommen
und berlcksichtigt die Flachennutzungspléane von Wendlingen und Kirchheim. Die
Prifung kommt zu dem Ergebnis, dass die kumulativen Beeintrachtigungen als nicht
erheblich einzustufen sind. AbschlieRend kommt die FFH-Vorprifung zu dem Er-
gebnis, dass gemal § 34 Abs. 1 und 2 BNatSchG die Vertraglichkeit des Vorhabens
mit den Erhaltungszielen des Vogelschutzgebiets ,Vorland der mittleren Schwabisch

Alb“ gegeben ist.

An der Planfeststellungsgrenze des hiesigen Abschnitts zum bereits planfestgestell-
ten Abschnitt 1.4 kommt es mit 50 m2 zu einer kleinflachigen Inanspruchnahme des
Vogelschutzgebietes ,Grienwiesen und Wernauer Baggerseen® (24,5 Hektar) bzw.
des FFH-Gebiets ,Filder” (697 Hektar). Diese Auswirkungen sind in ihrer Gesamt-
heit in der Anlage 18 der Planfeststellungsunterlagen zum Abschnitt 1.4 dargelegt,
die auch die Beeintrachtigungen an der hier in Rede stehenden Planfeststellungs-
grenze bericksichtigte. Im Ergebnis werden auch die Schutzziele dieser Gebiete
durch die von der Vorhabentragerin vorgesehenen MalRnahmen nicht in erheblicher

Weise beeintrachtigt.

Far die Gbrigen betroffenen Schutzgebiete werden fir die jeweiligen Eingriffe Befrei-
ungen aus Grinden des uUberwiegenden offentlichen Interesses gemal § 67 Abs. 1
Satz 1 Nr. 1 BNatSchG erteilt. Das uberwiegende 6ffentliche Interesse ergibt sich
aus der vom Gesetzgeber getroffenen Wertung, fur die NBS Stuttgart — UIm (als Teil
der ABS/ NBS Stuttgart — Ulm — Augsburg) gemal3 der Nr. 1 a) Ifd. Nr. 20 der Anla-
ge zu 8 1 Gesetz uber den Ausbau der Schienenwege des Bundes vordringlichen

Bedarf festzustellen.
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B.3.7.3 Artenschutz

Im Vorhabensbereich sind auch besonders geschiitzte Arten im Sinne des 8§87
Abs. 2 Satz 1 Nr. 13 BNatSchG, die auch die streng geschitzten Arten umfassen
(vgl. 8 7 Abs. 2 Satz 1 Nr. 14 BNatSchG), nachgewiesen worden. Hierbei handelt es
sich um einige Vogel- und Fledermausarten sowie die Zauneidechse. § 44 Abs. 1
BNatSchG verbietet, wild lebenden Tieren der besonders geschiitzten Arten nach-
zustellen, sie zu fangen, zu verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen
aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren (Nr. 1), wild leben-
de Tiere der streng geschitzten Arten und der europédischen Vogelarten wéhrend
der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
erheblich zu stéren, wobei eine erhebliche Stérung vorliegt, wenn sich durch die
Storung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert
(Nr. 2) oder Fortpflanzungs- oder Ruhestéatten der wild lebenden Tiere der beson-
ders geschitzten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zer-
storen (Nr. 3). Die Vorhabentragerin nahm die artenschutzrechtlichen Auswirkungen
von Bau und Betrieb der NBS einerseits sowie von Bau und Betrieb der verlegten
L 1250 andererseits in den Blick. Sie kommt nach Betrachtung einzelner Gefahren-
guellen (Kollisions-, Stromschlag- und Anschlagrisiko) plausibel zu dem Ergebnis,
dass unter Bertcksichtigung der im LBP vorgesehenen Maflinahmen flr keine Art

aulRer der Zauneidechse die Verbotsnorm erfillt wird.

Die nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde fir notwendig erachtete
BaustralRe in Dettingen fiuhrt zwar trotz ihrer optimierten Fihrung in wenigstens
50 Meter Entfernung zu Beeintrachtigungen des am Jauchertbach vorhandenen
Rebhuhnbestandes, das als europaische Vogelart (8 7 Abs. 2 Satz 1 Nr. 12
BNatSchG) zu den besonders geschutzten Arten zahlt (8 7 Abs. 2 Satz 1 Nr. 13 b)
bb) BNatSchG). Die Vorhabentragerin sieht fir das Rebhuhn CEF-Malinahmen (An-
lage 12.1, Anhang 7.2, MaBnahme S/ CEF Il 9.5-1 A) gem. § 44 Abs. 5 BNatSchG
vor. Gegen die Zugriffsverbote nach 8 44 Abs. 1 BNatSchG wird daher nicht versto-
Ben. Gleiches gilt fur die Feldlerchen (ebenfalls eine européische Vogelart) im Be-
reich des Hungerberges sudlich der BAB A 8 (Anlage 12.1, Anhang 7.2, Mal3nahme
S/ CEF 1l 9.6-1 A). Daher ist eine Ausnahmegenehmigung nach § 45 Abs. 7 Satz 1

Nr. 5 BNatSchG nur firr die Zauneidechse zu erteilen.

Die Vorhabentragerin sieht vor, Zauneidechsen in einem fiur die Art glnstigen Zeit-

fenster unmittelbar vor Beginn der Baumalnahmen abzusammeln, dies fachlich zu
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begleiten, den Erfolg und die Ruckwanderungssperren regelméaRig zu kontrollieren.
Das Fangen unterféllt bereits dem Verbotstatbestand. Zudem kann auch bei fachge-
rechtem Abfang nie sichergestellt werden, dass Exemplare streng geschitzter Arten
im Baufeld verbleiben und durch die Bautéatigkeit einem erhéhten Totungsrisiko aus-
gesetzt sind. Daher stellt die Vorhabentragerin vorsorglich und im Einklang mit der
Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (vgl. BVerwG, Urteil vom 9. Juli
2008 — 9 A 14/07 —, Rn. 90 ff., juris) einen Antrag auf Erteilung einer Ausnahme
gemal § 45 Abs. 7 Satz 1 Nr. 5 BNatSchG.

Hiernach kann die zustandige Behorde von den Verboten des 8§ 44 BNatSchG im
Einzelfall Ausnahmen aus zwingenden Griinden des tiberwiegenden o6ffentlichen In-
teresses einschliel3lich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art zulassen. Dartber
hinaus darf eine Ausnahme nur zugelassen werden, wenn zumutbare Alternativen
nicht gegeben sind und sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht
verschlechtert, soweit nicht Artikel 16 Absatz 1 der Richtlinie 92/43/EWG (FFH-
Richtlinie) weiter gehende Anforderungen enthalt. Hangt schlie3lich die artenschutz-
rechtliche Zulassigkeit eines Vorhabens von Ausnahmen fir mehrere Beeintrachti-
gungen ab, die dieselbe Art betreffen, so sind die Ausnahmevoraussetzungen in ei-
ner Gesamtschau der artenschutzwidrigen Beeintrachtigungen zu priufen (BVerwG,
Urteil vom 14. Juli 2011 — 9 A 12/10 —, Rn. 146, juris). Diese Voraussetzungen sind

erfullt.

Das Uberwiegende offentliche Interesse ergibt sich aus der vom Gesetzgeber ge-
troffenen Wertung, fur die NBS Stuttgart — Ulm (als Teil der ABS/ NBS Stuttgart -
Ulm - Augsburg) gemalf3 der Nr. 1 a) Ifd. Nr. 20 der Anlage zu § 1 Gesetz Uber den
Ausbau der Schienenwege des Bundes vordringlichen Bedarf festzustellen. Die Ver-
legung der L 1250 steht damit in einem notwendigen Zusammenhang, so dass das
offentliche Interesse an der Umsetzung der NBS auch auf diese MalBhahme um-
greift. Zumutbare Alternativen gibt es weder fiir die Verlegung der L 1250 noch fur
die konkrete Fihrung der NBS. Auf Grund des engen Abstandes zwischen dem
neuen Kreisverkehr des Bebauungsplangebietes ,Steigacker/ Hinter den Garten”,
der Giterzuganbindung und der BAB ist eine niveaufreie Querung der Guterzugan-
bindung durch die L 1250 in der bestehenden Lage nicht mehr mdglich. Daraufhin
untersuchte die Vorhabentragerin unterschiedliche Varianten der Verlegung der
L 1250. Dabei stellte sich heraus, dass keine der kleinraumigen Verlegungen geeig-
net war, den Konflikt mit vertretbarem Aufwand zu l6sen. Die in den Unterlagen dar-

gestellte Variante der L 1250 ist die vorzugwurdigste Lésung einer Verlegung der

Seite 139 von 190




Planfeststellungsbeschluss gemaf 8§ 18 AEG, 78 VwVIG fir die Vorhaben
+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

Stral3e westlich der Neckartalbahn mit Anschluss an die neue Unterflihrung im Zuge
der bereits planfestgestellten Bahniibergangsbeseitigung in der Schitzenstral3e.
Hinsichtlich der NBS ergibt sich aus der Alternativenprifung (B.3.3), dass die ge-
wahlte kleinrAumige Trassierung die wenigsten Beeintrachtigungen in Schutzguter
bedingt. Die Vorhabentragerin legt auch hinsichtlich des Artenschutzes dar, dass
andere Varianten, auch unter Berticksichtigung der Lage des Zwischenangriffs, zu
gréBeren Schutzgutbeeintrachtigungen fuhren wirden. Eine schonendere Variante

ist daher nicht gegeben. Die gewdahlte Variante ist alternativlos.

Die Zauneidechse weist in Baden-Wirttemberg und deutschlandweit einen ungiins-
tigen Erhaltungszustand auf. Bei der Beurteilung des Erhaltungszustandes kommt
es nicht speziell auf den Erhaltungszustand des von dem Vorhaben unmittelbar be-
troffenen lokalen Vorkommens an. Vielmehr ist eine Gesamtbetrachtung anzustel-
len, die auch die anderen Populationen der betroffenen Art in ihrem naturlichen Ver-
breitungsgebiet in den Blick nimmt. Entscheidend ist, ob die Gesamtheit der Popula-
tionen in ihrem natirlichen Verbreitungsgebiet, das Uber das Plangebiet hinaus-
reicht, als lebensfahiges Element erhalten bleibt. Insofern kann eine vortibergehen-
de Verschlechterung des lokalen Zustands hingenommen werden, wenn sicherge-
stellt ist, dass sich diese lokale Population in absehbarer Zeit erholt. Die Vorhaben-
tragerin sieht im gesamten Vorhabensgebiet, in dem mit Zauneidechsen zu rechnen
ist, dauerhaft populationsstiitzende MalRhahmen in der Form vor, dass die neu ent-
stehenden Bdschungsflachen so gestaltet werden, dass sie fur die Zauneidechse
wichtige Strukturelemente aufweisen. Folglich ist davon auszugehen, dass der Er-
haltungszustand der lokalen Population der Zauneidechse mit den vorgesehenen
MalRnahmen innerhalb weniger Jahre wieder den aktuellen Zustand erreicht haben
wird. Fir alle artenschutzrechtlich geplanten MaRnahmen zur Zauneidechse wird

dariiber hinaus ein begleitendes Risikomanagement durchgefiihrt.

Art. 16 Abs. 1 FFH-Richtlinie ist ebenfalls Genlge getan. Dies gilt auch insoweit, als
er verlangt, dass die Populationen der verbotswidrig betroffenen Arten in ihrem na-
turlichen Verbreitungsgebiet in einem gunstigen Erhaltungszustand verweilen.
Wenngleich der Erhaltungszustand der Zauneidechse ungiinstig ist, schliel3t Art. 16
Abs. 1 FFH-Richtlinie die Erteilung einer Ausnahme dennoch nicht aus. Nach dem
Urteil des Gerichtshofs der Europaischen Union vom 14. Juni 2007 - Rs. C-342/05 -
(Slg. 2007 S. 1-4713 Rn. 29) kann von den artenschutzrechtlichen Verboten des
Art. 12 FFH-Richtlinie auch bei einem ungiinstigen Erhaltungszustand der betroffe-

nen Populationen ausnahmsweise dann abgewichen werden, wenn hinreichend
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B.3.7.4

nachgewiesen ist, dass die Abweichung diesen unginstigen Erhaltungszustand
nicht verschlechtern und die Wiederherstellung eines glnstigen Erhaltungszustands
nicht behindern kann (vgl. dazu BVerwG, Urteil vom 14. April 2010 — 9 A 5.08 —,
Rn. 141 f., juris). Dass sich der Erhaltungszustand der lokalen Population nicht ver-

schlechtern wird, wurde von der Vorhabentrdgerin nachvollziehbar dargelegt.

Schlussendlich lasst auch eine Gesamtbetrachtung der Beeintrachtigungen der
Zauneidechse die Erteilung der Ausnahme zu. Das Abfangen dient gerade dazu,
Totungen auf das absolut notwendige Mal3 begrenzen. Daher fallen die dennoch
maoglichen, aber auf wenige Einzelfalle beschrankten Tétungen von im Baufeld ver-

bliebenen Zauneidechsen nicht sonderlich ins Gewicht.

Die mit diesem Planfeststellungsbeschluss betroffene LBP-Malihahme A 5.4 im
PFA 1.4 hat keine Plananderung zur Folge. Es wird lediglich eine Anpassung im
Rahmen der Ausfuhrungsplanung notwendig. Der dort vorgesehene Wassergraben
(Herrenbach) muss auf einer Lange von 50 Metern um etwa 15 Meter in westliche
Richtung verschoben werden. Dies wurde notwendig, weil der Beschluss zum
PFA 1.4 die Anlage der Flutmulde, die dieser Planfeststellungsbeschluss festsetzt,
nicht bertcksichtigt hat. Der festgestellte Plan wird folglich nicht geéndert. Die Mal3-
nahme wird vollstdndig und ohne Einbuf3en hinsichtlich des mit ihr verfolgten Zwe-

ckes umgesetzt.

Kompensationsverzeichnis

Das Eisenbahn-Bundesamt ist verpflichtet, der unteren Naturschutzbehorde die er-
forderlichen Angaben fir die Fihrung eines Kompensationsverzeichnisses zu
Ubermitteln (8 17 Abs. 6 BNatSchG). 8 2 Abs. 1 Satz 1 Verordnung des Ministeri-
ums far Umwelt, Naturschutz und Verkehr Gber die Fihrung von Kompensations-
verzeichnissen (Kompensationsverzeichnis-Verordnung — KompVzVO) bestimmt die
erforderlichen Angaben, § 5 die Verwendung elektronischer Vordrucke. Gemal § 2
Abs. 3 KompVzVO kann die fir die Zulassung des Eingriffs zustindige Behdrde
dem Verursacher des Eingriffs auferlegen, die Angaben unter Verwendung der
elektronischen Vordrucke zu ubermitteln (Nebenbestimmung unter A.4.3.10). Da
sich eine alternative Methode zur Erfassung der durchzufiihrenden Kompensationen
unter Beteiligung der Vorhabentragerin der NBS und der Bundeslander derzeit im
Aufbau befindet, ist fir den Fall ihres Funktionierens im Zeitpunkt der Falligkeit der

Angabenibermittlung auch ein Rickgriff hierauf méglich.
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B.3.8 Geologie, Bodenschutz, Erdmassenverwertung

Durch das Vorhaben werden bislang unbebaute Flachen, die groRtenteils landwirt-
schaftlich genutzt werden, dauerhaft in Anspruch genommen, was zu einer Beein-

trachtigung oder sogar zu einem Verlust der nattrlichen Bodenfunktionen fihrt.

Die festgesetzten Nebenbestimmungen fiihren zur Vereinbarkeit des Vorhabens mit
den Belangen des Bodenschutzes trotz der damit einhergehenden Auswirkungen
auf die Bodenfunktionen. Der Bodenschutz wird durch diese Nebenbestimmungen
sowie durch die in der Planung vorgesehenen Vermeidungs-, Minderungs- und
KompensationsmalRhahmen in ausreichendem Mal3e sichergestellt. Dies gilt auch
fur den Umgang mit aufgefundenen Altlasten. Die zum Schutz des Bodens festge-
setzten Nebenbestimmungen entstammen der Empfehlung der héheren Boden-

schutzbehoérde, der die Planfeststellungsbehdrde folgt.

Fur die Verwertung bzw. Entsorgung der aus den Tunnelréhren ausgebrochenen
Erdmassen hatte die Vorhabentréagerin urspriinglich ortsnahe Ablagerungsstatten
entlang der Neubaustrecke und der parallel verlaufenden Bundesautobahn A 8 vor-
gesehen. Etwa die Halfte der rund drei Millionen Kubikmeter Aushubmaterial sollten
an diesen Stellen dauerhaft abgelagert werden. Aufgrund des damit ein-
hergehenden Flachenverlustes an hochwertigen, bisher landwirtschaftlich genutzten
Bdden, der gegebenenfalls erforderlich werdenden Enteignung der betroffenen
Grundstuckseigentimer, den Auswirkungen auf die Landwirtschaft in der Region
insgesamt und Problemen bei der Entwasserung dieser als ,Seitenablagerungen”
bezeichneten Abraumhalden hat sich die Vorhabentragerin fur eine Anderung ihres
Erdmassenverwertungskonzepts entscheiden. Nunmehr werden in raumlicher Nahe
zum Vorhaben vorhandene, ohnehin wieder zu verfillende Steinbriiche verwendet.
Fur diese Entscheidung sprechen auch die unmittelbare Nahe der Baustellen-
Einrichtungsflachen zur Autobahn und der dadurch mdgliche einfache Transport der
Erdmassen per Lkw. Durch die direkte Anbindung der BE-Flachen an die Autobahn
mittels zusatzlicher Behelfsauf- und -abfahrten kdnnen die Belastungen fir die Be-

volkerung durch den zusatzlichen Lkw-Verkehr in engen Grenzen gehalten werden.

Bis auf den geringen Teil der Aushubmassen, die fir den Bau der Eisenbahnanla-
gen einschlielich notwendiger Schutzwélle bendétigt werden, sieht das in der
4. Plananderung entwickelte Massenverwertungskonzept den vollstdndigen Ab-

transport der anfallenden Erdmassen vor. Im derzeitigen Planungsstadium kann die
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Vorhabentragerin jedoch noch keine detaillierten Angaben zur Verwertung der Aus-
hubmassen vorlegen und auch die konkreten Transportwege nicht festlegen. Die
Vorhabentragerin hat mit ihrem Bodenverwertungs- und -entsorgungskonzept die
bestehenden Moglichkeiten der Massenverwertung aufgezeigt und dargelegt, dass
eine umweltvertragliche und gesetzeskonforme Unterbringung grundsétzlich mach-
bar ist. Dis genlgt dem MalR3stab der Planfeststellung. Wo die Erdmassen im Ein-
zelnen untergebracht und welche Transportrouten hierfiir beansprucht werden sol-
len, muss mithin im Planfeststellungsverfahren nicht explizit festgelegt werden. Der
Vorhabentragerin wurde aufgegeben, dem Eisenbahn-Bundesamt rechtzeitig vor
Baubeginn ein detailliertes Verwertungs- und Entsorgungskonzept vorzulegen und
die geplanten Verwertungs- und Entsorgungswege fir die unterschiedlichen Aus-

hubmassen nachzuweisen.

B.3.9 Wasserwirtschaft, Entwasserung, Hydrogeologie

Die Vorhabentragerin beantragte fir die Durchfiihrung des Vorhabens wasserrecht-
liche Entscheidungen. Wahrend sie fur bauzeitliche Benutzungen eine Erlaubnis
gem. 8§ 10 Abs. 1 Variante 1 WHG beantragt, begehrt sie fir dauerhafte Benutzun-
gen entweder eine (unbefristete) Erlaubnis (Anlage 15.2A, Seite 9) oder eine Bewil-
ligung gem. 8§ 10 Abs. 1 Variante 2 WHG (Anlage 15.2A, Seite 1). Der wesentliche
Unterscheid beider Gestattungsarten liegt im Wesentlichen in der dem Adressaten
eingerdumten Rechtsstellung. Die Erlaubnis gewahrt eine widerrufliche und damit
ungesicherte Befugnis, ein Gewasser zu einem bestimmten Zweck in einer be-
stimmten Art und Weise zu benutzen. Die Bewilligung gibt dagegen ein grundsatz-
lich unwiderrufliches subjektiv offentliches Recht zur Gewasserbenutzung. Da beide
Gestattungsarten in einem ExKlusivitatsverhéltnis zueinander stehen, war der An-
trag dahingehend auszulegen, dass die Vorhabentragerin primér eine Bewilligung

begehrt und nur dort, wo dies nicht mdglich ist, eine Erlaubnis erteilt werden soll.

Die gem. 8§ 19 Abs. 1 WHG auch fur wasserrechtliche Entscheidungen zustandige
Planfeststellungsbehérde lehnt — wie aus dem Tenor unter A.3 ersichtlich — die Er-
teilung einer Bewilligung ab und erteilt fr alle beantragten wasserrechtlichen Tatbe-

stande eine Erlaubnis.

Die Voraussetzungen fir die Erteilung einer Bewilligung liegen nicht vor. GemaRi
§ 14 Abs. 1 WHG darf die Bewilligung nur erteilt werden, wenn die Gewasserbenut-

zung (1.) dem Benutzer ohne eine gesicherte Rechtsstellung nicht zugemutet wer-
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den kann, (2.) einem bestimmten Zweck dient, der nach einem bestimmten Plan
verfolgt wird, und (3.) keine Benutzung im Sinne des § 9 Absatz 1 Nummer 4 und
Absatz 2 Nummer 2 ist, ausgenommen das Wiedereinleiten von nicht nachteilig ver-

andertem Triebwasser bei Ausleitungskraftwerken.

Die in den Tabellen 4b und 4c genannten Tatbestande sind, soweit sie das (dauer-
hafte) Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser (8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG) be-
treffen, einer Bewilligung wegen 8§ 14 Abs. 1 Nr. 3 WHG nicht zuganglich.

Fir die tbrigen wasserrechtlichen Tatbesténde fehlt es der Vorhabentragerin an der
Unzumutbarkeit der Benutzung ohne gesicherte Rechtsstellung. Dies entscheidet
sich allein nach den wirtschaftlichen Verhaltnissen der Vorhabentragerin (BVerwG,
Urteil vom 29. Januar 1965 — IV C 61.64 —, Rn. 21, juris). Unzumutbarkeit liegt dem-
nach vor, wenn die Vorhabentrdgerin ohne gesicherte Rechtsstellung ein Risiko
einginge, das sie bei vernlnftiger Wirdigung ihrer wirtschaftlichen Lage dazu be-
stimmen misste, von der Durchfiihrung ihres Vorhabens abzusehen (vgl.
Czychowski/ Reinhardt, Wasserhaushaltsgesetz Kommentar, 10. Aufl. 2010, § 14
Rn. 9). Folglich fehlt die Zumutbarkeit insbesondere bei kapitalintensiven Grof3vor-
haben ohne wasserwirtschaftliche Ausweichmdéglichkeit wie bei Wasserkraftwerken,
Wasserversorgungsanlagen und von Kihlwasser abhangigen Kraftwerken. Die Vor-
habentragerin kann die Neubaustrecke oder die Verlegung der L 1250 nicht ohne
die Gestattung wasserrechtlicher Benutzungen umsetzen. Allerdings ist nicht er-
sichtlich und auch von der Vorhabentragerin nicht dargetan, dass es an wasserwirt-
schaftlichen Ausweichmdglichkeiten in einem Malf? fehle, der zu einer solchen Harte
fuhren konnte, dass die Vorhabentragerin von der Realisierung ihres Vorhabens ab-
sieht. Dem durch die Bewilligung bezweckten Investitionsschutz kann nach Auffas-
sung der Planfeststellungsbehérde hinreichend auch durch die Erteilung einer Er-
laubnis Rechnung getragen werden. Mangels entsprechender Darlegungen sieht die
Planfeststellungsbehérde auch fur die Erteilung einer gehobenen Erlaubnis (8§ 15
WHG) keinen Anlass.

Sowohl die dauerhaften als auch die baubedingten Auswirkungen des Vorhabens
auf Oberflachengewésser, das Grundwasser und die Frischwasserversorgung der
Stadt Wendlingen wurden im Rahmen des Anhdrungsverfahrens mit den zustandi-
gen Behorden erortert. Dies fuhrte sowohl zu Planédnderungen (z.B. dem Bau einer
Flutmulde am Westufer des Neckars) als auch zur Entwicklung umfangreicher Ne-

benbestimmungen, mit denen nachteilige Auswirkungen des Vorhabens auf das
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Grundwasser und die vom Vorhaben berihrten Oberflachengewéasser ausgeschlos-
sen werden sollen. Diese Nebenbestimmungen wurden im Wesentlichen von den
Fachbehorden, das heil3t der unteren Wasserbehdrde — dem Amt fur Wasserwirt-
schaft und Bodenschutz des Landratsamtes Esslingen —, vorgeschlagen und von
der hoheren Wasserbehorde (Referat 52 des Regierungsprasidiums Stuttgart) er-
ganzt. Das Benehmen ist hierdurch hergestellt worden (8 19 Abs. 3 WHG).

Die materiellen Voraussetzungen fir die Erteilung der Zulassungen und Ausnahmen
liegen vor. Schadliche Gewasserveranderungen sind nicht zu erwarten. Auf eine
Darstellung im Einzelnen wird in Anbetracht der Vielzahl der erforderlichen Zulas-
sungen und Aushahmen verzichtet. Das 6ffentliche Interesse an der Verwirklichung
des Vorhabens rechtfertigt es, die erforderlichen Zulassungen zu erteilen. Eine dau-
erhaft schadliche Verunreinigung des Grundwassers oder eine sonstige nachteilige
Veranderung seiner Eigenschaften im Sinne des 8§ 48 Abs. 1 WHG st nicht zu be-
sorgen. Die Gewasserbenutzungen beschranken sich auf das zur Herstellung der
baulichen Anlagen unvermeidbare Mal3. Insgesamt drangen sich keine Planungsva-
rianten auf, die eine Verwirklichung wasserrechtlicher Tatbestande deutlich reduzie-
ren wirde, ohne dabei andere Schutzgiter erheblich starker zu belasten. Dem

Grundsatz aus 8 6 WHG ist ausreichend Rechnung getragen.

Insgesamt ist der in besonderem MalR3 berlhrte oOffentliche Belang des Gewasser-
schutzes durch die Vorhabenplanung und die Anderungen im Verfahren ausrei-
chend berticksichtigt worden. Generelle Bedenken gegen die Zulassung des Vorha-
bens bestehen daher nicht, was die Wasserbehdrden im Laufe des Anhdrungsver-
fahrens grundsatzlich bestéatigt haben. Die in den Planunterlagen dargestellten Ent-
nahmemengen und -zeitrdume fir das bauzeitliche Entnehmen, Zutageférdern, Zu-
tageleiten und Ableiten stellen eine Obergrenze dar. Soweit der Grundwasseran-
drang hoher ausfallt, ist dem durch in den Nebenbestimmungen formulierte oder

sonst geeignete MalRnahmen zu begegnen.

Baumaflnahmen dieser GroRenordnung konnen immer eine Gefahrdung der Ge-
wasser durch Beeintrachtigungen wahrend der Bauzeit bedeuten. So sind bei-
spielsweise quantitative Beeintréachtigungen durch bauzeitliche Grundwasserabsen-
kungen mdglich, die im Einzugsbereich von GrundwassererschlieBungen zu liegen
kommen und den von der GrundwassererschlieRung genutzten Aquifer betreffen. In
gualitativer Hinsicht kénnen die Grundwassernutzungen insbesondere in der Bau-

phase beispielsweise durch die eingesetzten Bau- oder Sprengstoffe und nach Fer-
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tigstellung des jeweiligen Bauwerkes, soweit der Bau mit einem Abschalten der
Grundwasserhaltung verbunden war, durch den erstmaligen Kontakt des Grund-
wassers mit den Baustoffen beeintrachtigt werden. Entsprechende Belastungen des
Grundwassers konnen jedoch durch Schutzvorkehrungen wie z. B. die Wabhl eluati-
onsarmer Baustoffe wesentlich reduziert werden, so dass die Wahrscheinlichkeit
des tatsachlichen Eintritts derartiger Beeintrachtigungen gering ist. Zur Sicherstel-
lung der Giute des genutzten Grundwassers werden an den Einleitungsstellen ent-
sprechende hydrochemische Kontrolluntersuchungen durchgefiihrt. Zusatzlich wur-
den zur Verhinderung von Gewasserverunreinigungen Einleitgrenzwerte in den Ne-
benbestimmungen festgesetzt. Die Vorhabentrdgerin hat durch geeignete Mal3nah-
men sicherzustellen, dass diese eingehalten werden. Eine Ausnahme wird aller-
dings fir Regenereignisse von mehr als zehn Millimeter Niederschlag pro Tag hin-
sichtlich abfiltrierbarer Stoffe gemacht. Dies ist der Tatsache geschuldet, dass in
diesen Féllen der Gehalt an abfiltrierbaren Stoffen in allen FlieRgewdassern zeitweise
stark Uberhoht und die auf diese Falle beschrénkte Ausnahme auch nach Ansicht

der Fachbehodrden hinnehmbar ist.

Der seitens der hdheren Wasserbehorde erhobenen Forderung, wonach die Vorha-
bentragerin dem Eisenbahn-Bundesamt eine Betriebsanweisung vorzulegen hat, in
der geregelt ist, wie im Brandfall die Loschwasserentsorgung erfolgt, wird von der
Vorhabentragerin entgegen gehalten (Schreiben vom 2. Dezember 2013), sie sei
gemal der Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes zu den Anforderungen des
Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntun-
neln (Stand 1. Juli 2008) zwar zur Erstellung eines betrieblichen Alarm- und Gefah-
renabwehrplans verpflichtet, nicht aber zur Vorlage einer Betriebsanweisung, in der
u. a. geregelt werde, wie das im Brandfall anfallende Loschwasser zu entsorgen sei
und wer das SchlieRen des Schiebers im Stauraumkanal vorzunehmen habe. Der
Hintergrund dieser Forderung der héheren Wasserbehdrde ist die Befiirchtung, das
am Westportal des Albvorlandtunnels maximal verfiigbare Riickhaltevolumen fur
kontaminiertes Loschwasser in Hohe von 234 m3 (100 m?3 fasst das Regenwasser-
zwischenspeicherbecken und 134 m3 der Regenriickhaltekanal 7) werde im Brand-
fall nicht ausreichen, da im Albvorlandtunnel — verteilt auf vier Loschwasserbehal-

ter — insgesamt 400 m3 Léschwasser vorratig seien.

Die Planfeststellungsbehdrde teilt die Beflirchtung eines unzureichenden Rickhal-
tevolumens nicht. Daher weist sie den Einwand der hoheren Wasserbehorde zu-

rick. Sie geht von falschen Annahmen aus. Zwar gibt es tatsachlich vier Léschwas-
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serbehalter mit je 100 m3 Fassungsvermogen. Sie sind auf die Lange des Tunnels
verteilt: So befindet sich am jeweiligen Portal eines, zwei weitere befinden sich in
den Verbindungsbauwerken 6 (Bahn-km 28,945) und 10 (Bahn-km 30,783) zwi-
schen den Roéhren der NBS. Im Brandfall wird aber nie das Wasser dieser vier
Loschwasserbehélter eingesetzt werden. Damit fallen folglich auch nie 400 m3 kon-
taminierten Loschwassers an. Die Anlage von vier Loschwasserbehdltern auf die
Lange des Tunnels dient der Bevorratung von Loschwasser an mehreren Orten des
mehr als acht Kilometer langen Tunnels und damit der mdglichst schnellen Verfug-
barkeit von Loschwasser. Sie bezweckt nicht die Bevorratung des Loschwassers fur
einen Brandfall. In einem solchen wird in der Regel auf den dem Brandort nachst
gelegenen Loschwasserbehalter zurtickgegriffen. Dies geniigt den Anforderungen
der Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes zu den ,Anforderungen des Brand- und
Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln“ vom
1. Juli 2008. Unter dem Kapitel Loéschwasserversorgung wird fur lange Tunnel, zu
denen der Albvorlandtunnel zahlt, zur Verringerung der Befiillzeiten in den Verbin-
dungsbauwerken ein an die ortlichen Verhaltnisse angepasster Léschwasservorrat
empfohlen. Dem tragt die Vorhabentréagerin mit den vorgesehenen vier Léschwas-

serstandorten Rechnung.

Eine Léschwassermenge von 100 m3 genugt fur die Brandbekampfung. Nach der
zitierten Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes muss mindestens eine Foérderleis-
tung von 800 Litern pro Minute bei einem FlieRdruck von 5 bar sichergestellt sein.
Damit wird eine ununterbrochene Léschdauer von 125 Minuten pro Loschwasser-
behalter sichergestellt. Dieselben Anforderungen stellt die Technische Spezifikation
fur die Interoperabilitat ,Saftety in Railway Tunnels” (TSI SRT) auf. Dartber hinaus-
gehende Anforderungen wéaren nur dann anzulegen, wenn es Anhaltspunkte daftr
gabe, dass die bevorratete Loschwassermenge nicht ausreichen werde. Diese gibt
es nicht. Es gibt wenig aussagekraftige Nachweise zum Léschwasserverbrauch in
konkreten Brandfallen. Die Vorhabentragerin verweist allerdings zum Vergleich auf
den Vollbrand eines mit Papier beladenen Giterwagens im Leinebuschtunnel bei
Gottingen im Jahr 1999, der erfolgreich mit zirka 5 m3 Wasser geléscht werden

konnte.

Die Wahrscheinlichkeit, dass ein brennender Zug im Tunnel stehen bleibt und die
Rettungs- und Léscharbeiten im Tunnel durchgefiihrt werden miissen, ist im Ubri-
gen aulerst gering. Dies ergibt sich aus dem Flucht- und Rettungsschutzkonzept

(Anlage 10) der Vorhabentragerin. Sie sieht betriebliche MaRnhahmen vor, um im
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Freien bereits brennende Zige noch vor der Einfahrt in einen Tunnel anzuhalten.
Bei einer Brandentwicklung im Tunnel halt der Zug durch Nutzung der Notbrems-
Uberbrickung und der Notlaufeigenschaften aller zugelassenen Fahrzeuge fir min-
destens 15 Minuten selbst unter Vollbrandbedingungen erst nach Verlassen des

Tunnels.

Zusammenfassend ist daher festzuhalten, dass im hochst unwahrscheinlichen Falle
eines Zugbrandes innerhalb eines Tunnels maximal 100 m3 kontaminierten L&ésch-
wassers zuziglich des Betriebswassers des Unfallzuges anfallen werden. Die vor-
gesehenen Regenrickhalteanlagen nehmen das Ldschwasser im Umfang von bis
zu 234 m3 auf. Nur in dem Fall, dass ein Zug trotz seiner schwer entflammbaren Ma-
terialien im Tunnel brennend liegen bleibt, die Rickhalteeinrichtungen bereits durch
ein unmittelbar vorangegangenes Starkregenereignis (zum Teil) gefullt sind und
mehr Loschwasser anféllt, als die Rickhalteeinrichtungen noch aufnehmen kénnen,
besteht die Moglichkeit, dass die Ruckhaltung des gesamten Léschwassers nicht
gewabhrleistet ist. Zum einen ist dieser Fall wegen der Kumulation von vier seltenen
Ereignissen héchst unwahrscheinlich. Zum anderen berlcksichtigt die Vorhabentra-
gerin diesen Fall dennoch in ihrem zu erstellenden Rettungskonzept, in dem sie ei-
ne entsprechende Entsorgung durch Abpumpen und Abtransport des Uberschissi-
gen Léschwassers regelt (Stellungnahme vom 17. Dezember 2012). Das Ruckhal-
tevolumen ist mithin flr gewdhnliche Ereignisse ausreichend dimensioniert. Das Er-
fordernis einer Betriebsanweisung, der Uber den von der Vorhabentrégerin zu re-
gelnden Fall hinausgeht, ist nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde folglich nicht
erforderlich. Darlber hinaus ist der Ablauf von Téatigkeiten im Ereignisfall Aufgabe
der Feuerwehr, fir die ein brennender Zug auch nicht grundsatzlich anders zu
handhaben sein dirfte als z. B. ein brennender LKW auf der parallel gefiihrten Au-
tobahn. Auch dabei flie3t regelmaRig kontaminiertes Wasser in Rickhaltebecken
oder -kandale (sofern es Uberhaupt zuriick gehalten wird). Die Regenrtickhaltebe-
cken an der BAB A 8 dirften ebenfalls tber Absperrschieber verfigen, die im Be-
darfsfall von der Feuerwehr zu schlie3en sind. Es ist daher davon auszugehen,
dass sich die Einsatzkrafte dieser Problematik bewusst sind und das Schlie3en vor-

handener Absperrschieber in ihren Einsatzplanen bericksichtigen.

Damit im Zusammenhang steht die Forderung des Landratsamtes, alle Einleitungs-
stellen mussten bei Havarien/ Unfallen mit Schiebern oder dhnlichen Absperreinrich-
tungen verschlieBbar sein. Dies ist nach der gegenwartigen Planung nur bei der Ein-

leitung Uber Regenrickhaltekanale und -becken gegeben und nach Auffassung der
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Planfeststellungsbehérde auch ausreichend. Eine Absperrung ohne Ruckhaltevolu-
men musste unweigerlich dazu fuhren, dass sich das im Havariefall mit Schadstof-
fen kontaminierte Wasser unkontrolliert an anderen Stellen ausbreitet. Die Forde-
rung des Landratsamtes wirde im Ergebnis daher bedeuten, dass alle Einleitungs-
stellen mit Regenriuckhalteeinrichtungen auszustatten waren. Nach der Planung der
Vorhabentragerin beschrénkt sich die notwendige Riickhaltung grundsatzlich auf die
zu erwartende Niederschlagswassermenge, die im Brandfall anfallende Léschwas-
sermenge spielt — wie oben ausgefiihrt — wegen der geringen Eintrittswahrschein-

lichkeit eine untergeordnete Rolle.

Die Planfeststellungsbehérde erachtet die Forderung als unverhaltnismaRig. Auch
unter dem Vorsorgegedanken des Umweltrechts (Artikel 20a GG) stehen die Kosten
von Errichtung und Unterhaltung von Rickhalteeinrichtungen an jeder Einleitstelle
zum angestrebten Zweck in einem groben Missverhdltnis. Die Kosten fir eine
Ruckhalteeinrichtung, die wenigstens 100 m3 Loschwasser — und dieses Volumen
musste sie wenigstens aufweisen, um sich als Loschwasserriickhaltung zu eignen —
fasst, belaufen sich auf wenigstens 30.000 Euro pro Einleitstelle. Die Wahrschein-
lichkeit eines im Tunnel liegen gebliebenen brennenden Zuges und der dann auftre-
tenden Notwendigkeit, diesen Zug im Tunnel abzuléschen, ist — wie bereits ausge-
fuhrt — gering. Nur in solchen Fallen fallt kontaminiertes Loschwasser an, sodass die
Ruckhalteeinrichtungen ausschlielich fur sehr unwahrscheinliche Ereignisse gefor-
dert werden. Dies konfligiert nicht mit dem umweltrechtlichen Vorsorgegrundsatz.
Aus § 31 Abs. 1 WHG ergibt sich die gesetzgeberische Wertung, dass Oberflachen-
gewasser nicht um jeden Preis vor jeder denkbaren Verschlechterung seiner Be-
schaffenheit zu schitzen ist. Bei Unfallen und auRergewdhnlichen, nicht vorherseh-
baren Fallen, zu denen der Brand eines Zuges zu rechnen ist, l&sst der Gesetzge-
ber ausdriicklich eine vortibergehende Verschlechterung der Gewassereigenschaft
zu und lasst anschlieRende SanierungsmalRnahmen genugen. Hierzu ist der Verur-
sacher gem. 88 89, 90 WHG ohnehin verpflichtet.

Zuruckgewiesen wird auch die Forderung der unteren Wasserbehorde, die zu an-
dernden Einleitungen von der BAB A 8 in Gewdasser entsprechend den aktuellen
rechtlichen Vorgaben zu gestalten. Der baurechtliche passive Bestandsschutz um-
fasst den genehmigten Bestand und die genehmigte Funktion (vgl. BVerfG, Beschl.
vom 15. Dezember 1995 — Az. 1 BvR 1713/92 —, 1. Leitsatz, juris). Soweit die Identi-
téat der baulichen Anlagen gewahrt bleibt und damit insbesondere auch keine Funk-
tionsdnderung einhergeht, unterfallen auch geringfligige Anpassungen dem Be-
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standsschutz (vgl. VG Minchen, Beschluss vom 22. Dezember 2006 — Az. M 8 S
06.3367 —, Rn. 35, juris). Die hier notwendigen Anpassungen an den bestehenden
Entwasserungsleitungen sind geringflgiger Art und andern die Einleitung nicht
grundlegend. Dies wére beispielsweise erst dann der Fall, wenn das auf der Auto-
bahn anfallende Niederschlagswasser in einen anderen Vorfluter eingeleitet werden

sollte.

Der Fuhrung des Niederschlagswassers der BAB A 8 Uber eine 30 Zentimeter star-
ke belebte Bodenschicht widerspricht die Vorhabentragerin dagegen nicht. Sie hat
diese Forderung des Landratsamtes jedoch bereits in der Planung bertcksichtigt, so

dass diesbezlglich auf eine Nebenbestimmung verzichtet werden kann.

Fernerhin konnte im Anhdrungsverfahren nicht abschlie3end geklart werden, ob die
Einhaltung eines Eluatwertes ,< Z0" gemal LAGA (Anforderungen an Baustoffe und
-materialien) technisch umsetzbar ist. Die Vorhabentragerin bestreitet dies mit der
Begriindung, bei dem Zuordnungswert handele es sich bereits um die kleinste Stu-
fe, die nicht mehr unterschritten werden kdnne. Diese von der unteren Wasserbe-
horde vorgeschlagene Anforderung an Baustoffe und -materialien ist jedoch auch
als Nebenbestimmung in den bereits bestandskraftigen Beschlissen der Planfest-
stellungsabschnitte 1.1, 1.2, 1.4, 1.5 und 1.6a enthalten, dort jedoch als ,< Z0".

Hierzu ist anzumerken, dass die zitierte technische Regel in Baden-Wirttemberg
jedenfalls zum Entscheidungszeitpunkt nicht anwendbar ist, weil deren Teil Il, der
die technischen Regeln und auch die Zuordnungswerte enthalt, noch nicht rechts-
gultig veroffentlicht wurde (vgl. http://www.laga-online.de/servlet/is/23874/, abgeru-
fen am 29. Januar 2015). Daher gelten in Baden-Wiirttemberg derzeit fir minerali-
sche Abfélle folgende Regelungen: Fir Recycling-Material die ,Vorlaufigen Hinwei-
se zum Einsatz von Baustoffrecyclingmaterial vom 13. April 2004 einschlief3lich dem
erlauternden Vermerk vom 12. Oktober 2004" und fur Boden und Steine die ,Ver-
waltungsvorschrift fir die Verwertung von als Abfall eingestuftem Bodenmaterial
vom 14. Marz 2007* mit Weitergeltungen. Beide Kodifikationen sind jedenfalls bis
zum 31. Dezember 2015 anwendbar. Die Vorhabentragerin hat die jeweils gelten-
den Grenzwerte zu beachten. Daher war die Festsetzung der Grenzwerte eines be-
stimmten Regelwerkes nicht mdglich. Dies bedeutet indes keine besondere Harte
fur die Vorhabentragerin, weil die derzeit geltende Verwaltungsvorschrift flr die

Verwertung von als Abfall eingestuftem Bodenmaterial vom 14.03.2007 die wesent-
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lichen Aussagen der Mitteilung 20 der LAGA zusammenfasst. Wesentlich andere

Vorgaben sind damit auch zukinftig nicht zu erwarten.

Auch die derzeit einschlagige Verwaltungsvorschrift fur die Verwertung von als Ab-
fall eingestuftem Bodenmaterial vom 14. Méarz 2007 nennt als kleinsten Zuord-
nungswert ,Z0“. Damit stellt sich auch hier die aufgeworfene Frage nach der techni-
schen Umsetzbarkeit, den Zuordnungswert noch zu unterschreiten und im Ergebnis
Eluatwerte ,< Z0* verlangen zu kdnnen. An der technischen Umsetzbarkeit beste-
hen dann keine Zweifel, wenn der Fokus nicht auf die Zuordnungsstufe, sondern auf
die darin definierten Hochstwerte gelegt wird. Diese Hdchstwerte kdnnen unter-
schritten werden. Dies bestétigt die Vorhabentragerin in ihrer Stellungnahme vom
13. November 2014. Sie teilt darin mit, dass die Angabe ,< Z0" bedeutet, die fur Z0
definierten Werte einhalten zu missen. Um aber klarzustellen, dass die Werte nicht
stets unterschritten, sondern auch erreicht werden dirfen, hat die Planfeststellungs-
behdrde die bereits in den Planfeststellungsbeschlissen zum Talkessel verwendete

und bewahrte Angabe ,< Z0" festgesetzt.

Nachteilige Auswirkungen des Neubauvorhabens auf den Hochwasserschutz am
Neckar sind mit den in der 8. Plananderung beantragten Schutzmafinahmen (Errich-
tung einer Flutmulde/ Berme am linksseitigen Neckarufer im Bereich der Eisen-
bahniberfihrung Neckartal) selbst bei einem 100-jahrigen Hochwasser unter Be-
ricksichtigung eines 15%igen Klimazuschlags (HW100k) ebenfalls nicht mehr zu

beflirchten.

Nicht verlangt werden kann in diesem Zusammenhang jedoch die Herstellung eines
Zugangs zum rechtsseitigen Neckardeich von der Heinrich-Otto-Straf3e durch Anla-
ge eines Weges auf der Sudseite der Neubaustrecke. Zwar ist es nachvollziehbar,
dass es zur Deichsicherung einen landseitigen Zugang geben muss, dessen Her-
stellung ist jedoch nicht Aufgabe der Vorhabentragerin. Sowohl der Deich als auch
der bestehende Weg dorthin liegen auf einem Grundstiick, das sich in Privateigen-
tum befindet. Ein verbrieftes Wegerecht existiert nach Auskunft der Stadt Wendlin-

gen ebenfalls nicht.

Der rechtsseitige Neckardamm sidlich der Autobahn bleibt auch kinftig Gber einen
Durchlass im Widerlager der Neckarbriicke von der Nordseite aus zuganglich. Die-
ser Durchlass ist flr Fahrzeuge der Gewasserunterhaltung ausreichend dimensio-

niert. Die Forderung des Landratsamtes Esslingen, der Durchlass musse auch fur
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Feuerwehrfahrzeuge befahrbar sein und den Anforderungen der Nr. 3.1 der VwV
Feuerwehrflachen geniigen, ist unbegriindet. Der Neckardamm besitzt auf der
Nordseite der Autobahn nur einen etwa zwei Meter breiten, unbefestigten Weg auf
der Dammkrone und ist deshalb fur das Befahren durch Feuerwehrfahrzeuge nicht
geeignet. Nach Auskunft der Stadt Wendlingen ist die Dammkrone sogar ausdriick-

lich als nicht befahrbar ausgewiesen.

Schlief3lich wird auch die Forderung nach einem Handlungskonzept fir Problem-
szenarien zuriickgewiesen. Die dieser Forderung als Vorbild dienenden Handlungs-
konzepte in den Planfeststellungsabschnitten 1.1, 1.2, 1.5 und 1.6a wurden ,im Hin-
blick auf den Heil- und Mineralquelleschutz (...) zur Beherrschung bzw. Vermeidung
von Beeintrachtigungen des Mineralwasseraquifers” aufgestellt (siehe ,Geologische,
hydrogeologische, geotechnische und wasserwirtschaftliche Stellungnahme® der igi
Niedermeyer Institute GmbH und der WBI - Prof. Dr.- Ing. W. Wittke GmbH Teil 4:
Handlungskonzept Problemszenarien, Stand: 12.05.1999, S. A/9). Im Planfeststel-
lungsbeschluss zum unmittelbar angrenzenden Abschnitt 1.4 gibt es keine entspre-
chende Nebenbestimmung, ebenso wenig in den bislang ergangenen Beschllissen
zur NBS (2.x). Da nicht zu erwarten ist, dass die NBS im Bereich Wendlingen —
Kirchheim Auswirkungen auf das Stuttgarter Mineralwasser haben konnte, gibt es

auch keine Veranlassung, Handlungskonzepte fir Problemszenarien aufzustellen.

B.3.10 StralRenverkehr

B.3.10.1 Auswirkungen durch die Eisenbahn-Neubaustrecke

B.3.10.1.1 Dauerhafte Auswirkungen

Die Eisenbahn-Neubaustrecke Stuttgart — Ulm und ihre Zulaufstrecken im Bereich
von Wendlingen und Oberboihingen werden dauerhaft keine nachteiligen Auswirkun-
gen auf die Funktionsfahigkeit des StralRennetzes haben. Da mit dem Vorhaben eine
Verlagerung des Stralenverkehrs auf den Schienenverkehr beabsichtigt ist und dies
durch verkirzte Fahrzeiten und die Anbindung des Flughafens sowie der Messe
Stuttgart an das Hochgeschwindigkeits-Eisenbahnnetz auch erwartet werden kann,
ist sowohl im Nah- als auch im Fernverkehr eine Reduzierung des Verkehrsaufkom-
mens auf den heute hoch belasteten Stral3en nicht unwahrscheinlich. Dies gilt insbe-
sondere fiur die BAB A 8. Bauliche Anderungen an den bestehenden StralRen werden

durch das Vorhaben — mit Ausnahme der zu verlegenden Landesstral3e L 1250 (vgl.
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hierzu unter B.3.10.2) — nicht erforderlich, so dass also im Ergebnis dauerhaft nur mit

positiven Auswirkungen des Vorhabens auf den Stral3enverkehr zu rechnen ist.

B.3.10.1.2 Bauzeitliche Auswirkungen

B.3.10.1.2.1 Vorbemerkungen

Zur Ausfihrung des Vorhabens missen grol3e Mengen an Baumaterial zu den Bau-
stellen-Einrichtungsflachen transportiert werden. Nachdem sich die Vorhabentrégerin
im Laufe des Anhorungsverfahrens entschieden hat, auf die sog. Seitenablagerungen
entlang der BAB A 8 und der NBS zu verzichten, missen zudem fast die gesamten
beim Tunnelvortrieb anfallenden Erdmassen von den Baustellen-Einrichtungsflachen
abtransportiert werden. Wéhrend der etwa sechsjahrigen Bauzeit wird das offentliche
StralRennetz daher mit erheblichem Baustellenverkehr belastet. Um die Belastungen
des StralRennetzes insbesondere im innerdértlichen Bereich gering zu halten, soll der
baubedingte Schwerverkehr auf moglichst kurzem Weg auf Ubergeordnete Verkehrs-

wege und insbesondere auf die BAB A 8 gelenkt werden.

Die Vorhabentragerin hat hierzu ein bauzeitliches Wegekonzept erstellt, das mit der
8. Plananderung die Errichtung von Behelfsauf- und -abfahrten auf die BAB A 8 bei
den Baustellen-Einrichtungsflachen an beiden Portal des Albvorlandtunnels vorsieht.
Im Gegenzug ist die in der 4. Plananderung vorgesehene Behelfsauf- und -abfahrt
am Zwischenangriff ,Salzacker* auf der Gemarkung Otlingen (Stadt Kirchheim unter
Teck) mit der Aufgabe dieses Zwischenangriffs in der 8. Planéanderung entfallen. Der
noch verbleibende Zwischenangriffsstollen ,Kirchheim“ mindet in unmittelbarer Nahe
zur Autobahnauffahrt Kirchheim-West, so dass auch an dieser Stelle ein unmittelba-

rer Zugang zum ubergeordneten Stral3ennetz gewahrleistet ist.

Da es sich bei der BAB A 8 um eine Stral3e fiir den schnellen Fernverkehr handelt,
muss sichergestellt werden, dass durch die Fiihrung des Baustellenverkehrs tber die
Autobahn keine Verschmutzung der Fahrbahn erfolgt. Nur unter dieser Vorausset-
zung kann der vorgesehenen Verkehrsfiihrung mit der Einrichtung von Behelfsauf-
und -abfahrten zugestimmt werden. Insbesondere der auf die Autobahn einfahrende
Baustellenverkehr wird auch zu Stdérungen des Verkehrsflusses auf der bereits heute
stark befahrenen Autobahn fiihren, jedoch nicht in einem Mal3e, das die Funktion der
Autobahn als SchnellstralRe von internationaler Bedeutung gefahrden wirde. Die Ab-

wicklung des Baustellenverkehrs tber die Autobahn mit einer mdglichst direkten An-
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bindung der Baustellen-Einrichtungsflachen erscheint in der Abwagung aller 6ffentli-
chen und privaten Belange trotz der zu erwartenden Stdérungen und Behinderungen
gegenlber einer alternativen Verkehrsfihrung tGber das nachgeordnete Stral3ennetz
im Ergebnis als vorzugswiirdig, da andernfalls eine erhebliche Steigerung der Larm-
und Abgasimmissionen in den anliegenden Stadten und Gemeinden mit den damit

verbundenen Gesundheitsgefahren fiir die Bevolkerung zu erwarten ware.

B.3.10.1.2.2 Auswirkungen im Bereich des Westportals (Wendlingen)

Fir die Baustellen-Einrichtungsflache am Westportal des Albvorlandtunnels sieht die
Vorhabentragerin einen direkten Anschluss an die BAB A 8 vor. Damit soll vermieden
werden, dass LKW in groRer Zahl durch das Stadtgebiet von Wendlingen fahren
mussen. Allerdings lasst sich ein Vollanschluss aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten
nicht realisieren. Es besteht nur die Moglichkeit, von der BE-Flache in Richtung Ulm
auf die Autobahn aufzufahren und aus Richtung Ulm von der Autobahn abzufahren.
Fahrzeuge, die aus Richtung Stuttgart kommend zur BE-Flache fahren bzw. diese in
Richtung Stuttgart verlassen, miussen entweder durch das Stadtgebiet von Wendlin-
gen fahren oder die BAB A 8 zunachst bis zur Anschlussstelle Kirchheim-West befah-

ren und dort wenden.

Die Stadt Wendlingen hat im Anhdrungsverfahren gefordert, dass alle Transportfahr-
ten zur BE-Flache Uber die Autobahnanbindung erfolgen und keine Baufahrzeuge
durch die Stadt fahren. Eine so weitreichende Forderung kann von der Vorhabentra-
gerin jedoch nicht verlangt werden. Zum einen ist fir den Bau der Eisenbahnbriicken
Uber den Neckar und die Neckartalbahn (einschlieRlich des dazwischen liegenden
Damms) sowie der StraRenbriicke tber die Neckartalbahn im Zuge der Verlegung der
L 1250 (und den hierfur erforderlichen Ausbau der Heinrich-Otto-Stral3e) eine direkte
Anbindung an die Autobahn nicht moglich. Zum anderen ist ein Transport ausschlief3-
lich Uber die Autobahn nicht immer sinnvoll (etwa fur Lieferanten aus dem n&heren
Umkreis) und zuldssig (z.B. fur fahrbare Kréane und andere fiir Autobahnen nicht zu-

gelassene Fahrzeuge).

Fahrzeuge mit westlich gelegenem Fahrtziel, missten von der BE-Flache zunéchst in
Richtung Osten auf die BAB A 8 fahren und an der nachsten, etwa funf Kilometer ent-
fernten Ausfahrt (Kirchheim-West) von der Autobahn abfahren und in entgegenge-
setzter Richtung wieder auf die Autobahn auffahren. Gleiches wirde fir die Ruckfahrt

gelten, so dass bei allen Fahrten von und zur BE-Flache aus westlicher Richtung ein
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Umweg von jeweils zehn Kilometern entstehen wiirde. Zwar wiirde damit eine Uber-
lastung der Verkehrswege im Ortskern von Wendlingen vermieden, bei der Orts-
durchfahrt handelt es sich jedoch um eine Landesstrae (L 1250), die nach § 3
Abs. 1 Nr. 1 Strallengesetz Baden-Wirttemberg vorwiegend dem durchgehenden
Verkehr innerhalb des Landes dient. Diese LandesstraRe miindet innerhalb des Ortes
in eine andere LandesstralRe, von wo aus das dem Fernverkehr dienende Bundes-
fernstral3ennetz leicht zu erreichen ist. Von dem Baustellenverkehr werden daher nur
StralRen belastet, die bereits von ihrer Widmung her fur ein gréf3eres Verkehrsvolu-
men vorgesehen sind. Auch wenn die Belastung der Ortsdurchfahrt in Wendlingen
und, bei sudlich der BE-Flache gelegenem Fahrtziel, gegebenenfalls auch der Orts-
durchfahrten von Oberboihingen und Nirtingen durch den Baustellenverkehr spirbar
zunehmen wird, dirfte eine langer andauernde Uberlastung der Ortsdurchfahrten
nicht zu erwarten sein. Dazu ist das zu erwartende Volumen des Baustellenverkehrs
im Verhaltnis zur bestehenden Verkehrsbelastung (mehr als 10.000 Fahrzeuge pro
Tag) zu klein. Die Belastung kénnte tberdies verringert werden, wenn die von der
Stadt Wendlingen geplante und vom Regierungsprasidium Stuttgart am 3. Februar
2015 planfestgestellte Beseitigung der BU-SchitzenstralRe (Az. 24-3912/ BU Schiit-
zenstral3e) verwirklicht werden wirde, bevor mit den Tunnelarbeiten begonnen wird.
Vor diesem Hintergrund rdumt die Planfeststellungsbehoérde der Vermeidung von
Umwegen fur den Bauverkehr und den damit verbundenen zuséatzlichen Immissionen,
wie insbesondere Abgase, und Mehrkosten gegentber der Beeintrachtigung der Be-

troffenen durch zusatzlichen Bauverkehr den Vorrang ein.

B.3.10.1.2.3 Auswirkungen im Bereich des Zwischenangriffs Kirchheim

Nach dem Entfall des Zwischenangriffs Salzécker sieht die Planung der Vorhabentra-
gerin nur noch einen Zwischenangriff auf Hohe der Autobahn-Anschlussstelle Kirch-
heim-West vor. Das urspringlich fur die Erdmassenablagerungen ndrdlich der Auto-
bahn vorgesehene Forderband verlauft nunmehr nur noch zwischen dem verbleiben-
den Zwischenangriff Kirchheim und der Baustellen-Einrichtungsflache am Ostportal
des Albvorlandtunnels. Da der Verkehrsknoten B 297 / BAB A 8 (Anschlussstelle
Kirchheim-West) mit der Aufnahme der Erdmassentransporte aus dem Zwischenan-
griff Kirchheim Uberfordert ware, sieht die Planung vor, dass die Erdmassen vollstan-
dig Uber das Forderband zur BE-Flache am Ostportal transportiert werden, von wo
aus der weitere Transport Uber die dortige Autobahn-Behelfsauffahrt erfolgt. Um die
Zufahrten zu den im Bereich des Zwischenangriffs liegenden Unternehmen nicht

durch Baustellenverkehr GbermaRig zu beeintrachtigen, hat sich die Vorhabentragerin
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in der nachtraglich korrigierten 8. Plananderung fir die Einrichtung eines zweiten
Forderbandes entschieden, das die sudliche BE-Flache mit der nordlichen, als Zwi-
schenlager geplanten, BE-Flache verbindet. Damit kénnen die Erdmassen vollstandig
ohne die Inanspruchnahme offentlicher Straen vom Zwischenangriff zum Ostportal
befordert werden. Beide Férderbander werden durchgehend aufgestandert, im Be-
reich von Stra3enuberfiihrungen in einer HOhe, die eine ungehinderte Nutzung der
StralRen erma@glicht. Gleichwohl wird der Zwischenangriff Kirchheim zu Beeintrachti-
gungen des bereits stark belasteten Verkehrsknotens fihren, da tber das Férder-
band nur die aus den Tunnelréhren ausgebrochenen Erdmassen transportiert werden
kénnen. Samtliche Baumaterialien missen dagegen Uber das Stralennetz zum Zwi-
schenangriff gebracht werden. Nach Ansicht der Planfeststellungsbehorde rechtfertigt
die damit verbundene Verkehrsbelastung der B 297 wund der Autobahn-
Anschlussstelle Kirchheim-West jedoch nicht die Zurtickweisung des Zwischenan-
griffs. Der Baustellenverkehr beeintrachtigt zwar die Verkehrsqualitdt auf diesen
Stral3en, jedoch nicht in einem Malf3, das die Vorteile des Zwischenangriffs fur die
Vorhabentragerin selbst und die Allgemeinheit durch Bauzeitverklirzung und damit

einhergehende Kostenersparnis Uberwiegt.

B.3.10.1.2.4 Auswirkungen im Bereich des Ostportals (Kirchheim-Nabern)

Am Ostportal des Albvorlandtunnels war zunachst eine separate Baustral3e zur An-
bindung der Baustellen-Einrichtungsflache an die B 465 vorgesehen, die in der
8. Plananderung zugunsten eines provisorischen Vollanschlusses an die BAB A 8
aufgegeben wurde. In der Anhorung zu der 8. Plananderung hat die héhere Stral3en-
bau- und -verkehrsbehotrde (Abt. 4 des Regierungsprasidiums Stuttgart) jedoch der
Auffahrt in Richtung Stuttgart aus Griinden der Verkehrssicherheit widersprochen, da
die Behelfsauffahrt einen zu geringen Abstand zu der bestehenden Ausfahrt Kirch-
heim-Ost aufweise. Der Abstand zu dieser Ausfahrt konnte zwar vergroRRert werden,
wenn die Behelfsauf- und -abfahrt auf der Nordseite der Autobahn weiter nach Osten
verschoben wirde. Dies ware jedoch mit einem erheblichen Eingriff in landwirtschaft-

liche Flachen verbunden.

Die Vorhabentragerin hat daraufhin nochmals ihre Planung geandert und sieht nun
einen ¥-Anschluss an die Autobahn vor — ohne die Auffahrt in Richtung Stuttgart. Da-
raus ergibt sich die Notwendigkeit einer alternativen Verkehrsfuihrung fir Fahrzeuge,
die die Baustellen-Einrichtungsflache am Ostportal des Albvorlandtunnels in Richtung

Stuttgart verlassen. Diese Fahrzeuge kénnen auch nicht zunachst in Gegenrichtung
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auf die Autobahn A 8 geleitet werden, da geeignete Wendemdoglichkeiten in zumutba-
rer Entfernung fehlen. Die nachste regulare Wendemdoglichkeit auf der BAB A 8 in
Fahrtrichtung Ulm besteht erst an der etwa neun Kilometer entfernten, ohnehin be-
reits stark belasteten, Anschlussstelle Aichelberg. Der Nutzung einer etwa auf halber
Strecke befindlichen Betriebsumfahrt bei Holzmaden hat die hhere StraRenbau- und
-verkehrsbehdrde nicht zugestimmt. Diese Betriebsumfahrt scheidet als Wendemog-
lichkeit neben der von der Fachbehérde eingewandten Storwirkung auf den Auto-
bahnverkehr bereits aus Larmschutzgriinden aus. Auf der Nordseite der Autobahn ist
die Betriebsumfahrt mit einem Larmschutztor versehen, mit dem die Verkehrslarm-
immissionen auf die Gemeinde Holzmaden reduziert werden. Fir die Nutzung der
Betriebsumfahrt als Wendemdglichkeit fir Baustellen-LKW misste das Tor zumindest
tagsiiber haufig oder sogar dauerhaft getffnet werden, womit die larmmindernde Wir-

kung verloren ginge.

Die Vorhabentragerin halt den Umweg Uber die Anschlussstelle Aichelberg fir nicht
zumutbar. Die Anhérungs- und die Planfeststellungsbehdrde teilen diese Einschét-
zung. Aus diesem Grund hat die Vorhabentrdgerin die urspringlich geplante
Baustral3e zur B 465 wieder in ihre Planung aufgenommen. Dagegen hat die Stadt
Kirchheim unter Teck eingewandt, dass die in der 8. Plandnderung urspriinglich vor-
gesehene Auffahrt in Richtung Stuttgart durchaus realisiert werden kénne, wenn die
Auffahrt mit der bestehenden Ausfahrt zu einem durchgehenden Verflechtungsstrei-
fen verbunden wirde. Die Stadt verweist darauf, dass es solche Verflechtungsstreifen
auch zwischen der Ausfahrt aus der Tank- und Rastanlage Denkendorf (Auffahrt auf
die Autobahn) und der Ausfahrt Esslingen sowie — in Gegenrichtung — zwischen der
Auffahrt Neuhausen und der Ausfahrt Neuhausen-Esslingen gebe. Daraufhin wurde
die hohere Stral3enbau- und -verkehrsbehorde im Rahmen des Anhorungsverfahrens
gebeten, zu prifen, ob nicht auch bei der geplanten Behelfsauffahrt ein solcher Ver-
flechtungsstreifen mdglich wére. Die Fachbehdrde hat ihre ablehnende Haltung je-
doch bekraftigt und verweist darauf, dass Verflechtungsstreifen an der durchgehen-
den Fahrbahn gemaf? den Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen (RAA 2008) an
Autobahnen der Entwurfsklasse 1 A, zu denen die BAB A 8 gehtre, unzuldssig seien
und diese Verflechtungen gegeniiber normalen Aus- und Einfahrten zu héheren Un-
fallzahlen fuhrten, was sich auch bei den zuvor genannten, bestehenden Verflech-
tungsstreifen zeige. Aus diesem Grund lehnt sie die Schaffung eines neuen, wenn
auch nur temporér bestehenden, Verflechtungsbereiches ab. Dem folgt die Planfest-
stellungsbehorde. Zwar fihrte der Vollanschluss im Vergleich zu den Alternativen zu

geringst maglichen Eingriffen in 6ffentliche und private Belange. Allerdings ist der
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Verkehrssicherheit, und damit dem Leben und der korperlichen Unversehrtheit von
Menschen, gegenuber voribergehenden, aber nun notwendigen Eingriffen in 6ffentli-
che (Landwirtschaft, Boden und Gewasser, Natur und Landschaft) und private (Ei-

gentum) Belange der Vorrang einzuraumen.

Allerdings sind mit der von der Vorhabentragerin wieder aufgenommenen Baustralle
auch nachteilige Aspekte der Verkehrssicherheit verbunden. Die Baustral3e kreuzt ei-
nen Geh- und Radweg, der inshesondere von Schilern genutzt wird. Da eine niveau-
freie Kreuzung der Baustral3e mit dem Geh- und Radweg nach Ansicht der Vorha-
bentragerin nicht zweckmé&Rig erscheint, weil hierfir der Bau langer Rampen erfor-
derlich ware und wegen der dadurch verursachten steilen Wegefiihrung zu beflrch-
ten sei, dass Radfahrer ebenerdig neben der Rampe herfahren und die Baustralle
auf diese Weise unkontrolliert kreuzen wirden, sieht die Vorhabentragerin fur den
Kreuzungspunkt eine Lichtzeichenanlage vor. Sie hat den Kreuzungspunkt zudem so
gewahlt, dass dieser unmittelbar vor der Ein- und Ausfahrt der BE-Flache liegt. Die
Vorhabentragerin begrindet die Wahl dieses Kreuzungspunktes damit, dass samtli-
che Fahrzeuge bei der Ein- und Ausfahrt auf das Gelande der Baustellen-
Einrichtungsflache ohnehin anhalten mussten, so dass die auf der Kreuzung gefahre-
nen Geschwindigkeiten und somit auch das Gefahrenpotential sehr gering seien. Die
hohere StralRenbau- und -verkehrsbehdrde teilt diese Auffassung und beurteilt den
mit einer Lichtzeichenanlage gesicherten Kreuzungspunkt zwischen der Baustral3e
und dem Geh-/ Radweg beim Kriterium Verkehrssicherheit als erheblich besser als
den in der 8. Plananderung vorgesehenen bauzeitlichen Vollanschluss mit der Auf-
fahrt in Richtung Stuttgart. Das auf der Autobahn bestehende Unfallrisiko konne auch
durch die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung nicht wesentlich reduziert

werden.

Dieser eindeutigen Einschatzung der zustandigen Fachbehérde schliefl3t sich die
Planfeststellungsbehorde an. Sie halt die Entscheidung der Vorhabentragerin, den
Vollanschluss aufzugeben, daher fir richtig. Mit dieser Entscheidung geht auch die
Wiederaufnahme der Baustral3e Dettingen einher. Vom mit der 8. Plan&dnderung vor-
gesehenen Verzicht nimmt die Vorhabentrégerin durch eine entsprechende Korrektur
Abstand. Hierdurch entstehen keine zuséatzlichen Betroffenheiten. Samtliche Belange
waren Gegenstand des Anahdrungsverfahrens. Lediglich das Grundeigentum einer
Kdrperschaft des offentlichen Rechts muss wegen des zusatzlichen Forderbandes
auf 225 m2 voriibergehend beansprucht werden. Uberlegungen, den Baustellenver-

kehr Uber das Gewerbegebiet Bohnau nérdlich der BAB A 8 zu fuhren, sind aus Sicht
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der Planfeststellungsbehdérde nicht zielfiUhrend. Mit dieser Variante gehen héhere Be-
eintrachtigungen einher als durch die Abwicklung des Verkehrs Uber die beantragte
BaustralRe Dettingen. Der Verkehr soll bei Verzicht auf die Baustraf3e tber die Tan-
nenberg- und die Einsteinstral3e zur L 1200 (Jesinger Stral3e) gefuihrt werden. Sie ist
nach kurzer Strecke in Richtung Westen an die B 297 (die im weiteren Verlauf zur
B 465 wird) angebunden, die als anbaufreie Umgehungsstral3e direkt zur Autobahn-
Anschlussstelle Kirchheim-Ost fiihrt. Nach Ansicht der Anhérungsbehérde kénnten
hierdurch zwar einige Konflikte vermieden werden. So erschwere die Baustral3e den
Bau eines Regenriickhaltebeckens der Stadt Kirchheim und fiihre — neben den Aus-
wirkungen auf Boden, Gewadasser, Natur und Landschaft — auch zu Stérungen des

Rebhuhnbestandes in diesem Bereich.

Dem stehen indes Sicherheits- sowie Aspekte der Flissigkeit und Leichtigkeit des
StralBenverkehrs und die bereits im Rahmen des Anhdrungsverfahrens dargelegte
Machbarkeit der urspringlich geplanten Alternative entgegen. Durch eine unter Betei-
ligung von Vertretern der Vorhabentragerin und der Planfeststellungsbehérde durch-
gefuihrte Ortsbesichtigung der Umfahrungsvariante durch Bohnau steht zur Uberzeu-
gung der Planfeststellungsbehorde fest, dass diese Straf3en fur die Aufnahme des
Schwerlastverkehrs ungeeignet sind. Links und rechts der Route waren Pkw abge-
parkt, sodass ein Lkw wegen seiner Breite und begrenzten Wendigkeit nicht problem-
los durch die vorgesehenen StralRen mandvriert werden durfte. Im Falle zweier ho-
hengleich parkender Fahrzeuge kann ein Durchfahren durch Lkw nicht gewahrleistet
werden. Um diesem Problem etwa durch ein Parkverbot zu begegnen, sind verkehrs-
rechtliche Anordnungen der Stral3enverkehrsbehorde zu treffen. Dies aber bedeutet
Beeintrachtigungen des stral3enrechtlichen Gemeingebrauchs, der auch den ruhen-
den Verkehr einschlie3t. Auf Grund der L&nge der Route wirkte sich eine solche Be-
eintrachtigung weitrdumig aus. Den verkehrsrechtlichen Anordnungen zuwider abge-
stellte und daher unter Umstanden fur Lkw ein Hindernis bildende Fahrzeuge dirften
die Fahrer der Schwerlasttransporte dazu veranlassen, andere, nicht vorgesehene
Routen zu nehmen. Dieser Ausweichverkehr bedingt Immissionen und Gefahrdungs-
potentiale, die derzeit unabsehbar sind. Dariber hinaus ist die Variante fur die An-
wohner der Route, insbesondere auf die Wohngebaude im Einmindungsbereich der
EinsteinstralRe in die Jesinger Stral3e (L 1200), mit héheren Larm- und Abgasimmis-
sionen verbunden. Um zu vermeiden, dass Baufahrzeuge die Tannenbergstral3e wei-
ter in Richtung Innenstadt befahren, anstatt in die Einsteinstral’e abzubiegen, wéren

weitere verkehrsrechtliche Anordnungen zu treffen.
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B.3.10.1.2.5 Auswirkungen durch das Unterqueren der Autobahn

Bauzeitliche Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufs auf der Autobahn A 8 im Zu-
sammenhang mit den Arbeiten zur Unterquerung der Autobahn fir die Guterzugan-
bindung einerseits und der Unterfahrung der Autobahn zwischen Kilometer 32,4 und
Kilometer 33,6 andererseits schliel3t die Vorhabentrdgerin aus. Sie sieht in beiden
Fallen einen bergménnischen Vortrieb unter laufendem Verkehr trotz der teilweise
sehr geringen Uberdeckung vor. (Der hichste Punkt des Tunnellichtraums bei der
Guterzuganbindung liegt ca. drei Meter unter der Fahrbahnoberkante der Autobahn.)
Dazu hat sie eine Stellungnahme eines beratenden Ingenieurs fir Felsmechanik und
Tunnelbau vorgelegt, in der verschiedene Moglichkeiten fur die Untertunnelung der
Autobahn aufgezeigt werden. Danach ist die bergméannische Bauweise auch im Falle
der Giterzuganbindung ohne Eingriffe in den Verkehrsraum mdglich — allerdings nur
unter hohem Aufwand fir die vorauseilende Sicherung und Setzungsbegrenzung. Die
Vorhabentragerin hat sich trotz des hohen Aufwands fir diese Bauweise entschieden.
Eine entsprechende Nebenbestimmung stellt sicher, dass der Vortrieb nur ausgefihrt
werden darf, wenn eine Gefahrdung des Verkehrs ausgeschlossen ist und gibt der
Vorhabentragerin entsprechende Nachweispflichten auf. Diese sind wegen der hohen
gefahrenen Geschwindigkeiten und den damit verbundenen langen Anhaltewegen

angezeigt.

B.3.10.1.2.6  Auswirkungen auf den nichtmotorisierten Verkehr

Von den Baumalnahmen der Eisenbahn-Neubaustrecke sind zwei zwischenge-
meindliche Geh- und Radwege betroffen, die auch als Schulwegverbindung genutzt
werden. Dabei handelt es sich zum einen um einen als Geh- und Radweg genutzten,
befestigten Wirtschaftsweg auf der Ostseite der Neckartalbahn zwischen Wendlingen
und Oberboihingen. Da das Schulzentrum von Wendlingen auch von Schiilern aus
Oberboihingen besucht wird, ist die Aufrechterhaltung dieser Geh- und Radwegver-
bindung wahrend der gesamten Bauzeit erforderlich. Die Planung der Vorhabentréage-
rin sah urspringlich vor, den Wirtschaftsweg mit einer Bricke Uber den Einschnitt der
Neubaustrecke vor dem Westportal des Albvorlandtunnels zu fihren. Diese ist in der
6. Plananderung in Abstimmung mit der Stadt Wendlingen aufgegeben worden. An
Stelle der Bricke ist nun eine Rampe rechtwinkelig zur Autobahntberfiihrung vorge-
sehen, Uber die FuBganger und Radfahrer um den Einschnitt herum geleitet werden.
Die Rampe soll bereits vor Beginn der Tunnelarbeiten gebaut und an das bestehende

Wegenetz angebunden werden. Der kinftige Geh- und Radweg, der nach Abschluss
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der Bauarbeiten auch von leichten landwirtschaftlichen Fahrzeugen (bis 3,5 Tonnen
zulassiges Gesamtgewicht) befahren werden darf, kreuzt bauzeitlich die Baustral3e
von der BE-Flache zur Autobahnauffahrt. Um ein sicheres Queren der Baustralie zu
gewabhrleisten, sieht die Vorhabentragerin den Bau einer Behelfsbriicke fur Ful3gén-
ger und Radfahrer tGber die Baustrafl3e vor. Damit wird eine auch fir den Schulerver-
kehr sichere Radwegverbindung ulber durchgéngig befestigte Feldwege zwischen

Oberboihingen und Wendlingen geschaffen.

Zum anderen wird am Ostportal des Albvorlandtunnels ein als Geh- und Radwegver-
bindung genutzter Wirtschaftsweg bauzeitlich berihrt, mit dem der Teilort Nabern an
die Stadt Kirchheim angebunden ist. Da der Weg ebenfalls von Schiilern genutzt
wird, soll auch er wahrend der gesamten Bauzeit aufrechterhalten werden. Der Geh-
und Radweg kreuzt dabei die Baustral3e, mit der die Baustellen-Einrichtungsflache
am Ostportal an die B 465 angebunden wird. Da die bestehende Brlicke Uber der Au-
tobahn jedoch dem Baustellenverkehr vorbehalten bleiben soll, hat sich die Vorha-
bentragerin zum Bau einer parallel dazu verlaufenden Behelfsbriicke fur Fu3ganger
und Radfahrer entschlossen. Sie greift damit einen Vorschlag der Birgerinitiative
Schnellbahntrasse (BIS) e.V. auf. Diese Verkehrsfilhrung erscheint insbesondere
deshalb vorteilhaft, weil der Geh- und Radweg so flachenschonend an der BE-Flache
entlang geflhrt werden kann und die BaustralRe im Einfahrtsbereich der BE-Flache
kreuzt, an der die ein- und ausfahrenden Baustellen-LKW ohnehin anhalten missen.
Die Unfallgefahr ist bei dieser Lésung daher deutlich kleiner als bei einer Kreuzung
der Baustral3e weiter westlich, wo die LKW bereits mit hoherer Geschwindigkeit fah-
ren. Zudem kann der Kreuzungspunkt von der BE-Flache aus kontrolliert werden. Im
Gegensatz zur Kreuzung am Westportal ist am Ostportal aus topografischen Grinden
jedoch nur eine niveaugleiche Kreuzung sinnvoll (hierzu sogleich). Daher sieht die

Vorhabentragerin einen Ampelbetrieb vor.

Untersucht wurde auch eine niveaufreie Kreuzung der Baustral3e im Bereich der Au-
tobahnunterfihrung 6stlich der Anschlussstelle Kirchheim-Ost. Diese Geh- und Rad-
wegfuhrung konnte vorhandene Feldwege nutzen, die allerdings z. T. erst befestigt
werden mussten, und wirde den Bau einer Behelfsbriicke Uber die Autobahn ent-
behrlich machen. Die niveaufreie Kreuzung selbst wirde jedoch den Bau einer Be-
helfsbricke mit langen Rampen erfordern, die nicht nur zu einer Inanspruchnahme
landwirtschaftlicher Flachen in erheblichem Umfang fuhren wirde, sondern wegen
des unsteten Wegeverlaufs (,Berg-und-Tal-Fahrt*) auch zu einer Umfahrung der Be-

helfsbricke Uber den daneben liegenden Feldweg verleiten durfte. Geprift wurde fer-
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ner der Vorschlag der Stadt Kirchheim, die bauzeitliche Wegefuhrung Uber bestehen-
de, jedoch ebenfalls teilweise zu befestigende, Feldwege zu fihren und Uber eine
Behelfsbricke Gber die Autobahn zu fiihren, die etwas weiter westlich der nun bevor-
zugten Variante vorgesehen ist. Dieser Vorschlag wurde in der Anhdérung zur
8. Plananderung gemacht, als die Stadt Kirchheim noch davon ausgehen konnte,
dass die Baustral3e entfallt. Unter dieser Voraussetzung ware der Vorschlag erwa-

genswert, zusammen mit der Baustralie lasst er sich jedoch nicht sinnvoll realisieren.

B.3.10.2 Verlegung der LandesstralRe L 1250

B.3.10.2.1 Dauerhafte Auswirkungen

Durch die Verlegung der LandesstraRe sind dauerhaft weder fir den motorisierten
noch fir den nichtmotorisierten Verkehr nachteilige Auswirkungen zu befirchten. Die
verlegte LandesstralRe schlie3t im weiteren Verlauf an die MalRBnahme zur Beseiti-
gung des Bahniibergangs SchiitzenstraRe der Stadt Wendlingen an. Im Zuge der BU-
Beseitigung war bereits bisher die Verlegung der L 1250 auf die Heinrich-Otto-Stral3e
geplant, um den Ortskern vom Durchgangsverkehr zu entlasten. Die Verlegung der
LandesstralRe erfolgt nun bereits einige hundert Meter weiter stdlich, wodurch die
von der Stadt geplante Unterfihrung der Neckartalbahn entlastet wird. Insgesamt
ergibt sich dadurch eine starker gestreckte Fihrung des Stral3enverkehrs, was dem
Verkehrsfluss zugutekommt. Fir den nichtmotorisierten Verkehr ist ein stralRen-
begleitender Geh- und Radweg vorgesehen, der ebenfalls an die im Zuge der BU-
Beseitigung SchitzenstraRe geplante Geh-/ Radwegfuhrung anschliel3t. Der Plan der
Stadt Wendlingen ist auf die Landesstral3enverlegung abgestimmt, der Planfeststel-

lungsbeschluss ist am 3. Februar 2015 ergangen.

B.3.10.2.2 Bauzeitliche Auswirkungen

B.3.10.2.2.1 Auswirkungen auf den motorisierten Verkehr

Der Vorhabentrager der Landesstral3enverlegung sieht in seiner Antragsplanung eine
halbseitige Sperrung der L 1250 wahrend der knapp zweijdhrigen Bauzeit (100 Wo-
chen) mit Betrieb einer Baustellenampel vor. Damit auf der Baustelle unter laufendem
Betrieb gearbeitet werden kann, missen bei dieser Lésung Teile des alten Baumbe-
stands auf dem angrenzenden Villengrundstiick Nurtinger StraRe 51 geféllt und der

Hang zwischen der StraRe und dem Grundstiick abgetragen und gesichert werden.
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Der Verlust des alten Baumbestands fihrt zu einer dauerhaften Beeintrachtigung des
Grundstuickseigentimers und greift erheblich in dessen Eigentumsrechte ein. Zudem
gehort der Baumbestand zum Park der Villa und ist zusammen mit dieser Teil des

denkmalgeschutzten Objekts ,Sachgesamtheit Firma Otto*.

Die mit dem Fallen der Bdume verbundenen Eingriffe in private (Eigentum) und 6f-
fentliche (Denkmal- und Naturschutz) Belange sind zwar angesichts der Bedeutung
des Gesamtvorhabens gerechtfertigt. Dennoch sind vermeidbare Beeintr&chtigungen
gem. § 15 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG zu unterlassen. Es wurden deshalb zusammen
mit dem Vorhabentrager der L-1250-Verlegung, der Vorhabentragerin der NBS, der
zustandigen StraRenverkehrsbehérde und den betroffenen Gemeinden L6sungen ge-
sucht, den Verlust der Bdume zu vermeiden. Die Beteiligten kamen zu dem Ergebnis,
dass dies mit einer bauzeitlichen Vollsperrung der L 1250 weitgehend mdglich ist. Vo-
raussetzung einer solchen Vollsperrung ist jedoch eine ausreichend leistungsfahige
Umleitungsstrecke. Hierzu wurden in einer Arbeitsgruppe unter Beteiligung der von
der Umleitung betroffenen Gemeinden im Rahmen des Anhdrungsverfahrens sechs
verschiedene Umleitungsstrecken (Varianten 1 bis 6) untersucht; zwei Varianten sind

als verkehrlich geeignet und unter Umweltschutzaspekten vertretbar.

Eine Mdglichkeit, die Vollsperrung zu vermeiden und dennoch den Baumbestand zu
erhalten, bestlinde nur bei einer Verschiebung der L-1250-Fahrbahn an die Trasse
der Neckartalbahn. Anstelle der Boschung zwischen Bahntrasse und Stral3e musste
in diesem Fall eine Stitzwand errichtet werden. Diese Moglichkeit wurde als Varian-
te 7 von der Vorhabentrdgerin der NBS (und Kostentragerin der L-1250-Verlegung)
untersucht. Im Ergebnis stellte sich diese Variante als die beste Losung dar, die je-
doch nach der Kalkulation der Kostentrdgerin zu Mehrkosten in H6he von ca.
4,7 Mio. Euro fuhren wirde. Hinweise darauf, dass die Variante 7 durch technische
Modifikationen mit wesentlich geringeren Mehrkosten zu realisieren ware, sind nicht
ersichtlich. Somit muss diese Variante im Ergebnis als zwar insgesamt vorzugswuir-
dig, aber fur die Kostentragerin wirtschaftlich nicht zumutbar angesehen werden und
kann demzufolge weder von dieser noch vom Vorhabentrager der L-1250-Verlegung

verlangt werden.

Da Eingriffe in Natur und Landschaft vermieden werden kénnen, ohne andere Belan-
ge unzumutbar zu beeintréchtigen, halt die Planfeststellungsbehédrde eine Vollsper-
rung abweichend vom Antrag der Vorhabentragerin flr vorzugswurdig. Mit ihr ist zu-

satzlich eine weitaus geringere Sperrzeit verbunden, da ein Teil der Arbeiten (Abtra-
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gen und Sichern des Hangs, Fallen der Baume) entfiele und die StralRe gleichzeitig in
voller Breite erstellt werden kdnnte. Fir die Vollsperrung rechnet die Kostentragerin
mit einer Dauer von insgesamt nur 32 Wochen, wobei die Stral3e zunachst flr
26 Wochen und in einer zweiten Phase noch einmal fir 6 Wochen fir den Stral3en-
verkehr gesperrt werden miisste. Demgegentber sind nach den Bauzeitenplanen der
Kostentragerin fur die beantragte halbseitige Sperrung 100 Wochen Dauer anzuset-
zen. Zwar wird einer Vollsperrung entgegengehalten, dass Beeintrachtigungen, ins-
besondere des zwischendrtlichen Verkehrs und des Linienbusverkehrs zu erwarten
seien. Allerdings ist auch bei der beantragten halbseitigen Sperrung mit erheblichen
Behinderungen zu rechnen, die besonders aus der Lange der Baustelle und den sich
daraus ergebenden R&umzeiten resultieren. Auch bei der Antragsvariante besteht
daher die Gefahr, dass Fahrzeuge verbotswidrig auf umliegende Feldwege auswei-

chen und dort Radfahrer gefahrden.

Hinsichtlich der vollsperrungsbedingt notwendigen Umleitungsstrecken entscheidet
sich die Planfeststellungsbehorde fir Variante 1. Entscheidend streiten hierfir die auf
ein Minimum reduzierten Eingriffe in Natur und Landschaft, ihre bereits erprobte und
in einer Stellungnahme der unteren StralRenverkehrsbehorde bestatigte Leistungsfa-
higkeit und Zumutbarkeit fur die Verkehrsteilnehmer als auch fur davon betroffene
Anwohner sowie die stets gewahrleistete Sicherheit im Stral3enverkehr. Sie sieht eine
groBraumige, etwa sieben Kilometer lange Umleitung des (motorisierten) Verkehrs
zwischen Oberboihingen und Wendlingen Uber Zizishausen und Unterensingen (tUber
die KreisstralRe K 1219) vor. Gegen diese Variante wird eingewendet, dass wegen ih-
rer langen Umleitungsstrecke zu befirchten sei, dass die Feldwege zwischen
Oberboihingen und Wendlingen verbotswidrig in grolierem Umfang von Kraftfahrzeu-
gen befahren werden. Da die Feldwege auch als Radverkehrsverbindung zwischen
den beiden Gemeinden genutzt wirden, flhrte dies zu einem erhéhten Gefahrenpo-
tential insbesondere beim Schilerradverkehr. Zudem wiirde die Buslinie 196, die ins-
besondere zur Schiilerbeférderung eingesetzt wird, unterbrochen, so dass zur Auf-

rechterhaltung des Linienverkehrs ein weiterer Bus eingesetzt werden muisste.

Aus diesen Grinden haben sich die beiden von der Umleitung betroffenen Gemein-
den fur die alternativ mogliche Variante 6 (Umleitung Uber den Anliegerweg ,Auf dem
Berg“ und Anbindung an die L 1250 im Bereich des Kreisverkehrs ,Froschlander”)
ausgesprochen. Diese Variante sah in ihrer urspringlichen Form den voriibergehen-
den Ausbau dieses Anliegerweges (der nur den Charakter eines befestigten Feldwe-

ges mit ca. 3 m Breite besitzt) auf eine 6,5 m breite Fahrbahn und einen daneben lie-
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genden, durch eine bauliche Einrichtung (z.B. eine Gleitschutzwand) von der Fahr-
bahn getrennten, 2,5 m breiten Geh- und Radweg vor. Aufgrund der damit verbunden
Eingriffe in private und offentliche Belange (Eigentum, Landwirtschaft, Umwelt-/ Na-
turschutz) wurde diese Variante seitens der Anhdrungsbehdrde jedoch als problema-

tisch eingeschatzt.

In der Folge haben die Teilnehmer der oben erwdhnten Arbeitsgruppe nach L&ésun-
gen gesucht, die negativen Auswirkungen dieser Variante zu reduzieren. Als Ergeb-
nis dieser Bemihungen wurde ein Kompromissvorschlag zwischen der Variante 1
und der Variante 6 entwickelt. Der tberdrtliche Verkehr und der Schwerlastverkehr
sollen dber die groRraumige Umleitung (Variante 1) gefiihrt werden, der ortliche
PKW-Verkehr sowie der Linienverkehr dagegen Uber den zu diesem Zweck vortber-
gehend auszubauenden Anlieger-/ Feldweg. Da eine Begegnung zweier Linienbusse
ausgeschlossen werden kénne, gentge fur die Fahrbahn eine Breite von 5,5 Meter.
Fur den Geh- und Radweg kdnnten bereits vorhandene Feldwege befestigt werden,

so dass der Eingriff gegeniber der urspriinglichen Variante 6 deutlich reduziert ware.

Allerdings mussten auch bei dieser Kompromissvariante Baume entlang des Weges
gefallt werden. Fir die Rampe zur Anbindung an die L 1250 muisste zudem eine
Obstwiese geopfert werden. Nachteilig fir den Bauablauf wére dartiber hinaus, dass
wahrend der Umleitungszeit keine Arbeiten am Sudportal des Tunnels der ,Kleinen
Wendlinger Kurve" vorgenommen werden kénnten. Auch wirde die Umleitung Uber
den Weg ,,Auf dem Berg“ zu nicht unerheblichen Larmimmissionen bei den Anwoh-
nern fuhren. Dort muss auch die Geh- und Radwegfiihrung verlegt werden. Hierzu
missen gegebenenfalls bisher unbefestigte Feldwege parallel zu diesem Weg aus-
reichend befestigt werden. Dartiber hinaus ware zur bauzeitlichen Verbreiterung des
Wirtschaftsweges von ca. 3 auf 5,5 Meter eine voribergehende Inanspruchnahme
landwirtschaftlich genutzter Flachen erforderlich. Damit diese nach dem beabsichtig-
ten Rickbau des Weges wieder rekultiviert werden kénnen, ist vor dem Ausbau des
Weges der Oberboden abzuschieben und zwischenzulagern, wodurch weitere Fla-
chen voriibergehend in Anspruch genommen werden miissten. Auch nach der Rekul-
tivierung wirde die Ertragskraft der betroffenen Flachen tber mehrere Jahre beein-
trachtigt bleiben. Die Variante 6 ware zudem auch in ihrer reduzierten Form mit

Mehrkosten fir die Vorhabentragerin verbunden.
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Unter Abwéagung der widerstreitenden Belange kommt die Planfeststellungsbehérde
zu dem Ergebnis, dass die mit der modifizierten Variante 6 verbundenen Vorteile de-

ren Nachteile gegentber der Variante 1 nicht aufzuwiegen vermogen.

Gegenuber der Variante 1 ist die modifizierte Variante 6 insoweit vorteilhaft, als der
ortliche Pkw-Verkehr sowie der Bus-Linienverkehr, der in der derzeit gefiihrten Form
aufrecht erhalten werden kann, tUber eine kleinrAumige, etwa 3,2 Kilometer lange Um-
fahrung geleitet werden soll und der Radverkehr auf den Wirtschaftswegen nicht
durch Ausweichverkehre gefdhrdet wird. Fir deren Realisierung sind aber erhebliche
Eingriffe in Natur und Landschaft notwendig. Diese nachhaltigen Beeintrachtigungen
konnen aus Sicht der Planfeststellungsbehtérde dann nicht gerechtfertigt sein, wenn
sie nur einem vorubergehenden Zweck, wie der bauzeitlichen Abwicklung des Umlei-
tungsverkehrs, dienen und eine zumutbare Alternative fir diese Umleitungsstrecke
existiert. Dies aber ist mit Variante 1 der Fall. Dies belegen einerseits die hierzu ge-
troffene Stellungnahme der unteren StralRenverkehrsbehdrde und andererseits die
bereits vorhandenen Erfahrungswerte mit dieser Umleitung zur Zeit einer viermonati-
gen Vollsperrung der L 1250 in Oberboihingen. Hieran nahmen zwar nicht nur von
der Umleitung betroffene Anwohner an der Strecke Anstof3. Dies fuhrt aber dazu,
dass die Vorhabentragerin nunmehr die damaligen Konflikte erkennen und mit ent-
sprechenden Vorkehrungen entgegenwirken kann. So sieht sie aktuell am Schulzent-
rum Zizishausen eine bauzeitliche FulRgangerampel und die Ermittlung von Umlauf-
zeiten an der Lichtsignalanlage Kreuzung Abzweig OberboihingerstralRe in Richtung
Zizishausen fur einen besseren Verkehrsfluss und fur eine Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit vor. Ebenso verhalt es sich mit der Gefahrdung des Radverkehrs. Sollte es
zu Gefadhrdungen des Radverkehrs kommen, kann die StralRenverkehrsbehérde
durch verkehrsrechtliche Anordnungen abhelfen. Zumutbar ist auch die durch eine
Nebenbestimmung abgesicherte Aufrechterhaltung der Anbindung an den Bahnhof
und das Schulzentrum Wendlingen. Hierfir eignet sich die von der Vorhabentragerin
selbst vorgeschlagene Einrichtung einer Sonderbuslinie von der Haltestelle Inselbad/
Zizishausen mit einer Direktverbindung zum Schulzentrum bzw. dem Bahnhof Wend-
lingen. Diese zumutbaren Beeintrdchtigungen missen hinter den tbrigen Vorteilen
der Variante 1 zurlcktreten. So fuhrt diese Umleitungsvariante tUber geeignete, klassi-
fizierte Verkehrswege. Ein sicherer und leistungsfahiger Verkehrsablauf ist damit si-
chergestellt. Demgegenuber missten bei Umsetzung der modifizierten Variante 6
umfangreiche ErdbaumafRnahmen, die mit Eingriffen in angrenzende Strauch- und
Baumbesténde entlang der gesamten (kleinrdumigen) Umleitungsstrecke verbunden

sind, umgesetzt werden. Hinsichtlich der bauzeitlichen Immissionen durch den Bau-
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stellenverkehr liegt ein sogenannter Verteilungsfall vor, der dadurch gekennzeichnet
ist, dass derartige Larmbelastungen auf keiner Alternativroute génzlich vermieden
werden kénnen (OVG Berlin-Brandenburg, Urteil vom 19. September 2013 — OVG
11 A 4.13 —, Rn. 54, juris). Abzuwéagen war daher, ob Anwohner an den Landesstra-
Ben L 1250 und L 1219 zusétzlichen Immissionen durch Abwicklung des gesamten
Durchgangsverkehrs unter vollstandiger Schonung anderer Gebiete (so Variante 1)
ausgesetzt werden kénnen oder ob die verkehrsbedingten Immissionen durch Tren-
nung von uberodrtlichem und 6rtlichem Verkehr derart verteilt werden, dass die Inten-
sitdt der LArmbeeintrachtigungen fir die ohnehin Betroffenen zwar geringer ausfallen,
fur andere dagegen solche Beeintrachtigungen erstmals entstehen (so die modifizier-
te Variante 6). Eine generelle Vorzugswirdigkeit gibt es fir keine der Varianten. Die
Planfeststellungsbehérde halt die starkere Beeintrachtigung bereits Betroffener unter
Vermeidung neuer Betroffenheiten hier fur vorzugswirdig. Die Beeintrachtigungen,
denen Anwohner der Umfahrungsstrecke zusatzlich ausgesetzt sein werden, kon-
zentrieren sich auf den linienférmigen Bereich entlang der UmgehungsstraRen. Aus
der Stellungnahme der unteren StralRenverkehrsbehérde geht auch die Zumutbarkeit
dieser Variante fir die Anwohner hervor. Mit der modifizierten Variante 6 konnte in
diesem Bereich eine Minderung der Beeintrachtigungen nur unter Inkaufnahme er-
heblicher Nachteile, wie groRere und nachhaltige Eingriffe in Natur und Landschaft
erzielt werden. Dies ist gerade vor dem Hintergrund des vortibergehenden Charak-
ters der MaRnahme nicht gerechtfertigt. Nicht entscheidend, aber im Rahmen der
Abwégung nicht ohne Belang ist schlief3lich, dass die Vorhabentrédgerin die Mehrkos-
ten der modifizierten Variante 6 gegeniber der Variante 1 auf zirka 410.000 Euro be-

ziffert.

Unabhéngig von den Entscheidungen zu Vollsperrung und Umleitungsvariante wird
die Erreichbarkeit der Grundstucke sudlich des Gelandes der Firma HOS wahrend
der Bauzeit der Uberfiihrung der L 1250 iiber die Neckartalbahn eingeschrankt. Die
ErschlieBung erfolgt wahrend dieser Zeit von Stiden aus Uber die Daimlerstral3e. Al-

lerdings ist nur ein Pkw-Verkehr maglich.

B.3.10.2.2.2 Auswirkungen auf den nichtmotorisierten Verkehr

Von der im Zusammenhang mit der Eisenbahn-Neubaustrecke stehenden Verlegung
der LandesstralBe L 1250 ist auch ein zwischengemeindlicher Geh- und Radweg
(Neckartalradweg) betroffen. Dieser Weg wird auch als Schulwegverbindung zwi-

schen Wendlingen und Unterensingen genutzt und ist fir FuBganger und Radfahrer
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die kirzeste Verbindungsstrecke zwischen den beiden Orten. Da das Schulzentrum
von Wendlingen auch von Schilern aus Unterensingen besucht wird, ist die Auf-

rechterhaltung dieses Weges wahrend der gesamten Bauzeit erforderlich.

Um eine gefahrlose Benutzung dieses Weges wahrend der Bauarbeiten fur die Ver-
legung der L 1250 sicherzustellen, schlagt die Anhdrungsbehdrde eine Nebenbestim-
mung vor, mit der angeordnet wird, dass an der Engstelle zwischen der Baustelle fr
die StralRenuberfihrung der L 1250 Uber die Neckartalbahn und dem Gelénde der
Firma HOS der bestehende Geh- und Radweg durch einen vollflachig geschlossenen
Bauzaun von der Baustelle abzutrennen und einzuhausen ist. Dies dient dem Schutz
der FuRRganger und Radfahrer vor herabfallenden Gegenstdnden bei den Briicken-

bauarbeiten.

B.3.11 Sicherheit, Brand- und Katastrophenschutz, A rbeitsschutz

B.3.11.1 Sicherheit des Eisenbahnbetriebs

Mit der vorliegenden Planung ist ein sicherer Betrieb der Eisenbahnanlagen im Sinne
des 8§ 4 Abs. 3 AEG gewahrleistet. Um Kollisionen mit Kraftfahrzeugen in den ober-
irdisch verlaufenden Streckenabschnitten entlang der BAB A 8 zu vermeiden, ist ein
Schutzwall zwischen der Autobahn und der Eisenbahn-Neubaustrecke vorgesehen.
Mit diesem wird verhindert, dass von der Fahrbahn abkommende Fahrzeuge in den

Gleisbereich gelangen kénnen.

Fur die Streckenabschnitte, die durch Tunnel gefuihrt werden, hat die Vorhaben-
tragerin ein abschnittstibergreifendes Brandschutz- und Rettungskonzept entwickelt,
das den gesetzlichen Anforderungen geniigt. Nach § 2 Abs. 1 der Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung (EBO) sind die Anforderungen der Sicherheit und Ordnung er-
fullt, wenn die Bahnanlagen den Vorschriften der EBO und, soweit diese keine aus-
dricklichen Vorschriften enthalt, den anerkannten Regeln der Technik entsprechen.
Von Letzteren kann abgewichen werden, wenn mindestens die gleiche Sicherheit wie
bei Beachtung dieser Regeln nachgewiesen ist (§ 2 Abs. 2 EBO). Die anerkannten
Regeln der Technik ergeben sich insbesondere aus den technischen Spezifikationen
fur die Interoperabilitéat Uber die Sicherheit in Eisenbahntunneln (Safety in Railway
Tunnels — TSI SRT) und der Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophen-
schutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln“ des Eisenbahn-

Bundesamtes (Tunnelrichtlinie).
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Das Flucht- und Rettungskonzept der Vorhabentragerin ist vierstufig aufgebaut: Be-
ginnend mit der Ereignisvermeidung (1. Stufe) folgt die Ereignisbegrenzung und -
lenkung (2. Stufe), die Selbstrettung (3. Stufe) und schlieBlich die Fremdrettung
(4. Stufe). Dieses Stufenkonzept ist in allen Planfeststellungsabschnitten mit Tunnel-
strecken identisch. Daher wird auf die Beschreibung im Planfeststellungsbeschluss

zum PFA 2.2 verwiesen.

Im Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b trat jedoch eine Besonderheit auf, die von den
angehdrten Fachbehorden als problematisch eingestuft wurde. Die Guterzuganbin-
dung (GZA) an die Strecke Stuttgart — Ulm sollte innerhalb des Albvorlandtunnels er-
folgen. In der Ausgangsplanung war vorgesehen, die auf die Strecke in Richtung Ulm
einfahrenden Giterziige kurz nach der Anbindung, und somit noch im Albvorlandtun-
nel, auf das sudliche, in Fahrtrichtung rechts verlaufende Gleis zu leiten. Damit wéare
zwar der in der Bundesrepublik Deutschland tbliche Rechtsverkehr bereits kurz nach
der Anbindung der GZA hergestellt worden, die beiden Tunnelréhren waren jedoch
aufgrund des notwendigen Verbindungstunnels nicht mehr voneinander getrennt. Da
das Flucht- und Rettungskonzept auf zwei getrennte Tunnelréhren beruht, die es er-
maoglichen, dass sich bei einem Brandereignis Personen aus dem betroffenen Tunnel
in den nicht betroffenen, sicheren Tunnel retten bzw. gerettet werden und dass die
Malnahmen zur Brandbek&dmpfung aus dem nicht betroffenen Tunnel heraus gefihrt
werden kdnnen, hatte die Vorhabentragerin den Einbau von Brandschutztoren vorge-
sehen. Damit sollte sichergestellt werden, dass der nicht betroffene Tunnel als ,siche-
rer Bereich” rauchfrei bleibt. Die Fachbehdrden duRRerten jedoch erhebliche Zweifel
an der Rauchdichtigkeit der Tore, insbesondere weil der Bereich um die Oberleitun-

gen herum nicht vollstdndig abgedichtet werden konnte.

Die Vorhabentragerin hat sich schlieRlich dazu entschlossen, auf die Uberleitung der
Guterziige im Albvorlandtunnel zu verzichten und die einfahrenden Giiterziige zu-
nachst auf dem linken Gleis fahren zu lassen und erst aul3erhalb des Albvorlandtun-
nels auf das in Fahrtrichtung rechte Gleis iiberzuleiten. Der Entfall des Uberleittun-
nels und die an dessen Stelle tretende Uberleitstelle dstlich des Albvorlandtunnels
waren Gegenstand der 5. Planédnderung. Hierbei wurde zudem die Fihrung des
Flucht- und Rettungsweges im 6stlichen Bereich des Albvorlandtunnels umgestaltet.
Dieser verlauft nun einheitlich auf der gesamten Lange der Tunnelhauptrohren auf
der Innenseite der jeweiligen Tunnelréhre. Damit werden die zuvor geplante Kreu-
zung des Flucht- und Rettungsweges mit dem Gleis und die damit verbundenen Er-

schwernisse bei der Durchflihrung von Rettungsmal3inahmen vermieden.
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Ebenfalls in der 5. Plananderung umgestaltet wurde das Ldschwasserkonzept. Die
Ausgangsplanung sah zusatzlich zu den Loschwasserbehdltern an den Tunnelporta-
len acht weitere Loéschwasserbehdlter in jedem zweiten Verbindungsbauwerk mit ei-
nem Volumen von jeweils 25 m3 vor. Die gednderte Planung sieht statt der acht nur
noch zwei Léschwasserbehélter in den Verbindungsbauwerken 6 und 10 mit einem
Volumen von jeweils 100 m3 vor. Die Vorhabentrégerin gibt fur ihre Plandnderung
wirtschaftliche Griinde an, da die beiden grol3en Loschwasserbehalter in den Verbin-
dungsbauwerken eingebaut werden sollen, die aufgrund ihrer Verwendung als Zwi-
schenangriffsstollen bereits einen vergrol3erten Querschnitt aufweisen. Nach dem
Verzicht auf den Zwischenangriff Salzécker in der 8. Plananderung gilt dies freilich
nur noch fur das Verbindungsbauwerk 10. Der wirtschaftliche Vorteil gegentiber der

Ausgangsplanung ist damit deutlich geringer als vor der 8. Plananderung.

Dessen ungeachtet entspricht auch das Loschwasserkonzept mit den insgesamt vier,
jeweils 100 m3 fassenden, Loschwasserbehaltern und den sich daraus ergebenden
sechs Beflllungsabschnitten des Albvorlandtunnels den Vorgaben der Tunnelrichtli-
nie, auch wenn sich durch die Reduzierung der Anzahl der Léschwasserbehalter die
Fullzeiten der trockenen Léschwasserleitung verlangern, was das Landratsamt Ess-
lingen in seiner Stellungnahme vom 28. Februar 2012 moniert hat. Dass sich das
Loschwasserkonzept des Albvorlandtunnels (PFA 2.1a/b) nun von dem der Tunnel im
Planfeststellungsabschnitt 2.2 unterscheidet, ist Ausfluss technisch-wirtschaftlicher
Uberlegungen der Vorhabentragerin und nach Auffassung der Planfeststellungsbe-

hoérde vertretbar.

Weitergehende Sicherheitsmalinahmen wie eine dauerhaft gefillte Loschwasserlei-
tung oder eine Verkirzung der Abstande der Verbindungsbauwerke waren zwar
durchaus geeignet, die Sicherheit weiter zu erhéhen und das Risiko fiir Personen-
schaden zu reduzieren, kénnen der Vorhabentragerin jedoch nicht abverlangt wer-
den. Wie bei allen Entscheidungen zu Sicherheitsmal3inahmen muss auch hier eine
Abwagung zwischen dem wirtschaftlich Zumutbaren und dem moéglichen Schadens-
ereignis stattfinden, wobei Letzteres anhand der Schadensintensitdt und der Ein-
trittswahrscheinlichkeit zu beurteilen ist. Wenn im Havariefall ein brennender Zug im
Tunnel liegenbleibt oder ein im Tunnel entgleister Zug in Brand gerat, muss mit einer
hohen Schadensintensitat gerechnet werden. Dem steht eine nur sehr geringe Ein-

trittswahrscheinlichkeit gegenuber.

Seite 170 von 190




Planfeststellungsbeschluss gemaf 8§ 18 AEG, 78 VwVIG fir die Vorhaben
+PFA 2.1 a/b, NBS Wendlingen - Ulm, Albvorland“, Bahn-km 25,200 bis 36,260 der Strecke Wendlingen — UIm und
+Verlegung der Landesstral3e L 1250 zwischen Wendlingen und Oberboihingen®, Az.: 591ppw/029-2300#010 vom 23.03.2015

Das Brandschutzkonzept der Vorhabentragerin sieht grundsatzlich vor, dass ein in
Brand geratener Zug keinesfalls im Tunnel anhalt, sondern bis in einen sicheren Be-
reich aul3erhalb des Tunnels weiterfahrt und erst dort zum Stehen kommt. Fur den
Fall eines unvermeidbaren Halts im Tunnel sieht das Rettungskonzept eine Selbst-
und Fremdrettung tber die Verbindungsbauwerke, deren Abstand im Vergleich zu al-
teren Planungen von 1.000 auf 500 Meter halbiert ist, und die zweite Tunnelréhre vor.
Die Frage, ob das vorgesehene Konzept der Vorhabentragerin ausreicht, ist nicht be-
liebig disponibel, sondern anhand des einschlagigen Rechts zu beantworten. Hier ist
zunéchst der Gesetzgeber berufen, die wesentlichen Entscheidungen fir die Abwa-
gung festzulegen, zumal der Albvorlandtunnel keine relevanten Besonderheiten in
Bezug auf den Brandschutz aufweist und bundesweit schon zahlreiche, ahnlich lange
Tunnelstrecken gebaut wurden und bereits in Betrieb sind. Die rechtlichen Vorgaben
der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung, insbesondere die in 8 2 Abs. 1 konkreti-
sierten sicherheitstechnischen Anforderungen, sind in der Richtlinie zu den ,Anforde-
rungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisen-

bahntunneln” (Tunnelrichtlinie) im Detail ausgeformt.

Das Brandschutz- und Rettungskonzept fir den Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b ist
in das Ubergeordnete Brandschutz- und Rettungskonzept fir den Bahnknoten Stutt-
gart und die Neubaustrecke Wendlingen — Ulm eingebunden. Fir dessen Bewertung
ist die erwahnte Tunnelrichtlinie heranzuziehen. Hierdurch wird sichergestellt, dass in
vergleichbaren Fallen auch vergleichbare SicherheitsmalBhahmen zur Anwendung
gelangen. Sie bieten gleichwohl die Moglichkeit, auf Besonderheiten im Einzelfall
auch mit abweichenden MalRBhahmen zu reagieren. Dass der Albvorlandtunnel aus
brandschutztechnischer Sicht Besonderheiten aufweist, die andere &ahnlich lange
Tunnel nicht aufweisen, ist nicht ersichtlich und wurde im Anhdrungsverfahren auch
nicht dargelegt. Die Festlegung der Brandschutzparameter anhand der Tunnelrichtli-
nie ist deshalb nicht zu beanstanden. Dies gilt sowohl fir die Lodschwasserversorgung
als auch fur den Abstand der Verbindungsbauwerke und die Feuerbestandigkeit der
Taren in diesen Bauwerken. SicherheitsmalRhahmen, die tber die Vorgaben der Tun-
nelrichtlinie hinausgehen, kénnen nicht verlangt werden; dies gilt auch fir die Forde-
rung des Landratsamtes Esslingen, der Feuerwehr Feldfernsprecher zur Verfiigung
zu stellen sowie fur die Forderung zusatzlicher Anschlussmdglichkeiten fir elektri-
sche Gerate und Anzeigevorrichtungen tber den Standort des Zuges oder Kenngro-
Ben zur Rauch- und Warmeentwicklung im Havariefall. Ebenfalls nicht verlangt wer-
den kann, dass alle Zige vor der Einfahrt in den Albvorlandtunnel mittels Hei3laufer-

und Festbremsortungsanlagen (HOA / FBOA) kontrolliert werden. Fur Strecken des
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Transeuropaischen Netzes (TEN) sind diese Einrichtungen in Abstédnden von 35 Ki-
lometer (bei Geschwindigkeiten ber 200 km/h) bzw. 70 Kilometer (bei Geschwindig-
keiten unter 200 km/h), nicht aber vor einzelnen Tunnelbauwerken vorzusehen (Ei-
senbahn-Richtlinie 859.1703). Dass lange Tunnel wie der Albvorlandtunnel von Gu-
terziigen mit Gefahrgut nicht befahren werden dirfen, kann ebenfalls nicht gefordert

werden. Fur eine solche Nutzungsbeschrankung gibt es keine Rechtsgrundlage.

Bei Beachtung der vorgeschlagenen Nebenbestimmungen kann der Albvorlandtun-
nel — dem Stand der Technik entsprechend — als sicher eingestuft werden. Fur den
Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b wurde von der Vorhabentragerin eine maximale
Langsneigung von 25 %o festgelegt. Die Eisenbahn-, Bau- und Betriebsordnung (BO)
vom 17. Juli 1928 sah die Anwendung einer starkeren Neigung als 12,5 %o flr Haupt-
bahnen und 40 %. flir Nebenbahnen auf der freien Strecke nicht vor und bedurfte
grundsatzlich einer besonderen Genehmigung durch die Genehmigungsbehérde, da
es sich um eine zwingende Vorschrift handelte. Diese Bestimmung wurde mit der An-
derung der Eisenbahn-Bau und Betriebsordnung (EBO) vom 8. Mai 1967 in eine
,Soll“-Vorschrift geandert. Diese Anderung wurde vorgenommen, um den neuen
technischen Anforderungen im Eisenbahnwesen, im Besonderen bei Schnellbahn-
strecken, die als Hauptbahnen eingestuft sind, und bei Neubaustrecken, die nur dem
Personenverkehr dienen, gerecht zu werden. Durch diese Anderung und die damit
verbundene Anwendung grofR3erer zulassiger Neigungen von bis zu 40 %o ist die Be-
herrschung von Zwangspunkten bei einer Neutrassierung einer Eisenbahnstrecke,
wie bei anstehende schwierigen geologischen Schichtungen mit Stérungszonen,

Wasserschutzgebieten, Naturschutzgebieten usw. kostengiinstiger moglich.

Die NBS im Bereich des PFA 2.1a/b bindelt mit der vorhandenen BAB A 8 Uber eine
Lange von zirka vier Kilometern. Dabei verlaufen die NBS und die BAB weitestge-
hend parallel in Lage und H6he. Um diese Blundelung beibehalten zu kénnen und die
GZA in die NBS einzufadeln, ist es auch auf Grund der Topographie notwendig, vom
Grenzwert, wonach eine Langsneigung auf freier Strecke 12,5 %o nicht tberschreiten
soll, abzuweichen. Eine Einhaltung des Grenzwertes wirde einen wesentlich grofRe-
ren Flachenbedarf und eine Vielzahl von Kunstbauwerken zur Folge haben. Auch die
raumordnerische Vorgabe der engen Parallelfiihrung der NBS mit der BAB ware Uber
grol3e Teile nicht mdglich. Deshalb ware aus dkologischer, wirtschaftlicher und raum-
ordnerischen Sicht die Einhaltung der Langsneigung von 12,5 %o nicht vertretbar und

wirde dem Vorhaben entgegenstehen.
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Auch hinsichtlich der offentlichen Sicherheit ergeben sich keine negativen Auswir-
kungen. Das vorgesehene Betriebskonzept der Vorhabentragerin sieht den Einsatz
von Regional-, Fern- und leichten Guterzigen auf der NBS vor. Der Einsatz von
schweren Guterzigen ist hierauf nicht vorgesehen. Die Sicherheitsbelange der Richt-
linie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Be-
trieb von Eisenbahntunneln® (EBA-Tunnelrichtlinie), der Richtlinie ,Anforderungen des
Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen
nach AEG" (EBA-Richtlinie ,freie Strecke), der Richtlinie 853 und der Richtlinie 800
gelten uneingeschrankt. Eine besondere Gefahr fir die 6ffentliche Ordnung und Si-
cherheit ist nicht zu erkennen. Gleiches gilt auch fur die Kleine Wendlinger Kurve, da
es auch hier bei Einhaltung der Langsneigung von 12,5 %0 zu einer Vielzahl von er-
forderlichen Anpassungen kommen wiirde, die aus dkologischer, wirtschaftlicher und

raumordnerischen Sicht nicht vertretbar waren und dem Vorhaben entgegenstiinden.

Die beiden kurzen, jeweils eingleisigen, aus nur einer Rhre bestehenden, Tunnel der
Guterzuganbindung und der Kleinen Wendlinger Kurve (KWK) fallen wegen ihrer
Lange von weniger als 500 Meter nicht unter die Tunnelrichtlinie. An diese Tunnel
kénnen daher nicht die gleichen Anforderungen gestellt werden wie an den Albvor-
landtunnel. So kann z. B. nicht verlangt werden, dass auch diese Tunnel mit fernbe-
dienbaren Schalteinrichtungen fir eine spannungsfreie Schaltung und Erdung der
Fahrleitung und entsprechender Anzeigevorrichtungen (Oberleitungs-
Spannungsprufeinrichtungen) ausgestattet werden. Hiervon unberihrt bleibt indes die
uneingeschrankte Geltung der Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastro-

phenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG".

Auch die Rettungsplatze und deren Zufahrt sind ausreichend dimensioniert. Es ist an
beiden Portalen des Albvorlandtunnels jeweils ein Rettungsplatz vorgesehen. Die
Rettungsplatze haben jeweils eine Grol3e von 1.500 m?, wobei der Rettungsplatz am
Westportal aus zwei Teilplatzen besteht, und entsprechen damit den Vorgaben der
Tunnelrichtlinie. Mit rund 320 Meter am Westportal und 230 Meter am Ostportal liegt
die Lange der Strecke zwischen den Rettungsplatzen und den Tunnelportalen jedoch
Uber dem nach der Richtlinie zulassigen Wert von maximal 200 Meter. Dies betrifft
am Westportal jedoch nur den kleineren der beiden Teilplatze. Die Vorhabentragerin
begriindet die Aufteilung dieses Rettungsplatzes auf einen 1.000 m2 grofRen Ret-
tungsplatz in unmittelbarer Nahe des Tunnelportals und einen zweiten, 500 m2 gro-
Ben Rettungsplatz in einer Entfernung von rund 320 Meter oberhalb der Bdéschung

des Einschnittsbereichs mit der Lage des Rettungsplatzes im Einschnitt. Eine Ver-
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grolRerung des 1.000 m2 groRen Rettungsplatzes wére ohne Erhéhung des Eingriffs
und mit vertretbarem Aufwand nur moglich, wenn der Rettungsplatz in seiner Langs-
richtung weiter ausgedehnt wirde. Dies ist aber gerade nicht im Interesse der Feuer-
wehren, da dadurch die Zu- und Abfahrtsmoéglichkeiten von Rettungsdienstfahrzeu-
gen und Bussen weiter eingeschrankt wirden. Das Landratsamt Esslingen hat in sei-
ner Stellungnahme vom 12. Juni 2009 aus diesem Grund vorgeschlagen, den Ret-
tungsplatz zwischen dem Gleis in Richtung Ulm und der siidlichen Spundwand anzu-
legen. Dies wirde jedoch zu einem erheblich grof3eren Eingriff in das Schutzgut Bo-
den fuhren und hétte wohl auch nachteilige Auswirkungen auf die Grundwasserver-
haltnisse. Die dann erforderliche Stitzwand héatte zudem auch eine Erhdhung der
Baukosten zur Folge. Aus Grinden der Eingriffsminimierung und dem legitimen Ziel,
die Baukosten niedrig zu halten, erscheint deshalb die Aufteilung des Rettungsplat-
zes auf zwei Teilplatze als sinnvoll, auch wenn der zweite, 500 m2 grof3e Rettungs-
platz oberhalb der Einschnittsbéschung und damit nicht auf dem Niveau der Schie-
nenoberkante — wie in der Tunnelrichtlinie empfohlen — liegt. Der zweite Rettungs-
platz oberhalb des Einschnitts ist zudem auch fir die Landung von Rettungshub-
schraubern geeignet, sodass keine gesonderten Landemobglichkeiten in der Nahe
ausgewiesen werden missen. Eine Aufteilung der fir den Rettungsplatz erforderli-
chen Gesamtflache auf mehrere Teilflachen ist nach der Tunnelrichtlinie zulassig,
wenn dadurch die Entfernung zum Tunnelportal verklrzt wird. Diese Voraussetzung
ist in Bezug auf den kleineren der beiden Teile des Rettungsplatzes erflillt. Die Auftei-
lung des Rettungsplatzes in zwei Teile und die Anordnung des gréf3eren Teils im Be-
reich des Einschnitts vor den Tunnelportalen ist zur Verkiirzung der Wegstrecke zwi-
schen Rettungsplatz und Tunnelportal einem einzelnen, 1.500 m? grof3en Rettungs-

platz oberhalb der Einschnittsbéschung vorzuziehen.

Auch der Rettungsplatz am Ostportal des Albvorlandtunnels liegt oberhalb des Ein-
schnitts und damit nicht auf dem Niveau der Schienenoberkante. Grund dafir sind
auch hier die beengten Verhaltnisse im Einschnitt, fir den zudem eine Grundwasser-
wanne erforderlich ist. Die Vorhabentragerin hat wegen des im Vergleich zum West-
portal deutlich schmaleren Einschnitts vollstdndig darauf verzichtet, einen Teil des
Rettungsplatzes auf Hohe der Schienenoberkante zu errichten. Dies ware nur mit ei-
ner erheblichen Aufweitung des Einschnitts und einer VergréRerung der Grundwas-
serwanne moglich — mit entsprechend gré3eren Eingriffen in die Schutzgiter Wasser
und Boden. Die durch die Lage des Rettungsplatzes oberhalb der Einschnittsbo-
schung verursachte Uberschreitung der nach der Tunnelrichtlinie zulassigen Weglan-

ge von 200 Meter um 15 % wird vom Landratsamt Esslingen als Fachbehdérde in ihrer
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Stellungnahme vom 12. Juni 2013 als tolerabel eingestuft. Eine Aufteilung des Ret-
tungsplatzes auf zwei Teilflachen ist daher nicht erforderlich. Anders ist dies aber bei
der feste Fahrbahn der Neubaustrecke im Bereich der Einfahrten der Rettungswege
in den Gleisbereich sowie im Vorfeld der Tunnelportale und in den Tunnelréhren: Dort
muss die Befahrbarkeit fir Rettungsfahrzeuge und Busse mit Normalbereifung si-
chergestellt sein. Am Westportal gilt dies zudem fir den Bereich der 1.000 m2 grol3en
Teilflaiche des Rettungsplatzes vor dem Tunnelportal. Der gesamte Bereich zwischen
den Einfahrten der Rettungswege in den Gleisbereich und den Tunnelportalen wird
Uberfahrbar gestaltet. Dadurch ergibt sich ein gréRerer Bewegungsspielraum fir die
Einsatzfahrzeuge und es wird vermieden, dass diese aus Unachtsamkeit auf den

Schienen aufsetzen.

Die Anbindung der Rettungsplatze an das offentliche Stral3ennetz erfolgt entgegen
der Vorgabe der Tunnelrichtlinie Uber nur jeweils eine Fahrbahn fur die Zu- und Ab-
fahrt. Dies ist nach der Tunnelrichtlinie in Ausnahmefallen zulassig. Die Vorhabentra-
gerin fihrt in ihrer Stellungnahme vom 9. Juli 2013 hierzu aus, dass an beiden Tun-
nelportalen eine getrennte Wegefiihrung fiir Zu- und Abfahrten nur mit einem erhebli-
chen Mehraufwand mdglich ware. Da der Albvorlandtunnel zudem aus zwei jeweils
eingleisigen Tunnelréhren besteht, die durchgangig mit Rettungsfahrzeugen und
Bussen (zur Evakuierung von Fahrgasten) befahrbar sind, ergeben sich durch die
gemeinsame Wegeflhrung von Zu- und Abfahrten keine gravierenden Nachteile.
Zwar ist ein Begegnungsverkehr auf den Zufahrten nicht ausgeschlossen, er wird sich
jedoch auf ein geringes Mal3 beschranken, da das Rettungskonzept vorsieht, dass
Einsatzfahrzeuge an der einen Seite in die nicht von der Havarie betroffene Tunnel-
réhre einfahren und diese an der anderen Seite wieder verlassen. Fiur den geringen
Umfang des Begegnungsverkehrs erscheinen die vorgesehenen Ausweichstellen an
den Zufahrten ausreichend. Ein Begegnungsverkehr mit 2,5 Meter breiten Kraftfahr-

zeugen ist damit gewébhrleistet.

Forderungen seitens der Fachbehtrden nach einem regelmafligen Winterdienst auf
den Rettungszufahrten hat das Eisenbahn-Bundesamt bereits in seinem Planfeststel-
lungsbeschluss zum Abschnitt 2.2 mit dem Argument zurlickgewiesen, dass die ge-
ringe Eintrittswahrscheinlichkeit von Unféllen in den Tunneln keine dauerhafte
Schneerdumung der Rettungszufahrten und -platze rechtfertige. Fir eine Neubewer-
tung besteht kein Anlass. Eine eventuell erforderliche Schneerdumung im Einsatzfall
sollte jedoch in dem nach der Tunnelrichtlinie zu erstellenden Alarm- und Gefahren-

abwehrplan beriicksichtigt werden. Eine von der Stadt Kirchheim unter Teck zum
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Schutz vor Unféallen mit Nutztieren der Weidewirtschaft geforderte Einzdunung der of-
fen gefiihrten Trasse kann von der Vorhabentragerin ebenfalls nicht verlangt werden.
Es sind keine Besonderheiten der ortlichen Gegebenheiten erkennbar, die eine be-

sondere Gefahrenlage begriinden.

Die Details des Brandschutz- und Rettungskonzepts wie die Bemessung der Ldsch-
wasserleitungen brauchen im Planfeststellungsverfahren noch nicht festgelegt zu
werden. Dies gilt gleichermalRen fiir andere technische Vorgaben des spateren
Bahnbetriebs. Da sich das Flucht- und Rettungskonzept im Planfeststellungsabschnitt
2.1a/b nicht grundlegend von dem im PFA 2.2 unterscheidet, wird im Ubrigen auf die
sicherheitstechnische Beurteilung dieses Konzeptes durch das Eisenbahn-

Bundesamt im Planfeststellungsbeschluss fir diesen Abschnitt verwiesen (S. 199 ff.).

Sowohl bei der Kleinen Wendlinger Kurve (KWK) als auch bei der Guterzuganbin-
dung (GZA) werden aufgrund der topographischen Verhaltnisse und Zwangspunkten
am Bahnhof Wendlingen und der Bebauung in Wendlingen und Oberboihingen die
Regelblocklangen unterschritten. Hinsichtlich der 6ffentlichen Sicherheit ergeben sich
hierdurch keine Auswirkungen. Es kommt hier lediglich zu Auswirkungen auf die Leis-
tungsfahigkeit, die aufgrund des vorgesehenen Betriebskonzept der Vorhabentragerin
im Regelfall als minimal zu betrachten sind. Aufgrund der Entflechtung Guterverkehr
nachts und Fernverkehr tagstiber wirken sich die Einschrankungen nur in den Tages-
randzeiten aus. Deshalb ware aus 6kologischer und wirtschaftlicher Sicht die Einhal-

tung der Regelblocklange nicht vertretbar und wirde dem Vorhaben entgegenstehen.

B.3.11.2 Sicherheit beim Bau der Anlagen, Arbeitsschutz

Die Eisenbahn-Neubaustrecke im Planfeststellungsabschnitt Wendlingen — Kirchheim
sowie die Zulaufstrecken (Guterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve) verlau-
fen Uberwiegend in Tunneln. Der Bau der Tunnelrhren sowie das Arbeiten in den
Tunneln ist mit héheren Risiken verbunden als eine ebenerdige Errichtung von Ei-
senbahnanlagen. Die Baustellenverordnung stuft Tunnelbauarbeiten als besonders
gefahrliche Arbeit ein (8 2 Abs. 3 BaustellV i.V.m. den Nrn. 6 und 9 des Anhangs II).
Es ist deshalb erforderlich, dass die Vorhabentragerin vor Einrichtung der Baustellen
einen Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan erstellt, der die fiir die einzelne Bau-
stelle anzuwendenden Arbeitschutzbestimmungen erkennen lasst und fir die, im An-
hang Il der BaustellV aufgefuhrten, besonders gefahrlichen Arbeiten besondere Mal3-

nahmen enthélt.
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Da die Feuerwehren der an der Strecke anliegenden Kommunen weder Uber ausrei-
chend Personal noch Uber ein geeignete Ausristung verfigen, um den Sonderrisiken
wahrend des Tunnelbaus begegnen zu kénnen, ist es erforderlich, dass die Vorha-
bentragerin fur die unterirdischen Baustellenbereiche eine ausreichend leistungsfahi-
ge Gruben- und Rettungswehr aufstellt und unterhalt. Die Gruben- und Rettungswehr
hat sich dabei nach den ,Empfehlungen des Deutschen Ausschusses fir das Gru-
benrettungswesen zu Rettungswesen und Brandschutz von Tunnelbauwerken® zu
richten. Unter diesen, in den Nebenbestimmungen vorgeschlagenen, Vorgaben ist ein

ausreichender Arbeitsschutz gewahrleistet.

Die Bereitstellung einer Gruben- und Rettungswehr durch die Vorhabentragerin be-
schrankt sich auf die Bauzeit. Nach Fertigstellung und Inbetriebnahme der Tunnel
besteht hingegen nach 8§ 2 Feuerwehrgesetz (FwG) eine Verpflichtung der Gemein-
defeuerwehren, bei Schadensereignissen Hilfe zu leisten. Hierzu haben die Gemein-
den nach 8§ 3 Abs. 1 und 2 FwG auf eigene Kosten eine den 6rtlichen Verhéltnissen
entsprechende leistungsfahige Feuerwehr aufzustellen, auszurtisten und zu unterhal-
ten. Nur soweit die vorhandene Ausrlstung der ortlichen Rettungsdienste flr den
speziellen Einsatz in Tunneln nicht ausreicht, besteht nach § 3 Abs. 3 FWG eine Ver-
pflichtung des Eisenbahn-Infrastrukturunternehmens diese um spezifisches Einsatz-
gerat zu erganzen. Ob ein solcher Ergdnzungsbedarf im Einzelnen besteht, ist von
der Vorhabentragerin im Rahmen der Ausfihrungsplanung und bei der Erstellung des
Alarm- und Gefahrenabwehrplanes in Abstimmung mit den Anliegergemeinden und

dem Kreisbrandmeister zu ermitteln.

B.3.12 KulturgUter

Von dem Vorhaben sind unter Denkmalschutz stehende Kulturgtiter betroffen. Dies
gilt sowohl fiir die Eisenbahn-Neubaustrecke Stuttgart — Ulm als auch fir die Verle-
gung der Landesstral3e L 1250. Beide Vorhaben beeintrachtigen die in der Liste der
Kulturdenkmale des Landes Baden-Wirttemberg aufgefiihrte ,Sachgesamtheit Firma
Otto" auf der Gemarkung Wendlingen. Das Mehrfamilien-Wohnhaus Heinrich-Otto-
StralRe 53/ 54 liegt auf der Trasse der geplanten Neubaustrecke und muss daher ab-
gerissen werden. Das daneben liegende Mehrfamilien-Wohnhaus Heinrich-Otto-
Stral3e 55/ 56 bleibt zwar erhalten, seine Nutzung wird jedoch durch die Nahe zur
Neubaustrecke und nicht zu vermeidender Erschitterungen von vorbeifahrenden Zi-
gen beeintrachtigt. Nach der vorliegenden Planung muss zudem fir den Bau der zu

verlegenden Landesstraf3e L 1250 in den Park der Villa an der Nurtinger Stral3e 51
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(die heutige Adresse lautet: Auf dem Berg 1) eingegriffen und alter Baumbestand ent-

fernt werden.

Sowohl die betroffenen Mehrfamilien-Wohnhéauser als auch die Villa mit dem umge-
benden Park gehoren zu der Sachgesamtheit ,Firma Otto“. Diese Kulturdenkmale
stehen unter dem Schutz des baden-wirttembergischen Denkmalschutzgesetzes
(DSchG BW). Sie durfen nur mit Genehmigung der Denkmalschutzbehdrde zerstort,
beseitigt, in ihrem Erscheinungsbild beeintrachtigt oder aus ihrer Umgebung entfernt
werden (8 8 Abs. 1 DSchG BW). Die Genehmigung der Denkmalschutzbehérde wird
durch die Konzentrationswirkung des Planfeststellungsbeschlusses gemafll § 75
Abs. 1 VWVIG ersetzt.

Die Zerstorung des auf der Trasse der Neubaustrecke liegenden Mehrfamilien-wWohn-
haus Heinrich-Otto-Stralle 53/ 54 und des durch Erschitterungen in seiner Nutz-
barkeit beeintrachtigten Mehrfamilien-Wohnhauses Heinrich-Otto-Stral’e 55/ 56 halt
die Planfeststellungsbehdrde in der Abwagung aller 6ffentlichen und privaten Belange
dennoch fir hinnehmbar, da dies Folge der ausgewahlten Trassierung ist. Die enge
Bindelung der Eisenbahn-Neubaustrecke mit der bestehenden BAB A 8 ist anderen
Varianten gegentuber wegen der dadurch vermiedenen weiteren Zerschneidung der
Landschaft, der Vermeidung von Larmimmissionen in bislang nicht belasteten Gebie-
ten und der hierdurch bewirkten relativ geringen Belastung fir die Bevolkerung und
die Natur (insbesondere in Bezug auf Wildtiere) vorzuziehen. Dies fuhrt jedoch dazu,
dass Gebaude und Grundstiicke, die sich in geringer Nahe zur bestehenden Auto-
bahn befinden, beeintrachtigt oder sogar abgerissen werden missen — selbst dann,
wenn sie denkmalgeschiitzt sind. Die Vorteile der gewahlten Trassenfihrung fir
Mensch und Natur sind im vorliegenden Fall héher zu gewichten als der Verlust eines
denkmalgeschiitzten Hauses. Die Trassenfihrung neben der Autobahn kann nur auf
deren Sidseite erfolgen, da auf der Nordseite das Wendlinger Gewerbegebiet Wert
bereits bis an die Autobahn heranreicht. Damit ist der Verlust des Mehrfamilien-
Wohnhauses Heinrich-Otto-Strale 53/ 54 im Ergebnis unvermeidlich. Das Landesamt
fur Denkmalpflege hat seine Bedenken gegen den Abbruch dieses Kulturdenkmals
unter dieser Voraussetzung mit Auflagen zurtickgestellt. Die Einhaltung der geforder-

ten Auflagen hat die Vorhabentragerin zugesagt (A.2.3).

Die Beeintrachtigung des zur Villa ,Nurtinger Stral3e 51" gehdrenden Parks durch den

Bau der Bricke Uber die Neckartalbahn im Zuge der LandesstralRenverlegung wird
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durch die von der Planfeststellung beflrwortete Vollsperrung der L 1250 wéahrend der

Bauzeit vermieden.

Vom Bau der Eisenbahn-Neubaustrecke kénnen im Abschnitt zwischen Wendlingen
und Kirchheim auch archaologische Denkmale der Vor- und Friihgeschichte betroffen
sein. Die Eisenbahntrasse verlauft — wenngleich auch zum grof3ten Teil in Tunnella-
ge — durch Altsiedlungsgebiete, die zu den bevorzugten Siedlungsgebieten der Men-
schen in ur- und friihgeschichtlicher Zeit, in der romischen Antike und im Mittelalter
zéhlten. Bei den Zeugnissen dieser Zeit — Reste von Bauwerken, Grabern, Wegen
und Heiligtimern — handelt es sich fast ausschlielich um Bodendenkmale. Diese
sind fur den Betrachter normalerweise nicht unmittelbar zuganglich, teilweise konnten
sie aber durch gezielte Suche nach aufgepfligten oder anderweitig an die Oberflache
transportierten Fundobjekten sowie durch Befliegung lokalisiert werden. Grundsétz-
lich besteht die Gefahr, dass zumindest die im Bereich der oberirdischen wie oberfla-
chennahen Bauflachen gelegenen Bodendenkmale durch die Bautétigkeiten tiefgrin-
dig zerstort werden. Im Falle von forstwirtschaftlichen MalRnahmen muss auch fir
diese landschaftspflegerischen Malinahmenflachen von einer Gefahrdung der archa-
ologischen Kulturdenkmale ausgegangen werden. Die durch das Vorhaben und seine
Folgemalinahmen direkt betroffenen bekannten archaologischen Denkmaler sind in
der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (vgl. Anlage 11.1) genannt und wurden
durch das Landesamt fur Denkmalpflege im Rahmen des Anhdrungsverfahrens um
aktuelle Erkenntnisse erganzt. Sie liegen unmittelbar im Bereich der Bauflachen und

werden mit hoher Wahrscheinlichkeit durch die BaumalRnahmen zerstort.

Soweit die archéologischen Fundstellen hinsichtlich ihrer Lage und Ausdehnung aus-
reichend gesichert und daher ,bekannte* Kulturdenkmale sind, ist von Seiten der
Vorhabentragerin vorgesehen, diese — entsprechend der im Einzelnen mit dem Lan-
desdenkmalamt abgestimmten MaRnahmen — vor Baubeginn zu sichern. In Frage
kommen hier neben Prospektionen, die Bergung oder auch lediglich die Dokumenta-
tion der verloren gehenden Bodendenkmale. Dariiber hinaus lassen sich Beeintrach-
tigungen weiterer archéaologischer Fundstellen nicht ausschlie3en, deren exakte Lage
und Ausdehnung bislang nicht bekannt ist und deren Kartierung daher nur auf der
Basis von Mittelkoordinaten bzw. auf einer flachigen Darstellung beruht. Flir Fundstel-
len im Nahbereich der BaumalRBnhahmen muss als sehr wahrscheinlich angenommen
werden, dass diese bis in das Plangebiet hinein reichen und daher grundsatzlich ge-
fahrdet sind.
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Die Vorhabentragerin und das Landesamt fur Denkmalpflege im Regierungsprasi-
dium Stuttgart haben im Februar 2012 eine Vereinbarung zur archdologischen Denk-
malpflege vor und wahrend der Baudurchfiihrung der Neubaustrecke im Planfeststel-
lungsabschnitt 2.1a/b zur Regelung der vom Landesamt fir Denkmalpflege erhobe-
nen Forderungen, zur Bewadltigung der denkmalpflegerischen Aufgaben und zur ter-
minsicheren Abwicklung des Bauvorhabens getroffen. Mit dieser Vereinbarung sind
die Belange der archdologischen Denkmalpflege in ausreichendem Mal3e berticksich-
tigt. Dartiber hinausgehende Nebenbestimmungen sind nicht erforderlich. Soweit Bo-
dendenkmale baubedingt zerstdrt werden, ist durch die vorgezogene Prospektion und
eine anschlieRende Bergung bzw. Dokumentation zumindest gewéhrleistet, dass die
kulturhistorischen Informationen nicht géanzlich verloren gehen. Die gleichwohl mit
dem Vorhaben verbundenen Beeintrdchtigungen und auch die im Einzelfall eintreten-
den Verluste von Kulturgltern sind nicht vermeidbar und im Interesse der Allgemein-

heit an einer leistungsfahigen Verkehrsinfrastruktur hinzunehmen.

Keiner eingehenden Erdrterung bedirfen die im Anhdrungsverfahren erwahnten Ab-
schussplattformen des Projektes Natter im Bereich Hasenwald zwischen Kirchheim-
Jesingen und Holzmaden. Die Abschlussplattformen sind der Vorhabentragerin be-
reits bekannt. Sie befinden sich allerdings nicht im Planfeststellungsabschnitt 2.1 a/b,
sondern im Planfeststellungsabschnitt 2.1c, zu dem es bereits einen Planfeststel-

lungsbeschluss gibt. Auch handelt es sich nicht um ein Denkmal im Sinne des Denk-

malschutzgesetzes.
B.3.13 Landwirtschaft
B.3.13.1 Dauerhafte Auswirkungen

Die Neubaustrecke Stuttgart — Ulm hat auch im Abschnitt Wendlingen — Kirchheim
trotz der Uberwiegend unterirdisch verlaufenden Strecke und der Biindlung des ober-
irdisch verlaufenden Streckenteils mit der BAB A 8 Auswirkungen auf die 6ffentlichen
Belange der Landwirtschaft und die privaten Belange der betroffenen Landwirte.
Nachdem die Vorhabentragerin mit der 4. Plandnderung von der urspringlich beab-
sichtigten Ablagerung von etwa der Haélfte des Tunnelaushubmaterials entlang der
Neubaustrecke und der BAB A 8, den sogenannten Seitenablagerungen, abgesehen
hat, beschréanken sich die dauerhaften Auswirkungen des Vorhabens auf die oberir-

disch verlaufenden Streckenabschnitte.
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Mit der Uberwiegend unterirdischen Fuhrung der Neubaustrecke und der Lage der
oberirdisch verlaufenden Streckenteile der NBS in unmittelbarer Nahe zur vorhande-
nen Autobahn hat die Vorhabentragerin die dauerhaften Auswirkungen auf die Land-
wirtschaft auf ein Minimum reduziert. Gleiches gilt auch fur die Kleine Wendlinger
Kurve, die etwa zur Halfte unterirdisch verlauft. Gleichwohl sind die Auswirkungen auf
einzelne landwirtschaftliche Betriebe erheblich. Das gilt insbesondere fiir die Bohna-
ckerhofe, die genau im Bereich des Westportals des Albvorlandtunnels liegen und
vollstandig abgerissen werden missen. Der Verlust dieser Hofe und die erforderliche
Umsiedlung stellen fir die Betroffenen zweifellos eine erhebliche Belastung dar. Der
Abriss der Bohnackerhéfe ist dennoch unvermeidlich und im Interesse der Allgemein-
heit an der Realisierung des Vorhabens auch gerechtfertigt. Alternativen hierzu dran-
gen sich nicht auf. Eine andere Trassenfuihrung wiirde neue Betroffenheiten an ande-
rer Stelle hervorrufen, die als schwerwiegender zu werten sind. Mit der gewéhlten
Trassenfiihrung neben der bestehenden Autobahn wird so wenig wie mdglich in
landwirtschaftliche Nutzflachen eingegriffen. Zudem entsteht auch keine neue Zer-
schneidungswirkung, die neben der Landwirtschaft auch fir Natur und Landschaft
nachteilig ware und zudem einen bislang weniger belasteten Raum mit Larmimmissi-

onen beeintrachtigen wirde.

In der Gesamtschau erscheint die gewahlte Trassenflhrung trotz des damit verbun-
denen Verlustes der Bohnackerhofe und des Sonderopfers der davon betroffenen
Landwirte als vorteilhafteste Variante. Andere dauerhafte Auswirkungen des Vorha-
bens sind nicht zu befiirchten. Dies gilt auch fur Immissionen von Erschitterungen
und elektromagnetischen Feldern aus dem (unterirdischen) Bahnbetrieb auf landwirt-

schaftliche Betriebe.

B.3.13.2 Vorubergehende Auswirkungen

Fur den Bau der Tunnelréhren sind an den Portalen und am Zwischenangriff grof3ere
Baustellen-Einrichtungsflachen vorgesehen, die auf bisher landwirtschaftlich genutz-
ten Flachen liegen. Wahrend der Bauzeit kdnnen diese Flachen nicht landwirtschaft-
lich genutzt werden. Auch danach ist aufgrund der eintretenden Bodenverdichtung
mit Ertragseinbuf3en zu rechnen. Diese sind trotz der zum Schutz des Bodens vorge-
schlagenen Nebenbestimmungen nicht ganzlich zu vermeiden. Die betroffenen Land-

wirte haben einen Anspruch auf angemessene Entschadigung.
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Am Ostportal des Albvorlandtunnels wird zudem das landwirtschaftliche Wegenetz
bauzeitlich unterbrochen. Die Vorhabentragerin sieht in diesem Bereich zwar die Auf-
rechterhaltung eines Geh- und Radweges vor, der mittels eine Behelfsbriicke tber
die BAB A 8 gefuhrt wird, der jedoch wegen der geringen Breite und zu enger
Schleppkurven nicht fur den landwirtschaftlichen Verkehr ausgelegt ist. Im Anho-
rungsverfahren wurde von einem betroffenen Landwirt, der seinen Hof auf der Nord-
seite der Autobahn hat, aber auch auf der Stdseite der Autobahn (bzw. der kiinftigen
NBS) Flachen bewirtschaftet, gefordert, die Wegeverbindung bauzeitlich aufrecht zu
erhalten, da er sonst erhebliche Umwege in Kauf nehmen miisste. Der Wunsch des
betroffenen Landwirtes an der bauzeitlichen Aufrechterhaltung dieser Feldwegverbin-
dung ist nachvollziehbar. Es bestehen jedoch in zumutbarer Entfernung weitere Que-
rungsmaoglichkeiten der Autobahn. Diese sind zwar etwas schmaler als der bauzeit-
lich unterbrochene Weg, dirften aber fir die meisten landwirtschaftliche Fahrzeuge
befahrbar sein. Fir Fahrzeuge mit Uberbreite (mehr als die nach der StVZO zulassi-
gen 3 Meter) und fur Fahrzeuge mit mehr als 4 Meter Hohe sind die beiden, der bau-
zeitlich gesperrten Briicke nachst gelegenen Autobahn-Durchléasse jedoch nicht aus-
reichend dimensioniert. Sofern die Fahrzeugmalfie nicht durch Abmontieren von An-
bauteilen (z. B. des Mahwerks bei Mahdreschern) in ausreichendem Mal3e reduziert
werden kdnnen, sind weitere Umwege Uber das offentliche StralRennetz unvermeid-
bar. Da diese Fahrzeuge Uberwiegend nur zur Erntezeit eingesetzt werden durften,
sind die damit verbundenen Unannehmlichkeiten fir die betroffenen Landwirte jedoch
hinnehmbar und rechtfertigen nicht den Mehraufwand fir eine grol3ere Dimen-
sionierung der vorgesehenen Ersatzbriicke. Eine gemeinsame Fihrung des land-
wirtschaftlichen Verkehrs mit dem Baustellenverkehr tiber die bestehende Briicke wa-
re zwar maglich, birgt aber ein nicht unerhebliches Konfliktpotential. Zudem musste
der provisorische Geh- und Radweg am Rande der Baustellen-Einrichtungsflache
dann wegen der erforderlichen Schleppkurven deutlich verbreitert werden, was die
Inanspruchnahme weiterer Ackerflachen bedingen wirde. Im Ergebnis ist die bauzeit-
liche Sperrung der Autobahnuberfiihrung fur den landwirtschaftlichen Verkehr nach
Auffassung der Planfeststellungsbehdrde unter diesen Gesichtspunkten nicht unver-
haltnismaRig. Um aber zu vermeiden, dass die Nutzbarkeit der Ersatzwege durch die
Bauarbeiten ebenfalls eingeschrankt wird, war eine Nebenbestimmung aufzunehmen,
die der Vorhabentragerin aufgibt, im Rahmen der Bauablaufplanung darzulegen, wie

die Erreichbarkeit der landwirtschaftlichen Flachen sichergestellt werden kann.

Weitere Auswirkungen auf die Landwirtschaft sind nicht zu besorgen. Das gilt auch

fur etwaige Ertragsminderungen durch Einwirkungen von Staub. Hierflr tragen die
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festgesetzten Nebenbestimmungen Rechnung, die die Vorlage eines Staubschutz-
konzeptes verlangen, um sicherzustellen, dass von den Baustellen-
Einrichtungsflachen und den BaustraRen keine erheblichen Staubimmissionen aus-
gehen. Dies dient nicht nur dem Schutz der umliegenden landwirtschaftlichen Fl&-
chen, sondern auch den Anwohnern und insbesondere der Verkehrssicherheit auf der

in unmittelbarer Nahe verlaufenden Autobahn.

B.3.13.3 Existenzgefahrdung landwirtschaftlicher Betriebe

Der landwirtschaftliche Gutachterdienst der Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben
kommt in seinem Gutachten vom 18. Januar 2010 zu dem Ergebnis, dass bei keinem
landwirtschaftlichen Betrieb das Vorhaben Ausldser einer Existenzgefdhrdung sein
kann. Dies schliel3t vorhabensbedingte Auswirkungen auf die betriebswirtschaftliche

Situation der Landwirtschaftsbetriebe jedoch nicht aus.

B.3.14 Rechte Dritter

B.3.14.1 Eigentum

Das grundgesetzlich geschitzte Eigentum besitzt bei der Abwagung der von dem
Vorhaben berihrten 6ffentlichen und privaten Belange eine herausgehobene Bedeu-
tung. Zur Realisierung des Vorhabens ist die Inanspruchnahme privater Grundstticke
erforderlich. Jede Inanspruchnahme privater Grundsticke fuhrt zu einem schwerwie-
genden Eingriff in die Rechte des betroffenen Eigentiimers. Das Interesse eines
Grundstuckseigentimers an der Erhaltung seiner Eigentumssubstanz genief3t jedoch
keinen absoluten Schutz. Fir das Eigentum gilt insoweit nichts anderes als fiir andere
abwagungsbeachtliche Belange; die Belange der betroffenen Eigentiimer konnen bei
der Abwégung im konkreten Fall auch zugunsten anderer Belange zuriickgestellt

werden.

Das gewichtige offentliche Interesse an der Realisierung dieses dem Wohl der Allge-
meinheit dienenden Verkehrsprojektes tiberwiegt im Ergebnis das Interesse der pri-
vaten Grundstiicksbetroffenen an einem (vollstandigen) Erhalt ihres Eigentums. Das
Neu- und Ausbauvorhaben erflillt eine wichtige nationale und internationale Verkehrs-
funktion. Eine effiziente Verkehrsinfrastruktur ist auch fur das Land Baden-Wdrttem-
berg unverzichtbar. Diesem Vorteil fur die Allgemeinheit stehen Nachteile fiir Einzelne

gegenuber, die im Extremfall auch bis zum vollstéandigen Verlust des Eigentums rei-
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chen konnen. Im Planfeststellungsabschnitt Wendlingen — Kirchheim sollen dem Inf-
rastrukturvorhaben auch Wohngebaude und Wirtschaftsgebaude weichen, die auf der
kunftigen Trasse liegen. So sollen die Bohnackerhéfe vollstandig abgerissen werden,
was fir die Betroffenen zu einem auch ideellen Verlust fuhrt, der verstandlicherweise
als schmerzlich empfunden wird und im Gegensatz zu wirtschaftlichen Einbuf3en
nicht ausgeglichen werden kann. Im Vergleich dazu wiegen Verluste landwirtschaft-
lich genutzter Flachen und voribergehende Beeintrdchtigungen von Grundstiicken
zwar weniger schwer, besitzen in der Abwagung aber dennoch ein besonderes Ge-

wicht, insbesondere wenn sie Auswirkungen auf die berufliche Tatigkeit haben.

Mit der autobahnnahen Trasse und einer grof3tenteils unterirdisch verlaufenden Stre-
ckenfihrung hat die Vorhabentragerin eine Trassenvariante ausgewahlt, die auf die
Belange privater Grundstickseigentiimer in hohem Mal3e Ricksicht nimmt. Fir den
Einzelnen, der von einem Verlust seines Grundstiicks und damit im Extremfall auch
seines Hauses und Hofes betroffen ist, stellt das Vorhaben dennoch einen erhebli-
chen Eingriff dar. Dieser ist mit den Vorteilen fur die Allgemeinheit durch die Verwirk-
lichung der Aus- und Neubaustrecke abzuwagen. Letztere wiegen im Ergebnis jedoch
hoher als der Verlust des Eigentums Einzelner. Dieser Verlust ist als Ausfluss der
Sozialbindung des Eigentums gegen eine angemessene Entschadigung in Geld von

den Betroffenen hinzunehmen.

Mdglichkeiten, die Inanspruchnahme privaten Eigentums weiter zu reduzieren, sieht
die Planfeststellungsbehdrde nicht. Mit dem Verzicht auf die als Seitenablagerungen
bezeichneten Abraumhalden an der BAB A 8 und dem oberirdisch verlaufenden Teil
der Neubaustrecke konnte der Umfang der in Anspruch genommen privaten Grund-
stiicke deutlich reduziert werden. Eine Mdglichkeit, den besonders schwerwiegenden
Verlust der Bohnackerhtfe und eines denkmalgeschitzten Mehrfamilienhauses zu
vermeiden, besteht nicht. Mit den bereits planfestgestellten Nachbarabschnitten PFA
1.4 und PFA 2.1c ist die insgesamt als am vorteilhaftesten bewertete Trassenvariante
vorgegeben. Eine Umfahrung der genannten Gebdude wéare nur mit einer Verschie-
bung der Trasse zu erreichen, die neue Betroffenheiten ausloste und aufgrund des
dann gréRReren Abstands der Neubaustrecke zur bestehenden Autobahn eine starker
landschaftszerschneidende Wirkung besal3e. Nicht vermeiden lasst sich auch der Ab-
riss einer Mehrfachgarage an der Heinrich-Otto-StraRe. Diese nachtraglich
(7. Plananderung) beantragte MalRnahme wird erforderlich, weil es aus Grinden der
Verkehrssicherheit nicht zugelassen werden kann, dass aus der Garage ausfahrende

Fahrzeuge rickwarts auf die LandesstralRe fahren, die an dieser Stelle mit einer Ent-
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wurfsgeschwindigkeit von 70 km/h geplant ist, und dabei zudem ein unmittelbar vor
den Garagen vorbeifihrender Geh- und Radweg Uberguert werden muss. Die Anho-
rungsbehorde hielt es fir denkbar, die Garagen zwar zu erhalten, aber so umzubau-
en, dass ihre Zufahrt von der riickwartigen Seite aus erfolgt. Nach Aussage der Vor-
habentragerin lasse sich diese Variante wegen des Bauzustandes der Garagen indes
ebenfalls nicht ohne einen Abbruch der Garagen realisieren. Daher wiegen beide Va-
rianten fur den Betroffenen im Ergebnis gleich schwer. Die Planfeststellungsbehédrde
genehmigt den mit der 7. Plandnderung beantragten Abbruch der Garagen, setzt fir
dessen Ausgleich aber eine mit dem Eigentimer abzustimmende Neuerrichtung an
geeigneter Stelle durch eine Nebenbestimmung fest. Dies entspricht dem erklarten
Willen des Eigentiimers. Die im Bauwerksverzeichnis (Anlage 3A, Ifd. Nr. 9.506A) in-

soweit enthaltene Alternative entfallt.

Durch die Entscheidung, die L 1250 nicht nur halbseitig, sondern voll zu sperren, ver-
ringert sich der Bedarf an Grunderwerb (vgl. Tabelle unter Nebenbestimmung
A.4.9.1.1). Trotz des ausgewiesenen Mehrbedarfs von insgesamt 42 m2 entstehen
keine zusatzlichen Betroffenheiten. Hierbei handelt es sich um Flachen, die auch bei
Verzicht auf die halbseitige Sperrung unentbehrlich sind. Ursachlich ist hierfur aller-
dings nicht mehr das Vorhaben ,L 1250-Verlegung"“, sondern die Errichtung der Neu-
baustrecke (bzw. die mit ihr im Zusammenhang stehende Errichtung der Rettungs-
platzzufahrt). Die Flachen werden fur die Ausrundung der Bdschung im Einmin-
dungsbereich der Stralle Auf dem Berg in die bestehende L 1250 bendtigt. Folglich
werden die Flachen nicht zusatzlich, sondern lediglich von einem anderen Vorhaben-
trager verwendet. Dariber hinaus kann durch die Vollsperrung der zu verlegenden
LandesstraRe L 1250 wahrend der Bauzeit auf das Fallen des auf dem Anlieger-
grundstiick befindlichen Baumbestandes weitgehend verzichtet und die damit ver-
bundenen langfristigen Auswirkungen der voribergehenden Inanspruchnahme ver-
mieden werden. Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde nicht vermeidbar ist
demgegeniber die voribergehende Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen
durch die BaustraRe bei Kirchheim-Nabern. Im Ubrigen erfolgt die voriibergehende
Inanspruchnahme privater Grundstiicke — dabei handelt es sich Uberwiegend um
landwirtschaftlich genutzte Flachen — im erforderlichen Umfang. Diese Grundsticke
werden nach dem Ende der Bauarbeiten wieder rekultiviert. Fur die voribergehende
Inanspruchnahme der Grundstiicke, und dartber hinaus fur langerfristige Ertragsein-

buRen, werden die Eigentimer finanziell entschadigt.
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Durch die Vorhabentragerin zu entschadigen sind auch etwaige Schaden an Gebau-
den und sonstigen Bauwerken, die bei den Bauarbeiten der Trasse und insbesondere
der Tunnelréhren trotz messtechnischer Uberwachung der Bauausfiihrung nicht véllig
ausgeschlossen werden konnen. Um solche Schaden nachweisen bzw. ausschliel3en
zu konnen, sieht die Vorhabentragerin eine Beweissicherung fir die betroffenen
Grundstiicke vor. Die in den Planen eingezeichneten Beweissicherungsgrenzen sind
schlissig. Fur eine Ausweitung der Beweissicherung, wie von einzelnen Einwendern

gefordert, sind keine Griinde ersichtlich.

Entschadigungen fir Verkehrswertminderungen von fir das Vorhaben in Anspruch
genommenen Grundstiicken beschranken sich auf die dadurch hervorgerufenen Be-
eintrdchtigungen. Auf dartiber hinausgehende Entschadigungen besteht kein An-
spruch. Dies gilt auch fir etwaige Verkehrswertminderungen von Grundstiicken im
Nahbereich der Neubaustrecke, die von zusatzlichen Immissionen unterhalb der ge-
setzlichen Grenzwerte belastet werden. Solche Wertminderungen sind im Rahmen
der Sozialbindung des Eigentums grundsatzlich entschadigungslos hinzunehmen, je-
doch in der Abwagung zu berticksichtigen. Angesichts der Bedeutung des Vorhabens
fur die Allgemeinheit wiegen diese Nachteile aber weniger schwer als der Verzicht auf

die Realisierung des Neubauvorhabens.

Wahrend der Bauzeit kdnnen im Bereich des Ostportals des Albvorlandtunnels Beein-
trachtigungen einer privaten Wasserfassung nicht ausgeschlossen werden. Die Vor-
habentragerin hat dem betreffenden Grundstiickseigentimer zugesichert, die Was-
serversorgung wahrend der gesamten Bauzeit durch eine Ersatzversorgung oder al-
ternativ durch eine Beteiligung an Herstellungskosten eines dauerhaften Anschlusses
an die stadtische Wasserversorgung sicherzustellen. Betriebsbedingte Auswirkungen
auf den Brunnen nach Abschluss der Bauarbeiten schliel3t die Vorhabentragerin aus.
Dennoch hat sie dem Betroffenen (Einwender P 0521) eine diesbeziigliche Beweissi-

cherung zugesagt.

B.3.14.2 Belange von Versorgungsunternehmen und Leitungstragern

Das Bauvorhaben kreuzt mehrere Versorgungsleitungen, die Uberwiegend von priva-
ten Unternehmen betrieben werden. Die betroffenen Leitungen sind in den Planunter-
lagen vollstandig erfasst. Zunéchst noch fehlende Leitungen wurden in den Unterla-
gen aufgrund der Hinweise der Leitungstrager nacherfasst. Aus diesen Unterlagen

ergibt sich, welche Leitungen im Rahmen der Bauausfiihrung zu sichern oder zu ver-
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B.3.15

legen sind. Die Betreiber der Leitungen wurden am Anhérungsverfahren beteiligt. Die
in den Stellungnahmen der Betreiber abgegebenen Hinweise sind von den Vorhaben-
trdgern der Neubaustrecke und der Landesstral3enverlegung zu beachten. Gemaf
den festgesetzten Nebenbestimmungen sind vor Beginn der Bauarbeiten die Details
der Bauausfihrung mit den Betreibern abzustimmen und die MaRnahmen zum

Schutz der Leitungen festzulegen.

Nicht in den Lageplanen erfasst sind die Streckenfernmeldekabel (Kupfer- und Glas-
faserkabel) an der BAB A 8. Die Landesstelle fur Stral3entechnik konnte die genaue
Lage der Kabeltrassen nicht angeben, weist aber darauf hin, dass auf der Nordseite
der Autobahn ein Kupferkabel und auf der Siidseite der Autobahn ein Glasfaserkabel
verlegt seien. Beide Kabeltrassen befanden sich in der Regel etwa einen Meter in-
nerhalb der Grundstiicksgrenzen. Um Schaden an den Kabeln zu vermeiden, muss
deren exakter Verlauf vor Beginn der Bauarbeiten in diesem Bereich ermittelt werden.
Die Ortungsarbeiten sollen mit Hilfe der Fernmeldemeisterei der Landesstelle fir
StralRentechnik erfolgen. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, sich mit dieser tber die

Ortung der Streckenfernmeldekabel abzustimmen.

Erganzend zu den abgegebenen Zusagen ist eine allgemeine Nebenbestimmung zur
rechtzeitigen Abstimmung mit allen von dem Vorhaben beriihrten Leitungstragern
aufgenommen worden. Mit den abgegebenen Zusagen und der erganzenden Neben-

bestimmung wird den Belangen der Leitungstrager hinreichend Rechnung getragen.

VV BAU und VV BAU-STE

Unter A.4.11 ist dem Vorhabentrdger aufgegeben, rechtzeitig vor Baubeginn die
nach der VV BAU und der VV BAU-STE erforderlichen Anzeigen einzureichen und
die notwendigen Antrage zu stellen. Es ist sachgerecht, die fachtechnische Prifung
der Ausfuhrungsplanung zum Gegenstand eines gesonderten Verfahrens, das in
den genannten Verwaltungsvorschriften dargestellt ist, zu machen. Im fachpla-
nungsrechtlichen Verfahren sind die unter B.2.1 genannten Beziehungen zur Um-
welt, zu offentlichen Belangen und privaten Rechten zu prifen. Gegenstand des
bauaufsichtlichen Verfahrens ist dagegen, dass das Vorhaben in jeder Hinsicht den

Regelwerken der Technik entspricht.
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B.4 Gesamtabwagung

Am antragsgegenstandlichen Vorhaben besteht ein 6ffentliches Interesse. Die Plan-
feststellungsbehérde hat die unterschiedlichen o6ffentlichen und privaten Belange
ermittelt, alle Belange in die Abwagung eingestellt und diese gegeneinander und un-

tereinander abgewogen.

Das beantragte Vorhaben ist Teil der Eisenbahn-Neubaustrecke Stuttgart — Ulm, mit
der zum einen die Kapazitat des Korridors Stuttgart — UIm erhdht und zum anderen
eine Trennung von schnellem und langsamen Schienenverkehr ermoglicht wird.
Letzteres ist die Voraussetzung fur einen Schienenpersonenverkehr, der im Wett-
bewerb mit anderen, weniger umweltfreundlichen, Verkehrstrédgern bestehen kann.
Die Eisenbahn-Neubaustrecke Stuttgart — UIm wird in das europdische Eisenbahn-
Hochgeschwindigkeitsnetz eingebunden und ist Teil zweier europaischer Magistra-
len. Zusammen mit der Neugestaltung des Bahnknotens Stuttgart werden zudem
auch regionalpolitische und landespolitische Ziele insbesondere einer verbesserten
Anbindung des Flughafens Stuttgart und, damit einhergehend, einer verbesserten
Vernetzung unterschiedlicher Verkehrstrager erreicht. Die durch die Neubaustrecke
bewirkte Kapazitatserhbhung ermdglicht zudem die Steigerung des Guterverkehrs,
dessen Verlagerung auf die Schiene aus Grinden des Umweltschutzes und der

Entlastung der Autobahnen ebenfalls verkehrspolitisch gewollt ist.

Die mit dem Vorhaben verbundenen Beeintrachtigungen 6ffentlicher und privater
Belange werden mit den Zusagen der Vorhabentragerin und den vorgeschlagenen
Nebenbestimmungen auf ein Mindestmald beschrankt. Die verbleibenden Auswir-
kungen erreichen weder in einzelnen Bereichen noch in ihrer Gesamtheit ein Aus-
mal3, das der Realisierung des Vorhabens entgegensteht; sie sind durch die verfolg-
te Zielsetzung gerechtfertigt und missen im Interesse des Ganzen hingenommen

werden.

B.5 Sofortige Vollziehung

Die Neu- und Ausbaustrecke Stuttgart — Augsburg ist in den Bedarfsplan fir die
Bundesschienenwege mit dessen Fortschreibung 2003 unter ,1. Vordringlicher Be-
darf* im Abschnitt a) ,Laufende und fest disponierte Vorhaben" als laufende Num-
mer 20 eingestellt. Dieser Bedarfsplan ist Anlage zu 8 1 des Gesetzes Uber den

Ausbau der Schienenwege des Bundes (Bundesschienenwegeausbaugesetz —
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BSWAG). Damit ist fir die Neubaustrecke Wendlingen — Ulm nach dem Bundes-
schienenwegeausbaugesetz vordringlicher Bedarf festgestellt. Dieser Planfeststel-

lungsbeschluss ist daher gemanR 8§ 18 e Abs. 2 Satz 1 AEG sofort vollziehbar.

B.6 Kostenentscheidung

Die Kostenentscheidung fur diese individuell zurechenbare offentliche Leistung des
Eisenbahn-Bundesamtes beruht auf 8§ 3 Abs. 4 Satz 1 Bundeseisenbahnverkehrs-
verwaltungsgesetz, 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 9, 7 h Abs. 1 AEG, 1, 23 Abs. 1 Bundesge-
bihrengesetz, 1 Abs. 1 Nr. 1, 10, 11, 13 Abs. 1 Nr. 1, 14 Verwaltungskostengesetz,

1, 2 Bundeseisenbahngebihrenverordnung.

C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Zustellung Klage beim

Bundesverwaltungsgericht
Simsonplatz 1
04107 Leipzig

erhoben werden.

Die Klage ist bei dem Gericht schriftlich zu erheben. Die Klage kann auch auf elekt-
ronischem Wege erhoben werden. Sie muss in diesem Fall den Vorschriften der
Verordnung tber den elektronischen Rechtsverkehr beim Bundesverwaltungsgericht
und Bundesfinanzhof vom 26. November 2004 (BGIBI. | S. 3091) entsprechen. Die
Klage muss den Klager, die Beklagte (Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch
das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), dieses vertre-
ten durch den Préasidenten des Eisenbahn-Bundesamtes, Aul3enstelle Karlsruhe/
Stuttgart, Olgastrafle 13, 70182 Stuttgart) und den Gegenstand des Klagebegeh-
rens bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten. Der Klager hat inner-
halb einer Frist von sechs Wochen die zur Begriindung seiner Klage dienenden Tat-
sachen und Beweismittel anzugeben. Erklarungen und Beweismittel, die erst nach
Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kénnen durch das Gericht zurlickgewiesen

werden.

Vor dem Bundesverwaltungsgericht missen sich die Beteiligten, aul3er im Prozess-

kostenhilfeverfahren, durch Prozessbevollméachtigte vertreten lassen. Als Prozess-
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bevollmachtigte sind Rechtsanwaélte sowie die sonst nach § 67 Abs. 2 Satz 1 und

Abs. 4 Satz 7 VwWGO genannten Personen und Organisationen zugelassen.

Behdrden und juristische Personen des 6ffentlichen Rechts einschlie3lich der von
ihnen zur Erfullung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse kon-
nen sich durch eigene Beschéftigte mit Befahigung zum Richteramt oder durch Be-
schaftigte mit Befahigung zum Richteramt anderer Behdrden oder juristischer Per-
sonen des offentlichen Rechts einschlie3lich der von ihnen zur Erfullung ihrer 6ffent-
lichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse vertreten lassen. Ein als Bevoll-

machtigter zugelassener Beteiligter kann sich selbst vertreten.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Bescheid hat gem. 8 80 Abs. 2
Satz 1 Nummer 3 VwWGO in Verbindung mit 8§ 18e Abs. 2 Satz 1 AEG keine auf-
schiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung der
Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Beschluss gem. § 80 Abs. 5 Satz 1
VwGO kann nur innerhalb eines Monats nach Zustellung dieses Beschlusses beim

Bundesverwaltungsgericht gestellt und begriindet werden.

Eisenbahn-Bundesamt
Aulenstelle Karlsruhe/Stuttgart
Stuttgart, den 23.03.2015
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