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Neckartalbahn ein. Ursächlich hierfür ist die Steigerung des Ver
kehrsaufkommens infolge der Anbindung an die Neubaustrecke. 

D Im Nahbereich der vorgesehenen aktiven Lärmschutzmaßnahmen 
kann bedingt durch die Verminderung von Immissionsanteilen auch 
anderer Verkehrsträger, die im Rahmen der Beurteilung nach der 
Verkehrslärmschutzverordnung nicht berücksichtigt wurden, den
noch eine Entlastung erzielt werden. So führt beispielsweise die 
Lärmschutzwand südlich der NBS für die Wohngebäude an der 
Heinrich-Otto-Straße zu einer deutlich spürbaren Verminderung der 
Beurteilungspegel um nahezu 6 dB(A) gegenüber dem Prognose
Nullfall. Auch in Oberboihingen kann für die Bebauung zwischen 
Neckartalbahn und L 1 250 von einer sehr gut spürbaren Verbesse
rung der Lärmsituation ausgegangen werden. 

D Eine Gesundheitsgefährdung der betroffenen Anwohner durch die 
Realisierung des Planvorhabens kann somit ausgeschlossen wer
den, da sich hinsichtlich der Gesamtlärmsituation, gemessen am 
bereits vorhandenen Immissionskonflikt, keine kritische Zusatzbe
lastung einstellen wird. 

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung 

Durch den Betrieb von Verkehrsanlagen kommt es zu Geräuschimmissio
nen auf im Einwirkungsbereich befindliche Siedlungsflächen. Schallimmis
sionen zählen je nach Stärke und Wahrnehmbarkeit nach § 3 BlmSchG 
zu den Immissionen, die Gefahren, erhebliche Nachteile oder Belästigun
gen für die Allgemeinheit und Nachbarschaft hervorrufen können. Gemäß 
§ 41 (1) BlmSchG sind beim Neubau oder der wesentlichen Änderungen 
von Verkehrswegen diese so herzustellen, dass keine schädlichen Einwir
kungen durch Verkehrsgeräusche hervorgerufen werden, die nach dem 
Stand der Technik vermeidbar sind. Nach § 41 (2) BlmSchG kann von 
diesem Grundsatz abgewichen werden, falls die Kosten von Schutzmaß
nahmen in keinem angemessenen Verhältnis zum Schutzzweck stehen. 

Gemäß dem Gesetz über die Umweltverträglichkeitsprüfung (UV PG) ist 
sicherzustellen, dass bei bestimmten Vorhaben zur wirksamen Umwelt
vorsorge nach einheitlichen Grundsätzen die Auswirkungen auf die Um
welt im Rahmen einer Umweltverträglichkeitsprüfung frühzeitig und um
fassend ermittelt, beschrieben und bewertet werden. Für den zu untersu-
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Neckartalbahn beginnt der Voreinschnitt zum Albvorlandtunnel. Das ca. 8 
km lange Tunnelbauwerk, bestehend aus zwei eingleisigen Tunnelröhren, 
verläuft südlich von Lindorf und unterfährt die BAB im Bereich des Gewer
begebietes Oettingen. Das Tunnelportal befindet sich östlich der AS Kirch
heim Ost. Anschließend verläuft die NBS in offener Linienführung in Lage 
und Höhe parallel zur bestehenden BAB A8 bis zum Abschnittsende bei 
km 36,2+60 mit Anschluss an den bereits planfestgestellten PFA 2.1 c 
(Kirchheim -Weilheim - Aichelberg). 

Im Bereich Wendlingen ist eine eingleisige Güterzuganbindung (GZA) von 
der Neckartalbahn Richtung Plochingen an die NBS geplant. Die GZA fä
delt südlich der BÜ-Beseitigung Schützenstraße aus der Bestandstrecke 
aus und wird oberflächennah in Richtung Südosten geführt. Die BAB A8 
wird mittels eines ca. 175 m langen Tunnels unterfahren. Nach der Que
rung BAB verläuft die GZA in der Einschlusslinse zwischen BAB und NBS 
in offener Linienführung. Dabei wird die Einschnittsböschung zur BAB mit 
Stützmauern abgefangen. Östlich des Portals zum Albvorlandtunnel der 
NBS wird die GZA in einem weiteren, ca. 200 m langen Tunnel an die 
NBS angebunden. 

Die GZA kreuzt unmittelbar nördlich der BAB die vorhandene L 1 250. Auf 
Grund des engen Abstandes zur BAB ist eine niveaufreie Kreuzung der 
GZA mit der L 1 250 an dieser Stelle nicht möglich. Die L 1 250 muss daher 
auf die Westseite der Neckartalbahn in die Heinrich-Otto-Straße verlegt 
werden. Die bestehende Straße wird dazu entsprechend ausgebaut. Der 
südliche Anschluss der verlegten L 1 250 an die Landesstraße Richtung 
Oberboihingen erfolgt mittels eines Brückenbauwerkes über die Bahnstre
cke in Höhe der Fa. HOS. Die Zufahrt zum Gewerbegebiet wird entspre
chend angepasst. 

Ebenfalls im Bereich Wendlingen ist südlich der NBS die Kleine Wendlin
ger Kurve (KWK) geplant. Sie stellt die Verbindung zwischen NBS und 
Neckartalbahn Richtung Tübingen her. Die KWK fädelt östlich der Que
rung Neckartalbahn / L 1 250 eingleisig aus der NBS aus. Nach einem kur
zen Einschnitt verläuft die KWK im Trog, anschließend im knapp 500 m 
langen Tunnel Richtung Oberboihingen. Nach der Unterfahrung des 
Kreisverkehrs im Zuge der geplanten BÜ-Beseitigung Oberboihingen wird 
die KWK an die Neckartalbahn niveaugleich angebunden. 
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D VDI-Richtlinie 2571, ,,Schallabstrahlung von Industriebauten", August 
1976 

4.2 Planunterlagen 

Zur Bearbeitung standen folgende Planunterlagen und Schriftsätze zur 
Verfügung: 

D Lagepläne Gleisplanung, PFA 2.1 a/b: Wendlingen-Kirchheim, 
ARGE Obermeyer / DE-Consult Planen und Beraten, Stuttgart, 
Maßstab 1 : 1 000 

D Höhenpläne, PFA 2.1 a/b: Wendlingen-Kirchheim, ARGE Obermey
er / DE-Consult Planen und Beraten, Stuttgart, Maßstab 1:1000 / 
1 :250 

D ALK-Daten in digitaler Form, zur Verfügung gestellt von DB Netz 
AG 

D Informationen zu Geländehöhen in digitaler Form, zur Verfügung 
gestellt von DB Netz AG 

D Angaben zum Betriebsprogramm der Strecke Ulm - Augsburg so
wie zu den Streckenhöchstgeschwindigkeiten im Bestand und im 
Prognosejahr 2025 auf der Grundlage der Bedarfsplanüberprüfung 
2010, DB Projektßau GmbH 

D Angaben zu den Gebietsnutzungen auf der Grundlage von Bebau
ungsplänen für die Bereiche Wendlingen und Kirchheim, zur Verfü
gung gestellt von der Stadtverwaltung Wendlingen, Stadtbauamt, 
bzw. der Stadtverwaltung Kirchheim, Planungsamt 

D Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Wendlingen am Neckar, Prog
nose 2010, MAP Prof. Maurmaier + Partner, 2001, zur Verfügung 
gestellt von DB ProjektBau GmbH 

D Verkehrsentwicklungsplan Kirchheim unter Teck, Überprüfung und 
Fortschreibung unter Berücksichtigung der geplanten Nordwesttan
gente in Kirchheim, Planungsbüro Kölz, Stuttgart, im Auftrag der 
Stadt Kirchheim unter Teck, Juli 2004 
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lieh zu ändernden) angewandt werden, in der städtebaulichen Planung 
aber die Summe aller Verkehrslärmeinwirkungen betrachtet wird, ist es 
geübte Praxis, den Abwägungsspielraum auf 

dlr = 5 dB(A) 

festzulegen. Höhere Abwägungsspielräume sind im Regelfall nur bei Pla
nungsvorhaben in Großstädten oder Gemengelagen möglich. 

Tabelle 1: Orientierungswerte gemäß DIN 1 8005, Schallschutz im 
Städtebau, Beiblatt 1 

Orientierungswerte in dB(A) 
Zeile Gebietsnutzung Tag Nacht 

Verkehrslärm Industrie-, Ge-
werbe- und 
Freizeitlärm 

1 Reine Wohngebiete (WR) 50 40 35 
Wochenendhausgebiete 
Ferienhausgebiete 

2 Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 40 
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 
Campingplatzgebiete 

3 Friedhöfe 55 55 55 
Kleingartenanlagen 
Parkanlagen 

4 Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 40 

5 Dorfgebiete (MD) 60 50 45 
Mischgebiete (MI) 

6 Kerngebiete (MK) 65 55 50 
Gewerbegebiete (GE) 

7 Sondergebiete, 45 35-65 
soweit sie schutzbedürftig sind, -

je nach Nutzungsart 65 

8 Industriegebiete (GI) Für Industriegebiete kann -soweit keine 
Gliederung nach§ 1 Abs. 4 und 9 BauNVO 

erfolgt - kein Orientierungswert angegeben 
werden. Die Schallemission der Industrie-
gebiete ist nach DIN 18005 Teil 1/05.87, 

Abschnitt 4.5, zu bestimmen. 

Bei komplexen Gemengelagen ist es durchaus nicht unüblich, dass deut
lich höhere Verkehrslärmimmissionen auftreten, als sie durch die Orientie
rungswerte vorgegeben sind. In solchen Fällen kann nicht a priori davon 
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Die für eine Beurteilung relevante Erhöhung des Verkehrslärms muss ihre 
Ursache ausschließlich im baulichen Eingriff in Verkehrswege oder -
anlagen haben. Dies bedeutet, dass der Einfluss der allgemeinen Ver
kehrszunahme zu neutralisieren ist und damit lediglich solche Verkehrs
lärmerhöhungen relevant sind, die in kausalem Zusammenhang mit der 
Baumaßnahme stehen. Grundsätzlich kann dies nur durch einen Vergleich 
zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall erfolgen. 

Der Prognose-Nullfall beschreibt hierbei einen Lastfall, der die in der Be
standssituation vorhandenen Verkehrswege mit einem für den Progno
sehorizont im Jahr 2025 zu erwartenden Verkehrsaufkommen verknüpft. 
Der Prognose-Planfall kennzeichnet die Situation nach Inbetriebnahme 
der Neubaustrecke einschließlich Zulaufstrecken sowohl hinsichtlich der 
baulichen Gegebenheiten als auch des prognostizierten Verkehrsauf
kommens. 

Ausgangspunkt der schalltechnischen Betrachtungen ist ein digitales 
Schallquellen- und Ausbreitungsmodell, in das die relevanten Verkehrs
wege gemäß den Vorgaben der einschlägigen Regelwerke aufgenommen 
werden. Die Durchführung der Schallausbreitungsberechnungen erfolgt 
getrennt für die verschiedenen Lastfälle 

O Prognose-Nullfall bzw. 
O Prognose-Planfall mit Neubaustrecke unter Berücksichtigung aller 

erforderlichen aktiven Lärmschutzmaßnahmen 

und für die beiden Beurteilungszeiträume 

O Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) bzw. 
O Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) 

zunächst flächendeckend für eine repräsentative Immissionshöhe im 1. 
Obergeschoss (6,3 m über Gelände). Einzelpunktberechnungen an 106 
exemplarischen Immissionsorten erlauben eine vertikale Differenzierung 
der Beurteilungspegel für die verschiedenen Geschossebenen. Lage und 
Bezeichnung der Berechnungspunkte ist den Übersichtsplänen der Anla
ge I zu entnehmen. 
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Prognose-Planfall nach Realisierung des Planvorhabens angestellt. 
Hierbei dürfen nur solche Auswirkungen zugerechnet werden, die ursäch
lich im Zusammenhang mit dem Planvorhaben stehen. Verkehrliche oder 
technische Entwicklungen, die unabhängig vom Planvorhaben eintreten, 
sind zu neutralisieren. Daher wird der Prognose-Nullfall in der Regel den 
gleichen Prognosehorizont abdecken wie der Prognose-Planfall (jeweils 
2025), jedoch ohne Berücksichtigung der baulichen Veränderungen. In 
beiden Lastfällen ist das Verkehrsaufkommen zu Grunde zu legen, wel
ches zum Prognosehorizont im Jahr 2025 unter Berücksichtigung der bau
lichen Rahmenbedingungen zu erwarten wäre. 

7.1 Schienenverkehr 

7 .1.1 Betriebsdaten 

Die vorliegende Untersuchung wurde auf der Grundlage eines für das Jahr 
2025 prognostizierten Betriebsprogramms auf Basis der Bedarfsplanüber
prüfung 201 0 erstellt. In Tabelle 2 wird das Verkehrsaufkommen der Neu
baustrecke im Tag- bzw. Nachtzeitraum getrennt für die verschiedenen 
Verkehrsarten zusammengefasst. 

Die in Tabelle 2 genannten Zugzahlen unterscheiden sich westlich und 
östlich von Wendlingen, da in Wendlingen eine Überleitung von Zügen auf 
die bzw. von der Neckartalbahn erfolgt. Das Verkehrsaufkommen der von 
Norden her nach Osten verlaufenden Güterzuganbindung ist in Tabelle 3 
zusammengefasst, das der von Westen her nach Süden abzweigenden 
Kleinen Wendlinger Kurve in Tabelle 4. 

Tabelle 2: Verkehrsaufkommen der Neubaustrecke 4813 zwischen 
Wendlingen und Kirchheim (beide Fahrtrichtungen) 

Neubaustrecke tags 1 nachts� 
A (ICE 3) 42 6 

B (ICE 1) 16 2 

D (IG) 28 4 

Summe 86 12 

westlich der Kleinen Wendlinger Kurve 
R Regionalzüge 78 18 

Summe (einschließlich Fernverkehr) 164 30 
östlich der Güterzuganbindung 
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Bei der Neckartalbahn gilt für das Richtungsgleis nach Tübingen eine 
Streckenhöchstgeschwindigkeit zwischen 110 und 130 km/h, für das Rich
tungsgleis nach Plochingen zwischen 100 und 120 km/h (gemäß VzG). Als 

Fahrbahnart ist ein Schotterbett mit Betonschwellen eingebaut. 

Tabelle 5: Verkehrsaufkommen der Neckartalbahn 4600 im Prognose
Nullfall 2025 

Neckartalbahn tags Nachts 
D ( IG) 2 0 

R Regionalzüge 95 13 

FGZ 3 1 

Summe 100 14 

Tabelle 6: Verkehrsaufkommen der Neckartalbahn 4600 im Prognose
Planfall 2025 

Neckartalbahn tags Nachts 
R Regionalzüge 66 8 

FGZ 3 2 

NGZ 4 -

Summe 73 10 
nördlich der Güterzuganbindung 
sFGZ - 16 

Summe (einschließlich Regionalverkehr) 73 26 
südlich der Kleinen Wendlinger Kurve 
R Regionalzüge 114 20 

FGZ 3 2 

NGZ 4 -
Summe (einschließlich Regionalverkehr) 121 22 

7.1.2 Berechnungsergebnisse 

Die Emissionspegel wurden getrennt für jedes Gleis ermittelt. Hierfür wur
den die in Tabelle 7 genannten Angaben für die verschiedenen Zuggat
tungen herangezogen. Vmax bezeichnet dabei die maximal mögliche Ge
schwindigkeit der verschiedenen Zugarten. Sofern die zulässige Strecken
höchstgeschwindigkeit in den zu betrachtenden Streckenabschnitten ge
ringer ist als Vmax, ist die zulässige Höchstgeschwindigkeit anzusetzen. 
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Die Güterzuganbindung und die Kleine Wendlinger Kurve verlaufen in 

Teilabschnitten im Trog, ebenso die Neubaustrecke am Portal Kirchheim. 

Durch die Reflexionen an Stützmauern parallel zu einem Gleis kann der 

Beurteilungspegel auf der gegenüberliegenden Seite der Stützmauer ge

ringfügig erhöht werden. Gemäß Abschnitt 7.7 der Schall 03 sind die Pe

gel für die Bereiche zwischen schallharten Stützmauern zusätzlich um den 

Korrekturwert 

DRz = 4 X h / W � 3,2 

zu erhöhen. Hierin bedeutet h die mittlere Höhe der Stützwände, w der 

mittlere Abstand zwischen den parallelen Stützwänden. 

Die Berechnungsergebnisse für alle relevanten Abschnitte unter Berück

sichtigung von Einflüssen der Fahrbahnart sind in Anlage II dokumentiert. 

Die Tabelle 8 fasst die Pegelwerte vor den Tunnelportalen nochmals zu

sammen. 

Tabelle 8: Emissionspegel der oberirdischen Streckenabschnitte (beide 

Fahrtrichtungen) einschließlich Fahrbahnzuschlag 

Bereich 
Neubaustrecke 
- westlich Abzweig KWK 
- Abzweig KWK bis Portal Wendlingen 
- östlich Portal Kirchheim 

Güterzuganbindung 

Kleine Wendlinger Kurve 

1 (06.00 bis 22.00 Uhr) 
2 (22.00 bis 06.00 Uhr) 

LmE [dB{A)] 
tags nachts 2 

75,4 70,6 

74,6 69,3 

74,6 71,9 
- 61,9 

59,0 55,9 

An den Portalen Wendlingen und Kirchheim sind so genannte „Sonic

Boom-Maßnahmen" vorgesehen. Durch diese vorgelagerten Bauwerke mit 

Lüftungsöffnungen wird der Tunnel-Knall-Effekt (,,Sonic-Boom") reduziert, 

der durch die Druckwelle bei der Einfahrt von Zügen mit hoher Geschwin

digkeit in Tunneln mit geringem Querschnitt entstehen kann. Anhand der 

geometrischen Gestaltung der Bauwerke wurden auf der Grundlage der 
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Klassifikation der zu betrachtenden Straßen gemäß Tabelle 3 der ALS 90 
festgelegt, sofern keine anderen Angaben vorlagen. 

Alle Eingangsdaten für die verschiedenen Straßenabschnitte mit unter
schiedlichem Verkehrsaufkommen sowie die hieraus ermittelten Emissi
onspegel wurden in Anlage III dokumentiert. Da das Verkehrsaufkommen 
der Straßenverkehrswege von einer Realisierung des Planvorhabens 
ABS/NSB Stuttgart-Augsburg weitgehend unabhängig ist, werden im 
Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall gleiche Ansätze herangezo
gen. Unterschiede im Schallquellen- und Ausbreitungsmodell beschränken 
sich daher ausschließlich auf die Linienführung der im Zuge der Baumaß
nahmen zu verlegenden L 1 250 zwischen Wendlingen und Oberboihin
gen. 

8 Geräuschimmissionen 

Die Ergebnisse der flächendeckenden Schallausbreitungsberechnungen 
sind für den Prognose-Nullfall ohne NBS in Anlage IV , für den Prognose
Planfall mit NBS in Anlage V dokumentiert. Hierbei wurde der Beurtei
lungspegel getrennt für Tag- und Nachtzeitraum als Überlagerung von 
Schienen- und Straßenverkehrslärm in einer repräsentativen Immissions
höhe im 1 .  Obergeschoss (6,3 m über Gelände) bestimmt. 

Die dunkelgrüne Isophone symbolisiert in beiden Beurteilungszeiträumen 
eine Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte aus der städ
tebaulichen Planung für Reine Wohngebiete (WR) 

OW = 50 / 40 dB(A) 

tags bzw. nachts. Die hellgrüne Linie verdeutlicht die Anforderungen für 
Allgemeine Wohngebiete (WA) 

OW = 55 / 45 dB(A). 

Die blaue Linie entspricht einer Einhaltung der Orientierungswerte für 
Mischgebiete (MI )  

OW = 60 / 50 dB(A). 
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Die Anlage IV.1 belegt, dass für die Siedlungsflächen von Wendlingen 
bereits im Prognose-Nullfall von einer erheblichen Vorbelastung durch 
Verkehrslärm ausgegangen werden muss. Relevanter Verkehrslärmemit
tent ist hierbei während des Tagzeitraumes vorrangig die BAB A 8, in der 
Nacht zudem die Neckartalbahn. Die Orientierungswerte aus der städte
baulichen Planung werden sowohl tags als auch nachts weiträumig über
schritten. 

Für die Wohngebiete entlang der Bahnhofstraße und der Nürtinger Straße 
in Unterboihingen ist von Beurteilungspegeln in einer Größenordnung 

Lr = 71 I 60 dB(A) 

tags bzw. nachts auszugehen (Bahnhofstraße 1 4, IP 5, WA). Tagsüber 
dominiert hier der Straßenverkehr, nachts tragen auch die Immissionsan
teile der Neckartalbahn deutlich zur Gesamtbelastung bei. Das Neubau
gebiet „Steigäcker - Hinter den Gärten" liegt am Südrand von Unterboi
hingen. Die BAB A 8 führt hier zu einer Gesamtbelastung von maximal 

Lr = 64 I 59 dB(A) 

innerhalb der ausgewiesenen Wohngebiete. In der Bauleitplanung wurden 
daher Festsetzungen zum Lärmschutz getroffen. Neben einer Wall-Wand
Kombination am südlichen Rand des Plangebietes tragen bauliche Maß
nahmen an den Gebäuden selbst dazu bei, dass hier gesunde Wohnver
hältnisse geschaffen werden können. 

Auch für die schutzwürdigen Nutzungen im Außenbereich südlich der BAB 
A 8 werden Gesamtbeurteilungspegel ausgewiesen, die die städtebauli
chen Anforderungen für Mischgebiete überschreiten. Maximale Werte 
werden mit 

Lr = 70 I 65 dB(A) 
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Die der BAB A 8 nächstgelegenen Wohngebiete befinden sich in einem 
Abstand von etwa 700 m in Jesingen sowie mit einer Distanz von mehr als 
1 000 m in Nabern. Im Jesingen werden hierbei maximale Beurteilungspe
gel 

Lr = 59 I 51 dB(A) 

tags bzw. nachts ausgewiesen (Im Böckeler 32, IP  1 03, WA). In Nabern 
hingegen sind die Beurteilungspegel bedingt durch die größeren Abstände 
um 

Lr = 4 . . .  7 dB(A) 

geringer. Maximale Belastungen werden für das Anwesen Am Lindele 81 
in Kirchheim (IP 99, WA) mit 

Lr = 64 I 59 dB(A) 

prognostiziert. Pegelbestimmend ist auch hier die BAB A 8, wie in den 
Schallimmissionsplänen der Anlage IV.2 gut erkennbar ist. 

8.2 Prognose-Planfal l  

Für den Prognose-Planfall erwartet man zunächst, dass die Beurteilungs
pegel in den Portalbereichen ansteigen, da sich nach Inbetriebnahme der 
Neubaustrecke einschließlich aller Zulaufstrecken Zusatzbelastungen er
geben sollten. Allerdings ist für das Planvorhaben zu gewährleisten, dass 
die Anforderungen der Verkehrslärmschutzverordnung (1 6. BlmSchV) 
erfüllt werden. Ggf. führt dies zum Erfordernis für aktive Lärmvorsorge
maßnahmen. 

8.2.1 Portalbereich Wendlingen 

Die flächendeckenden Berechnungsergebnisse für den Portalbereich 
Wendlingen finden sich in Anlage V.1 . Im Einwirkungsbereich der Neu
baustrecke sowie der Güterzuganbindung wurden nachfolgende Lärm
schutzwände berücksichtigt : 

D östlich der Güterzuganbindung: 
NTB-km 7,0+50 bis GZA-km 0,1 +70 , 
Länge 370 m, Höhe 2,0 . . .  2,5 m über SO, 
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tags bzw. nachts (Unterboihinger Straße 49, I P  87, MI). Unter Berücksich
tigung des in der städtebaulichen Planung vorgegebenen Abwägungs
spielraumes ist die Gesamtsituation damit aus städtebaulicher Sicht 
durchaus akzeptabel. Tagsüber ist gar eine Unterschreitung des Orientie
rungswertes für Mischgebiete im Tagzeitraum möglich. 

8.2.3 Portalbereich Kirchheim 

Vergleicht man die Schallimmissionspläne in Anlage V .2 mit den Darstel
lungen für den Prognose-Nullfall, so sind für die Siedlungsflächen nördlich 
der BAB A 8 kaum Veränderungen wahrnehmbar. Allerdings wird der lsp
ohonenverlauf südlich der NBS im Nahbereich etwas durch eine Seitenab
lagerung beeinflusst. 

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen in Anlage V ll.3 belegen, 
dass die Beurteilungspegel in gleicher Größenordnung liegen, wie im Null
fall ohne eine Realisierung des Planvorhabens. Die Orientierungswerte 
aus der städtebaulichen Planung werden mit Ausnahme der gewerblich 
genutzten Flächen und der mehr als 1 000 m entfernten Wohngebiete in 
Nabern zum Teil erheblich überschritten. 

8.3 Veränderung der Lärmbelastung 

Die Veränderungen in der Gesamtlärmsituation, die durch das Planvorha
ben hervorgerufen werden, sind in den Differenzlärmkarten der Anlage VI 
flächendeckend dargestellt. Die Farben grün und gelb kennzeichnen hier
bei solche Bereiche, in denen das Planvorhaben zu einer Verminderung 
der Lärmbelastung führt. Eine Zusatzbelastung wird durch die Farben 
orange, rot und violett symbolisiert. Betragen die Pegeldifferenzen mindes
tens 3 dB(A), so kann von einer für den Menschen gut spürbaren Verän
derung der Lärmbelastung ausgegangen werden. Dieser Sachverhalt wird 
auch bei der Bewertung der Änderungen im Rahmen der Einzelpunktbe
rechnungen berücksichtigt. 

8.3.1 Portalbereich Wendlingen 

Im Portalbereich Wendlingen wird eine Zusatzbelastung durch die von der 
Neubaustrecke hervorgerufenen Immissionsanteile prognostiziert. Diese 
liegt großflächig allenfalls in einer Größenordnung bis zu maximal 

dlr = + 1 dB(A). 
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schirmung des Schienenverkehrslärms, sondern auch zur Minderung des 
durch die BAB A 8 hervorgerufenen Autobahnlärms bei. Eine Zusatzbelas
tung infolge des Heranrückens der L 1 250 an die betroffenen Gebäude 
entlang der Heinrich-Otto-Straße ist im Rahmen der Gesamtbetrachtung 
nur von untergeordneter Bedeutung. 

8.3.2 Anbindung Kleine Wendlinger Kurve 

Ursächlich für die in Teilbereichen von Oberboihingen prognostizierte Er
höhung der Gesamtbelastung ist im Wesentlichen die deutliche Steige
rung des Verkehrsaufkommens entlang der Neckartalbahn in dem Stre
ckenabschnitt südlich der Kleinen Wendlinger Kurve. Dennoch kann so
wohl tags als auch nachts ausgeschlossen werden, dass der Beurtei
lungspegel innerhalb der Wohngebiete um mehr als 1 dB(A) ansteigt. Dort, 
wo zukünftig die geplante 385 m lange Lärmschutzwand den Schienen
verkehrslärm der Neckartalbahn abschirmt, liegen die Pegeländerungen 
großflächig unterhalb zwei Zehntel dB(A). 

Im Nahbereich zur Neckartalbahn zwischen Unterboihinger Straße und 
Gleisanlagen ist gar eine zum Teil erhebliche Verminderung der Beurtei
lungspegel um bis zu 

dlr = - 10,8 / - 11,9 dB(A) 

zu erwarten (Unterboihinger Straße 51 , I P  86, MI), was durch die Ergeb
nisse der Einzelpunktberechnungen in Anlage V ll.2 belegt werden kann. 
Selbst in Höhe der Hochhäuser Unterboihinger Straße 65 bis 61 (I P 80 bis 

I P  82, WA) führt die Maßnahme bis zum 6. Obergeschoss noch zu einer 
Entlastung. 

8.3.3 Portalbereich Kirchheim 

Den Differenzlärmkarten in Anlage V l.2 kann entnommen werden, dass 
innerhalb der geschlossenen Siedlungsbereiche von Kirchheim unter Teck 
kaum Veränderungen der Lärmsituation durch das Planvorhaben zu er
warten sind. In den Freibereichen nördlich der BAB sowie in Höhe Nabern 
wird tagsüber eine Zusatzbelastung um maximal 1 dB(A) , in der Nacht um 
bis zu 2 dB(A) ausgewiesen. 

Die Einzelpunktberechnungen in Anlage V ll.3 belegen, dass die Gesamt
situation kaum durch das Planvorhaben beeinflusst wird. Tagsüber liegen 
die Veränderungen in einer Größenordnung von wenigen Zehnteln dß(A) , 
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Überwiegen anderer Belange, insbesondere in bebauten Gebieten, führt 
dies oftmals zu einer Zurückstellung der Belange des Schallschutzes. 

Die Pegeländerungen erzeugen, gemessen am vorhandenen Immissions
konflikt mit der derzeitigen Vorbelastung durch Verkehrslärm, keine neuen 
Immissionskonflikte. Eine Gesundheitsgefährdung der betroffenen An
wohner durch die Realisierung des Planvorhabens kann somit ausge
schlossen werden. 

-..,.,-1--. """:"-+) -h# � 

Dipl.-Phys. Peter Fritz Dip l .- Ing. Norbert Hamacher 
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J Emissionspegel  des Schienenverkehrs 
gemäß Schal l  03 BERATENDE INGENIEURE VBI 

X:\Projekte2\2002\02400-Wendlingen-Ulm\Pf a2_ 1 ab\0241 2\Bearbeitung\2025\[Schall03 _ 2025.xls]Ntb Nullf all 

Strecke 

Streckenabsch nitt 

Richtung 

Belastungsfal l  

Strecke 4600 ,  Neckartalbahn Plochingen - Nürtingen 

nördl ich km 7.700 

beide R ichtungen 

Prognose-Nu l lfall 2025 

Anz. Züge v p DFz DAe Lm,Ei 

Zugart tags nachts tags nachts 

[km/h] [m] [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 

Fahrtrichtung Nürt ingen 

D ( IC) 2 0 1 1 0 300 1 00 0 0 47,6 

R Regionalzug 83 1 2  1 1 0 205 1 00 0 0 62, 1 56,7 

S-Bahn 64 1 6  1 1 0 1 40 1 00 -2 0 57,3 54,3 

FGZ 6 2 1 00 500 1 0  0 0 60,4 58,6 

Gesamtzahl Züge 1 55 30 Emissionspegel Lm,E 65,2 61 ,6 

Korrekturwert für die Fahrbahnart DFb [dB(A)] 

Schotterbett / Betonschwel len 2,0 

Emissionspegel einschl .  Korrekturwert für die Fahrbahnart 67,2 63,6 

Lm,Ei = 51 dB(A) + 20 log (0.01 v) + 1 0  log (0.01 n l/Tr) + 1 0  log (5 - 0.04 p) + DFz + DAe 

Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich und 3.5 m oberhalb der Gleisachse, 
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr) , getrennt nach Zuggattungen berechnet 

v zulässige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit 

I Länge eines Zuges der betrachteten Zuggattung 

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Länge des Zuges einschl. Lok 

DFz Pegeldifferenz durch den Einfluß der Fahrzeugart 

DAe Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflüsse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h 

0Fb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten 

Anmerkung : 
Korrekturen, die den Einfluß des Fahrweges berücksichtigen, sind in oben ausgewiesenen 
Emissionspegeln lediglich bezüglich der Fahrbahnart enthalten. An Brücken ,  Bahnübergängen 
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsächlichen Emissionspegel von den oben 
ausgewiesenen Werten ab. 

Anlage 1 3.4:  Gesamtlärm 

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel. (06251 ) 96 46-0 Fax (06251 ) 96 46-46 - E-Mail lnfo@Fritz-lngenieure.de Seite 1 



1 Emissionspegel 

gemäß Schall 03 BERATENDE INGENIEURE VBI 

X :\Projekte2\2002\02400-Wendlingen-Ulm\Pf a2 _ 1 ab\0241 2\Bearbeitung\2025\[Schall03 _ 2025. xls]Ntb Nullf all (2) 

Strecke 

Streckenabschnitt 

Richtung 

Belastungsfal I 

Strecke 4600 ,  Neckartalbahn Plochingen - Nürt ingen 

km 7. 7020 bis km 8.200 

Zugart 

beide Richtungen 

Prognose-Nul lfall 2025 

Anz. Züge 

tags nachts 

V p DFz DAe lm,Ei 

tags nachts 

[km/h] [m] [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 

Fahrtrichtung Nürtingen 

D ( IC) 1 0 1 1 0 300 1 00 0 0 44,6 

R Regionalzug 47 7 1 1 0 205 1 00 0 0 59,6 54,4 

FGZ 2 0 1 00 500 1 0  0 0 55,6 

Fahrtrichtung Plochingen 

D ( IC) 1 0 1 1 0 300 1 00 0 0 44,6 

R Regionalzug 48 6 1 1 0 205 1 00 0 0 59,7 53,7 

FGZ 1 1 1 00 500 1 0  0 0 52,6 55,6 

Gesamtzahl Züge 1 00 1 4  Emissionspegel lm,E 63,9 59,4 

Korrekturwert für die Fahrbahnart DFb [dß(A)] 

Schotterbett / Betonschwel len 2 ,0  

Emissionspegel einschl .  Korrekturwert für  die Fahrbahnart 65,9 61 ,4 

Lm,Ei = 51 dB(A) + 20 log (0 .01 v) + 1 0  log (0 .01  n l/Tr) + 1 0  log (5 - 0 .04 p) + DFz + DAe 

Emissionspegel, entspricht Mitte lungspegel 25 m seitlich u nd 3 .5 m oberhalb der Gleisachse, 
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr) ,  getrennt nach Zuggattungen berechnet 

v zulässige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit 

I Länge e ines Zuges der betrachteten Zuggattung 

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Länge des Zuges einsch l .  Lok 

DFz Pegeldiffe renz durch den Einflu ß der Fahrzeugart 

DAe Pegeld ifferenz durch aerodynamische Einflüsse bei Geschwindigke iten v > 250 km/h 

DFb Pegeld iffe renz durch u nterschied l iche Fahrbahnarten 

Anmerkung: 
Korrekturen ,  die den Einfl uß  des Fahrweges berücksichtigen, s ind in oben ausgewiesenen 
Emissionspegeln ledigl ich bezüglich der Fahrbahnart enthalten .  An Brücken, Bahnübergängen 
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsäch lichen Emissionspegel von den oben 
ausgewiesenen Werten ab. 

Anlage 1 3 .4: Gesamtlärm 

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Straße 24 64683 Einhausen 
Tel. (0625 1 )  96 46-0 - Fax (0625 1 )  96 46-46 - E-Mail lnfo@Fritz-lngenieure.de 

1 1 . 1  
Seite 2 



Schienenverkehrs 1 Emissionspegel 

gemäß Schall 03 BERATENDE INGENIEURE VBI 

X :\Projekte2\2002\02400· Wendlingen-UI m\Pf a2 _ 1 ab\0241 2\Bearbeitung\2025\[Schall03 _ 2025.xls )Nlb Null! all (3) 

Strecke 

Streckenabschn itt 

Richtung 

Belastungsfa l l  

Strecke 4600 ,  Neckartalbahn Plochingen - Nürtingen 

km 8.200 bis km 8.300 

Zugart 

beide Richtungen 

Prognose-Nul lfall 2025 

Anz. Züge v 

tags nachts 

p DFz DAe Lm,Ei 

tags nachts 

[km/h] [m] [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 

Fahrtrichtung Nürt ingen 

D ( IC) 1 0 1 30 300 1 00 0 0 46,0 

R Regionalzug 47 7 1 30 205 1 00 0 0 6 1 , 1 55,8 

FGZ 2 0 1 00 500 1 0  0 0 55,6 

Fah rtrichtung Plochingen 

D ( IC)  1 0 1 00 300 1 00 0 0 43,7 

R Regionalzug 48 6 1 00 205 1 00 0 0 58,9 52,9 

FGZ 1 1 1 00 500 1 0  0 0 52,6 55,6 

Gesamtzah l  Züge 1 00 1 4  Emissionspegel Lm,E 64,3 59,7 

Korrekturwert für d ie Fah rbahnart DFb [dB(A)] 

Schotterbett / Betonschwellen 2 ,0  

Emissionspegel einschl .  Korrekturwert für d ie Fahrbahnart 66,3 61 ,7 

Lm,Ei = 51 dB(A) + 20 log (0 .0 1  v) + 1 0  log (0 .0 1  nl/Tr) + 1 0  log (5 - 0 .04 p) + DFz + DAe 

Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitl ich und 3.5 m oberhalb der Gleisachse, 
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 U hr), getrennt nach Zuggattungen berechnet 

v zulässige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwind igkeit 

I Länge eines Zuges der betrachteten Zuggattung 

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Länge des Zuges einschl .  Lok 

DFz Pegeldifferenz durch den Einflu ß der Fahrzeugart 

DAe Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflüsse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h 

DFb Pegeld ifferenz durch untersch iedl iche Fahrbahnarten 

Anmerkung : 
Korrekturen , die den Einflu ß des Fahrweges berücksichtigen, sind in oben ausgewiesenen 
Emissionspegeln ledig l ich bezüg lich der Fahrbahnart enthalten.  An Brücken, Bahnübergängen 
oder in Kurven m it engen Rad ien weichen die tatsäch l ichen Emissionspegel von den oben 
ausgewiesenen Werten ab. 

Anlage 1 3 .4:  Gesamtlärm 

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel. (0625 1 )  96 46-0 - Fax (0625 1 ) 96 46-46 · E-Mail l nfo@Fritz - lngenieure.de 

1 1 . 1  
Seite 3 
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B ERATENDE INGENIEURE VBI 

X:1Projekte2\2002102400-Wendlingen-Ulm\Pf a2_ 1 ab\0241 2\Bearbeitung\2025\[Schall03_2025.xls]Ntb Nullfall (4) 

Strecke 

Streckenabsch nitt 

Richtung 

Belastungsfal I 

Strecke 4600 ,  Neckartalbahn Plochingen - Nürtingen 

südl ich km 8.300 

beide Richtungen 

Prognose-Nu l lfall 2025 

Anz. Züge 

tags nachts 

V p DFz DAe Lrn,Ei 

Zugart tags nachts 

[km/h] [m] [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 

Fah rtrichtung Nürt i ngen 

D ( IC) 1 0 1 30 300 1 00 0 0 46,0 

R Regionalzug 47 7 1 30 205 1 00 0 0 6 1 , 1 55,8 

FGZ 2 0 1 00 500 1 0  0 0 55,6 

Fahrtrichtung Plochingen 

D ( IC) 1 0 1 20 300 1 00 0 0 45,3 

R Regionalzug 48 6 1 20 205 1 00 0 0 60,5 54,5 

FGZ 1 1 1 00 500 1 0  0 0 52,6 55,6 

Gesamtzahl  Züge 1 00 1 4  Emissionspegel lrn,E 64,8 60,1 

Korrekturwert für d ie Fah rbahnart DFb [dB(A)] 

Schotterbett / Betonschwel len 2,0 

Emissionspegel e inschl .  Korrekturwert für d ie Fah rbahnart 66,8 62, 1 

Lm.Ei = 51 dB(A) + 20 log (0 .01  v) + 1 0  log (0 .0 1 n l/Tr) + 1 0  log (5 - 0.04 p) + DFz + DAe 

Emissionspegel, entspricht Mitte lungspegel 25 m seitlich und 3 .5 m oberhalb der Gleisachse, 
tags (6-22 Uh r) bzw. nachts (22-6 Uh r) ,  getrennt nach Zuggattungen berechnet 

v zulässige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwind igkeit 

I Länge e ines Zuges der betrachteten Zuggattung 

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Länge des Zuges einschl. Lok 

DFz Pegeld ifferenz durch den Einfl u ß  der Fahrzeugart 

DAe Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflüsse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h 

DFb Pegeld ifferenz durch unterschiedl iche Fahrbahnarten 

Anmerkung: 
Korrekturen ,  d ie den E influ ß des Fahrweges berücksichtigen, sind in oben ausgewiesenen 
Emissionspegeln ledigl ich bezüglich der Fahrbahnart enthalten. An Brücken, Bahnübergängen 
oder in Kurven m it engen Rad ien weichen die tatsächl ichen Emissionspegel von den oben 
ausgewiesenen Werten ab. 

Anlage 1 3 .4: Gesamtlärm 

FR ITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel. (0625 1 )  96 46-0 - Fax (0625 1 ) 96 46-46 E-Mail lnfo@Fritz- lngenieure.de Seite 4 
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gemäß Schal l  03 BERATENDE INGENIEURE VBI 

X:\Projekte2\2002\02400-Wendlingen· UI m\Pf a2_ 1 ab\02412\Bearbeitung\2025\[Schall03 _ 2025.xls ]Ntb Planf all 

Strecke 

Streckenabschnitt 

Richtung 

Belastungsfa l l  

Strecke 4600 ,  Neckartalbahn Plochingen - Nürtingen 

nördl ich G üterzuganbindung 

beide Richtungen 

Prognose-Planfall 2025 

Anz. Züge v p DFz DAe Lm,Ei 

Zugart tags nachts tags nachts 

[km/h] [m] [%] [dß(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 

Fahrtrichtung Nürt ingen 

R Regionalzug 33 4 1 1 0 205 1 00 0 0 58, 1 5 1 , 9  

FGZ 1 1 1 00 500 1 0  0 0 52,6 55,6 

NGZ 2 0 90 200 0 0 0 5 1 , 1 

sFGZ 0 8 1 1 0 500 95 0 0 59,6 

Fah rtrichtung Plochingen 

R Regionalzug 33 4 1 1 0 205 1 00 0 0 58, 1  5 1 ,9 

FGZ 2 1 1 00 500 1 0  0 0 55,6 55,6 

NGZ 2 0 90 200 0 0 0 5 1 , 1 

sFGZ 0 8 1 1 0 500 95 0 0 59,6 

Gesamtzahl Züge 73 26 Emissionspegel Lm,E 63,2 64,6 

Korrekturwert für die Fahrbahnart DFb [dß(A)] 

Schotterbett I Betonschwel len 2,0 

Emissionspegel einschl .  Korrekturwert für die Fahrbahnart 65,2 66,6 

Lm.Ei = 51 dß(A) + 20 log (0.01 v) + 10 log (0 .01 nl/Tr) + 10 log (5 - 0.04 p) + DFz + DAe 

Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich und 3.5 m oberhalb der Gleisachse, 
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr), getrennt nach Zuggattungen berechnet 

v zulässige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwind igkeit 

I Länge eines Zuges der betrachteten Zuggattung 

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Länge des Zuges einschl. Lok 

DFz Pegeldifferenz durch den Einflu ß der Fahrzeugart 

DAe Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflüsse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h 

DFb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten 

Anmerkung:  
Korrekturen, d ie den Einfluß des Fahrweges berücksichtigen , sind i n  oben ausgewiesenen 
Emissionspegeln lediglich bezüglich der Fahrbahnart enthalten.  An Brücken, Bahnübergängen 
oder in Kurven mit engen Radien weichen d ie tatsächlichen Emissionspegel von den oben 
ausgewiesenen Werten ab. 

Anlage 1 3 .4: Gesamtlärm 

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel. (0625 1 )  96 46-0 Fax (0625 1 )  96 46-46 - E-Mail lnfo@Fritz-lngenieure.de Seite 1 



J 
gemäß Schal l  03 BERATENDE INGENIEU RE VBI 

X:1Projekte2\2002102400-Wendlingen-Ulm\Pf a2_ 1 abl0241 21Bearbeitung\2025\[Schal103_2025.xls]Ntb Planfall (2) 

Strecke 

Streckenabschnitt 

Richtung 

Belastungsfa l l  

Strecke 4600 ,  Neckartalbahn Plochingen - Nürtingen 

südl ich Güterzuganbindung bis km 7.700 

Zugart 

beide R ichtungen 

Prognose-Plantall 2025 

Anz. Züge v 

tags nachts 

p DFz DAe Lm,Ei 

tags nachts 

[km/h] [m] [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 

Fah rtrichtung Nürt ingen 

R Regionalzug 33 4 1 1 0 205 1 00 0 0 58, 1  5 1 , 9  

FGZ 1 00 500 1 0  0 0 52,6 55,6 

NGZ 2 0 90 200 0 0 0 5 1 , i 

Fah rtrichtung Plochingen 

R Regionalzug 33 4 1 1 0  205 1 00 0 0 58, 1  5 1 , 9  

FGZ 2 1 1 00 500 1 0  0 0 55,6 55,6 

NGZ 2 0 90 200 0 0 0 5 1 , 1 

Gesamtzahl  Züge 73 1 0  Emissionspegel Lm,E 63,2 60,2 

Korrekturwert für die Fahrbahnart DFb [dß(A)] 

Schotterbett / Betonschwel len 2 ,0 

Emissionspegel  einschl .  Korrekturwert für d ie Fahrbahnart 65,2 62,2 

Lm.Ei = 51 dB(A) + 20 log (0 .0 1  v) + 1 0  log (0 .0 1  nl/Tr) + 1 0  log (5 - 0 .04 p) + DFz + DAe 

Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitl ich und 3.5 m oberhalb der Gleisachse, 
tags (6-22 Uh r) bzw. nachts (22-6 U hr) , getrennt nach Zuggattungen berechnet 

v zu lässige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit 

I Länge eines Zuges der betrachteten Zuggattung 

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Länge des Zuges einsch l .  Lok 

DFz Pegeld ifferenz durch den Einflu ß der Fahrzeugart 

DAe Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflüsse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h 

DFb Pegeld ifferenz durch untersch ied l iche Fahrbahnarten 

Anmerkung: 
Korrekturen , die den Einflu ß des Fahrweges berücksichtigen, s ind in oben ausgewiesenen 
Emissionspegeln led igl ich bezüglich der Fahrbahnart enthalten .  An Brücken,  Bahnübergängen 
oder in Kurven m it engen Radien weichen die tatsäch l ichen Emissionspegel von den oben 
ausgewiesenen Werten ab. 

Anlage 1 3.4: Gesamtlärm 

FR ITZ GmbH Beratende Ingenieure VB I  Fehlheimer Straße 24 64683 Einhausen 
Tel. (0625 1 )  96 46-0 - Fax (0625 1 ) 96 46-46 - E-Mail lnfo@Fritz- lngenieure.de 

1 1 .2 
Seite 2 



1 Emissionspegel 

gemäß Schal l  03 BERATENDE INGENIEURE VBI 

X :\Projekte2\2002\02400-Wendlingen-Ulm\Pla2_ 1 ab\0241 2\Bearbeitung\2025\[Schall03 _ 2025.xls )Ntb Plan! all (3) 

Strecke 

Streckenabschnitt 

Richtung 

Belastungsfa l l  

Strecke 4600 , Neckartalbahn Plochingen - Nürtingen 

km 7.700 bis km 8.200 

Zugart 

beide R ichtungen 

Prognose-Planfall 2025 

Anz. Züge 

tags nachts 

V p DFz DAe lm,Ei 

tags nachts 

[km/h] [m] [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 

Fahrtrichtung Nürtingen 

R Regionalzug 33 4 1 1 0 205 1 00 0 0 58, 1  5 1 ,9 

FGZ 1 1 00 500 1 0  0 0 52,6 55,6 

NGZ 2 0 90 200 0 0 0 5 1 , 1 

Fahrtrichtung Plochi ngen 

R Regionalzug 33 4 1 00 205 1 00 0 0 57,3 5 1 , 1 

FGZ 2 1 1 00 500 1 0  0 0 55,6 55,6 

NGZ 2 0 90 200 0 0 0 5 1 , 1 

Gesamtzahl  Züge 73 1 0  Emissionspegel lm,E 63,0 60,0 

Korrekturwert für d ie Fahrbah nart DFb [dß(A)] 

Schotterbett / Betonschwel len 2,0 

Emissionspegel einschl .  Korrekturwert für die Fahrbah nart 65,0 62,0 

Lm.Ei = 51 dB(A) + 20 log (0 .01  v) + 1 0  log (0.01 nl/Tr) + 1 0  log (5 - 0 .04 p) + DFz + DAe 

Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitl ich und 3 .5  m oberhalb der Gleisachse, 
tags (6-22 U hr) bzw. nachts (22-6 U hr) ,  getrennt nach Zuggattungen berechnet 

v zulässige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit 
I Länge e ines Zuges der betrachteten Zuggattung 
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Länge des Zuges e insch l .  Lok 

DFz Pegeldifferenz durch den E influß der Fahrzeugart 
DAe Pegeldifferenz durch aerodynamische E inflüsse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h 
DFb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten 

Anmerkung:  
Korrekturen, d ie den E influß des Fahrweges berücksichtigen, s ind in  oben ausgewiesenen 
Emissionspegeln led iglich bezüglich der Fahrbahnart enthalten. An Brücken,  Bahnübergängen 
oder in Kurven m it engen Radien weichen d ie tatsächl ichen Emissionspegel von den oben 
ausgewiesenen Werten ab. 

Anlage 1 3.4: Gesamtlärm 

FR ITZ GmbH Beratende Ingenieure VB I  Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel . (0625 1 )  96 46-0 - Fax (06251 } 96 46-46 - E-Mail lnfo@Fritz- lngenieure.de 

1 1 .2 
Seite 3 
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_!) 
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0 
Emissionspegel 
gemäß Schal l  03 BERATENDE I NGENIEURE VBI 

X:\Projekte2\2002\02400-Wendlingen-Ulm\Pla2_ 1 ab\0241 2\Bearbeitung\2025\[Schall03_2025.xls]Ntb Planfall (3) 

Strecke 

Streckenabschn itt 

Richtung 

Belastungsfal l  

Strecke 4600, Neckartalbahn Plochingen - Nürtingen 

km 8.200 bis km 8.300 

beide Richtungen 

Prognose-Planfal l 2025 

V p DFz DAe Lm,Ei 

Zugart 

Anz. Züge 

tags nachts tags nachts 

[km/h] [m] [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 

Fahrtrichtung Nürtingen 

R Regionalzug 33 4 1 30 205 1 00 0 0 59,5 53,4 

FGZ 1 1 00 500 10 0 0 52,6 55,6 

NGZ 2 0 90 200 0 0 0 5 1 , 1 

Fah rtrichtung Ploch ingen 

R Regionalzug 33 4 1 00 205 1 00 0 0 57,3 5 1 , 1 

FGZ 2 1 1 00 500 1 0  0 0 55,6 55,6 

NGZ 2 0 90 200 0 0 0 5 1 , 1 

Gesamtzah l  Züge 73 1 0  Emissionspegel Lm,E 63,5 60,3 

Korrekturwert für die Fahrbahnart DFb [dß(A)] 

Schotterbett / Betonschwel len 2,0 

Emissionspegel einschl.  Korrekturwert für die Fahrbahnart 65,5 62,3 

Lm,Ei = 51 dB(A) + 20 log (0.01 v) + 1 0  log (0.0 1 n l/Tr) + 1 0  log (5 - 0 .04 p) + DFz + DAe 

Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich u nd 3.5 m oberhalb der Gleisachse, 
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr) ,  getrennt nach Zuggattungen berechnet 

v zu lässige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwind igkeit 

I Länge eines Zuges der betrachteten Zuggattung 

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Länge des Zuges e insch l .  Lok 

DFz Pegeld ifferenz durch den Einflu ß  der Fahrzeugart 

DAe Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflüsse bei Geschwindigke iten v > 250 km/h 

DFb Pegeld ifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten 

Anmerkung: 
Korrekturen, die den E influ ß des Fahrweges berücksichtigen, sind in oben ausgewiesenen 
Emissionspegeln ledigl ich bezügl ich der Fahrbahnart enthalten. An Brücken, Bahnübergängen 
oder in Kurven m it engen Radien weichen die tatsächlichen Emissionspegel von den oben 
ausgewiesenen Werten ab. 

Anlage 1 3 .4:  Gesamtlärm 

FR ITZ GmbH Beratende Ingenieure YBI  - Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel. (0625 1 )  96 46-0 Fax (06251 ) 96 46-46 - E-Mail lnfo@Fritz- lngenieure.de Seite 4 



- - 0 
Emissionspegel des 

gemäß Schal l  BERATENDE INGENIEURE VBI 

X:\Projekle2\2002\02400-Wendlingen-Ulm\Pfa2_ 1 abl0241 2\Bearbeitungl2025\[Schall03_2025.xls]Ntb Planfall (5) 

Strecke 

Streckenabschnitt 

Richtung 

Belastungsfal l  

Strecke 4600 ,  Neckartalbahn Plochingen - Nürtingen 

km 8.300 nörd l ich Anbindung Wendl inger Kurve 

beide Richtungen 

Prognose-Planfal l 2025 

Anz. Züge 

tags nachts 

V p DFz DAe Lm,Ei 

Zugart tags nachts 

[km/h] [m] [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 

Fah rtrichtung Nürt ingen 

R Regionalzug 33 4 1 30 205 1 00 0 0 59,5 53,4 

FGZ 1 1 1 00 500 1 0  0 0 52,6 55,6 

NGZ 2 0 90 200 0 0 0 5 1 , 1 

Fahrtrichtung Plochingen 

R Regionalzug 33 4 1 20 205 1 00 0 0 58,8 52,7 

FGZ 2 1 1 00 500 1 0  0 0 55,6 55,6 

NGZ 2 0 90 200 0 0 0 5 1 , 1 

Gesamtzahl Züge 73 1 0  Emissionspegel Lm,E 63,9 60,5 

Korrekturwert für die Fahrbahnart DFb [dß(A)] 

Schotterbett / Betonschwel len 2,0 

Emissionspegel einschl .  Korrekturwert für die Fahrbahnart 65,9 62,5 

Lm,Ei = 5 1  dß(A) + 20 log (0. 0 1  v) + 1 0  log (0 .01  nl/Tr) + 1 0  log (5 - 0.04 p) + DFz + DAe 

Emissionspegel, entspricht M ittelungspegel 25 m seitl ich und 3.5 m oberhalb der Gleisachse, 
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 U hr) , getrennt nach Zuggattungen berechnet 

v zulässige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit 

I Länge eines Zuges der betrachteten Zuggattung 

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Länge des Zuges einschl. Lok 

DFz Pegeld ifferenz durch den Einflu ß der Fahrzeugart 

DAe Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflüsse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h 

DFb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten 

Anmerkung:  
Korrekturen, die den Einflu ß des Fahrweges berücksichtigen, sind in oben ausgewiesenen 
Emissionspegeln ledigl ich bezügl ich der Fahrbahnart enthalten .  An Brücken,  Bahnübergängen 
oder in Kurven m it engen Radien weichen die tatsäch l ichen Emissionspegel von den oben 
ausgewiesenen Werten ab. 

Anlage 1 3.4: Gesamtlärm 

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel . (0625 1 )  96 46-0 Fax (0625 1 )  96 46-46 - E-Mail lnfo@Fritz- lngenieure.de 

1 1 .2 
Seite 5 



j .._, 
Emissionspegel 

gemäß Schal l  03 BERATENDE INGENIEURE VBI 

X:1Projekte2\2002\02400-Wendlingen-Ulm\Pf a2_ 1 ab\0241 21Bearbeitungl20251[Schall03_2025.xls]Ntb Planfall (6) 

Strecke 

Streckenabschnitt 

Richtung 

Belastungsfa l l  

Strecke 4600 ,  Neckartalbahn Plochingen - Nürtingen 

südlich Anbindung Kleine Wendlinger Kurve 

Zugart 

beide R ichtungen 

Prognose-Planfal l 2025 

Anz. Züge v 

tags nachts 

p DFz DAe Lm,Ei 

tags nachts 

[km/h] [m] [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 

Fahrtrichtung Nürtingen 

R Regionalzug 57 1 0  1 30 205 1 00 0 0 6 1 ,9  57,4 

FGZ 1 00 500 1 0  0 0 52,6 55,6 

NGZ 2 0 90 200 0 0 0 5 1 , 1 

Fahrtrichtung Plochingen 

R Regionalzug 57 1 0  1 20 205 1 00 0 0 6 1 ,2  56,7 

FGZ 2 1 1 00 500 1 0  0 0 55,6 55,6 

NGZ 2 0 90 200 0 0 0 5 1 , 1 

Gesamtzahl Züge 1 21 22 Emissionspegel Lm,E 65,7 62,4 

Korrekturwert für die Fahrbahnart DFb [dß(A)] 

Schotterbett I Betonschwellen 2,0 

Emissionspegel einschl. Korrekturwert für die Fahrbahnart 67,7 64,4 

Lm,Ei = 51 dB(A) + 20 log (0 .01  v) + 1 0  log (0.01 n l/Tr) + 1 0  log (5 - 0.04 p) + DFz + DAe 

Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitl ich und 3 .5  m oberhalb der Gleisachse, 
tags (6-22 U hr) bzw. nachts (22-6 Uhr) , getrennt nach Zuggattungen berech net 

v zulässige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwind igkeit 
Länge eines Zuges der betrachteten Zuggattung 

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Länge des Zuges einschl .  Lok 

DFz Pegeldifferenz durch den E influß der Fahrzeugart 
DAe Pegeld ifferenz durch aerodynamische E inflüsse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h 
DFb Pegeld ifferenz durch unterschied l iche Fahrbahnarten 

Anmerkung:  
Korrekturen , d ie  den E influß des Fahrweges berücksichtigen , s ind i n  oben ausgewiesenen 
Emissionspegeln ledigl ich bezügl ich der Fahrbahnart enthalten.  An Brücken, Bahnübergängen 
oder in Kurven m it engen Radien weichen die tatsächl ichen Emissionspegel von den oben 
ausgewiesenen Werten ab. 

Anlage 1 3 .4: Gesamtlärm 

FR ITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI · Fehlheimer Straße 24 · 64683 Einhausen 
Tel. (0625 1 ) 96 46-0 · Fax (06251 }  96 46-46 - E-Mail lnfo@Fritz- lngenieure.de 

1 1 .2 
Seite 6 



j Emissionspegel 

gemäß Schal l  03 BERATENDE INGENI EURE VBI 

X:\Projekte2\2002\02400·Wendlingen-Ulm\Pf a2_ 1 ab\0241 2\Bearbeitung\2025\[Schall03_2025.xls]NBS vor KWK 

Strecke 

Streckenabsch nitt 

Richtung 

Belastungsfal l  

Zugart 

A ( ICE 3)  

B ( ICE 1 )  

D ( IC)  

R Regionalzug 

Gesamtzah l  Züge 

Strecke 481 3 , Neubaustrecke Stuttgart - U lm 

westl ich Abzweig Kleine Wendlinger Kurve 

beide Richtungen 

Prognose-Planfal l  2025 

Anz. Züge V 1 p DFz DAe 

tags nachts 

[km/h] [m] [%] [dB(A)] [dB(A)] 

42 6 250 360 1 00 -3 0 

1 6  2 250 360 1 00 -3 0 

28 4 200 300 1 00 0 0 

78 1 8  1 60 205 1 00 0 0 

1 64 30 Emissionspegel Lm,E 

Korrekturwert für die Fahrbahnart 

Feste Fahrbahn ohne Absorptionsbelag 

Emissionspegel einschl. Korrekturwert für die Fahrbahnart 

Lm,Ei 

tags nachts 

[dB(A)] [dB(A)] 

65,7 60,3 

6 1 ,5 55,5 

64,2 58,8 

65, 1 6 1 ,7 

70,4 65,6 

DFb [dß(A)] 

5 ,0 

75,4 70,6 

Lm,Ei = 5 1  dB(A) + 20 log (0.0 1  v) + 1 0  log (0.0 1 n l/Tr) + 1 0  log (5 - 0 .04 p) + DFz + DAe 

Emissionspegel, entspricht Mitte lungspegel 25 m seitlich und 3.5 m oberhalb der Gleisachse, 
tags (6-22 U hr) bzw. nachts (22-6 Uhr) ,  getrennt nach Zuggattungen berechnet 

v zulässige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit 

I Länge eines Zuges der betrachteten Zuggattung 

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Länge des Zuges einschl .  Lok 

DFz Pegeldifferenz durch den Einfl uß  der Fahrzeugart 

DAe Pegeldifferenz durch aerodynamische E inflüsse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h 

DFb Pegeld ifferenz durch u nterschiedliche Fahrbahnarten 

Anmerkung:  
Korrekturen, d ie den E influ ß des Fahrweges berücksichtigen , s ind in oben ausgewiesenen 
Emissionspegeln l edigl ich bezüglich der Fahrbahnart enthalten.  An Brücken ,  Bahnübergängen 
oder in Kurven m it engen Radien weichen die tatsäch lichen Emissionspegel von den oben 
ausgewiesenen Werten ab. 

Anlage 1 3.4: Gesamtlärm 

FR ITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Straße 24 · 64683 Einhausen 
Tel. (06251 )  96 46-0 - Fax (0625 1 ) 96 46-46 - E-Mail lnfo@Fritz- lngenieure.de 

1 1 .3 
Seite 1 



J Emissionspegel 

gemäß Schal l  03 BERATENDE INGENIEURE VBI 

X:\Projekte2\2002\02400·Wendlingen· Ulm1Pla2_ 1 ab\02412\Bearbeitung\20251[Schall03 _2025.xls JNBS nach KWK 

Strecke 

Streckenabschnitt 

Richtung 

Belastungsfa l l  

Strecke 481 3, Neubaustrecke Stuttgart - U lm 

Abzweig Kle ine Wendl inger Kurve bis Portal Wendl ingen 

beide R ichtungen 

Prognose-Planfall 2025 

Anz. Züge V 1 p DFz DAe Lm,Ei 

Zugart tags nachts tags nachts 

[km/h] [m] [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 

A ( ICE 3) 42 6 250 360 1 00 -3 0 65,7 60,3 

B (ICE 1 )  1 6  2 250 360 1 00 -3 0 61 ,5 55,5 

D ( IC) 28 4 200 300 1 00 0 0 64,2 58,8 

R Regionalzug 30 6 1 60 205 1 00 0 0 60,9 57,0 

Gesamtzah l  Züge 1 1 6 1 8  Emissionspegel Lm,E 69,6 64,3 

Korrekturwert für die Fahrbahnart DFb [dß(A}] 

Feste Fahrbahn ohne Absorptionsbelag 5,0 

Emissionspegel  e inschl .  Korrekturwert für die Fahrbahnart 74,6 69,3 

Lm,Ei = 51 dB(A) + 20 log (0.01 v) + 1 0  log (0.01 nl/Tr) + 1 0  log (5 - 0.04 p) + DFz + DAe 

Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich und 3.5 m oberhalb der Gleisachse, 
tags (6-22 U hr) bzw. nachts (22-6 Uhr) , getrennt nach Zuggattungen berechnet 

v zulässige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit 

Länge eines Zuges der betrachteten Zuggattung 

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Länge des Zuges einschl. Lok 

DFz Pegeldifferenz durch den Einfluß der Fahrzeugart 

DAe Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflüsse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h 

DFb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten 

Anmerkung: 
Korrekturen, die den Einfluß des Fahrweges berücksichtigen , sind in oben ausgewiesenen 
Emissionspegeln lediglich bezüglich der Fahrbahnart enthalten. An Brücken, Bahnübergängen 
oder in Kurven m it engen Radien weichen die tatsächlichen Emissionspegel von den oben 
ausgewiesenen Werten ab. 

Anlage 1 3 .4: Gesamtlärm 

FR ITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI · Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
TeL (06251 )  96 46-0 - Fax (0625 1 ) 96 46-46 - E-Mail lnfo@Fritz- lngenieure.de 

1 1 .3 
Seite 2 



J 
aetllel des 

gemäß Schal l  03 BERATENDE I NGENIEU RE VBI 

X :\Projekte2\2002\02400-Wendlingen-UI m\Pf a2_ 1 ab\0241 2\Bearbeitung\2025\[Schall03 _2025 .xls )GZA 

Strecke 

Streckenabschnitt 

R ichtung 

Belastungsfa l l  

Zugart 

sFGZ 

Gesamtzahl Züge 

Güterzuganbindung 

Unterboihingen 

beide Richtungen 

Prognose-Planfal l 2025 

Anz. Züge V 1 p DFz DAe 

tags nachts 

[km/h] [m] [%] [dB(A)] [dB(A)] 

1 6  80 500 95 0 0 

0 1 6  Emissionspegel Lm,E 

Korrekturwert für die Fahrbahnart 

Schotterbett / Betonschwel len 

Emissionspegel einschl .  Korrekturwert für die Fahrbahnart 

Lm,Ei 

tags nachts 

[dB(A)] [dB(A)] 

59,9 

59,9 

DFb [dB(A)] 

2 ,0  

61 ,9 

Lm,Ei = 51 dB(A) + 20 log (0.01 v) + 10 log (0.01 nl/Tr) + 10 log (5 - 0.04 p) + DFz + DAe 

Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich und 3.5 m oberhalb der Gleisachse, 
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr) , getrennt nach Zuggattungen berechnet 

v zulässige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit 

I Länge eines Zuges der betrachteten Zuggattung 

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Länge des Zuges einschl. Lok 

DFz Pegeldifferenz durch den Einfluß der Fahrzeugart 

DAe Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflüsse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h 

DFb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten 

Anmerkung: 
Korrekturen, d ie den E influß des Fahrweges berücksichtigen, sind in oben ausgewiesenen 
Emissionspegeln lediglich bezüglich der Fahrbahnart enthalten. An Brücken, Bahnübergängen 
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsächlichen Emissionspegel von den oben 
ausgewiesenen Werten ab. 

Anlage 1 3 .4: Gesamtlärm 

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel. (06251 ) 96 46-0 - Fax (06251 )  96 46-46 - E-Mail lnfo@Fritz-lngenieure.de Seite 3 



1 Emissionspegel 
gemäß Schal l  03 BERATENDE I NGENIEURE VBI 

X :\Projekte2\2002\02400·Wendlingen· Ulm\Pf a2 _ 1 ab\0241 2\Bearbeitung\2025\[Schall03 _ 2025.xls]KWK 

Strecke 

Streckenabschnitt 

Richtung 

Belastungsfal i 

Zugart 

R Regionalzug 

Gesamtzahl Züge 

Kleine Wendl inger Kurve 

nörd l ich Oberboihingen 

beide Richtungen 

Prognose-Planfal l  2025 

Anz. Züge V 1 p DFz DAe 

tags nachts 

[km/h] [m] [%] [dB(A)] [dB(A)] 

48 1 2  80 205 1 00 0 0 

48 1 2  Emissionspegel lm,E 

Korrekturwert für die Fahrbahnart 

Schotterbett / Betonschwel len 

Emissionspegel einschl .  Korrekturwert für d ie Fahrbahnart 

lm,Ei 

tags nachts 

[dB(A)] [dB(A)] 

57,0 53,9 

57,0 53,9 

DFb [dß(A)] 

2 ,0 

59,0 55,9 

Lm.Ei = 51 dB(A) + 20 log (0.0 1  v) + 1 0  log (0 .01  nl/Tr) + 1 0  log (5 - 0.04 p) + DFz + DAe 
Emissionspegel, entspricht M ittelungspegel 25 m seitl ich und 3 .5  m oberhalb der Gleisachse, 
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr), getrennt nach Zuggattungen berechnet 

v zulässige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit 
I Länge eines Zuges der betrachteten Zuggattung 
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Länge des Zuges einschl. Lok 

0Fz Pegeldifferenz durch den Einfluß der Fahrzeugart 
DAe Pegeld ifferenz durch aerodynamische Einflüsse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h 
DFb Pegeld ifferenz durch unterschied l iche Fahrbahnarten 

Anmerkung :  
Korrekturen, d ie den Einfluß des Fahrweges berücksichtigen, sind in  oben ausgewiesenen 
Emissionspegeln led igl ich bezügl ich der Fahrbahnart enthalten . An Brücken, Bahnübergängen 
oder in Kurven m it engen Radien weichen die tatsächl ichen Emissionspegel von den oben 
ausgewiesenen Werten ab. 

Anlage 1 3.4 :  Gesamtlärm 

FR ITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI · Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel .  (06251 ) 96 46-0 - Fax (0625 1 ) 96 46-46 - E-Mail lnfo@Fritz-lngenieure.de 

E 1 1 .3 
Seite 4 



ienenverkehrs J Emissionspegel des 

gemäß Scha l l  03 BERATENDE I NGENIEURE VBI 

X:\Projekte2\2002\02400-Wendlingen-Ulm\Pfa2_ 1 ab\0241 2\Bearbeitung\2025\[Schall03_2025.xls)NBS Ost 

Strecke 

Streckenabschnitt 

Richtung 

Belastungsfal l  

Zugart 

A ( ICE 3) 

B ( ICE 1 )  

D ( IC) 

R Regionalzug 

sFGZ 

Gesamtzah l  Züge 

Strecke 481 3 , Neubaustrecke Stuttgart - Ulm 

östl ich Portal Kirchheim 

beide Richtungen 

Prognose-Planfall 2025 

Anz. Züge V 1 p DFz DAe 

tags nachts 

[km/h] [m] [%] [dB(A)] [dB(A)] 

42 6 250 360 1 00 -3 0 

1 6  2 250 360 1 00 -3 0 

28 4 200 300 1 00 0 0 

30 6 1 60 205 1 00 0 0 

1 6  1 20 500 95 0 0 

1 1 6 34 Emissionspegel Lm,E 

Korrekturwert für die Fahrbahnart 

Feste Fahrbahn ohne Absorptionsbelag 

Emissionspegel einschl .  Korrekturwert für die Fahrbahnart 

Lm,Ei 

tags nachts 

[dB(A)] [dB(A)] 

65,7 60,3 

6 1 ,5  55,5 

64,2 58,8 

60,9 57,0 

63,4 

69,6 66,9 

DFb [dB(A)] 

5 ,0  

74,6 71 ,9 

Lm.Ei = 51 dB(A) + 20 log (0 .0 1  v) + 1 0  log (0 .0 1  nl/Tr) + 1 0  log (5 - 0 .04 p) + 0Fz + DAe 

Emissionspegel, entspricht M ittelungspegel 25 m seitl ich und 3 .5  m oberhalb der Gleisachse, 
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr) ,  getrennt nach Zuggattungen berechnet 

v zulässige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwind igkeit 

I Länge eines Zuges der  betrachteten Zuggattung 

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Länge des Zuges einschl .  Lok 

DFz Pegeldifferenz durch den Einflu ß der Fahrzeugart 

DAe Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflüsse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h 

DFb Pegeld ifferenz durch unterschiedl iche Fahrbahnarten 

Anmerkung:  
Korrekturen, die den Einflu ß des Fahrweges berücksichtigen, sind in oben ausgewiesenen 
Emissionspegeln ledig l ich bezügl ich der Fahrbahnart enthalten .  An Brücken, Bahnübergängen 
oder in Kurven m it engen Radien weichen die tatsäch l ichen Emissionspegel von den oben 
ausgewiesenen Werten ab. 

Anlage 1 3 .4: Gesamtlärm 

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Straße 24 64683 Einhausen 
Tel. (0625 1 )  96 46-0 - Fax (0625 1 )  96 46-46 E-Mail lnfo@Fritz-lngenieure.de 

1 1 .3 
Seite 5 



ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, 2.1 a/b : Wendl ingen - Kirchheim 
Emissionspegel maßgebenden Straßenverkehrswege nach RlS 90 
Prognose 2025 

Straßenname 
Streckenabschnitt 
DTV 
M tags 
p tags 
M nachts 
M nachts 
p nachts 
V 
LmE tags 
LmE nachts 

Kfz/24h 
Kfz/h 
% 
DTV 
Kfz/h 
% 
km/h 
dB(A) 
dB(A) 

Anlage 13 .4 :  Gesamtlärm 

Durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke 
maßgebende stündliche Verkehrsstärke tags 
Schwerverkehrsanteil tags 
maßgebende stündliche Verkehrsstärke nachts 
maßgebende stündliche Verkehrsstärke nachts 
Schwerverkehrsanteil nachts 
zulässige Höchstgeschwindigkeit 
Emissionspegel tags 
Emissionspegel nachts 

FRITZ GmbH Beratende I ngenieure VBI - Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel. (06251 )  96 46-0 - Fax (06251 )  96 46-46 - E-Mail l nfo@Fritz- lngenieure.de 

SoundPLAN 6.5 

::r: ..0 
E 

<.'.) 
BERATENDE INGENIEURE VB! 

ANLAGE I I I  
Seite 1 



ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, 2.1 a/b: Wendlingen - Kirchheim 
Emissionspegel der maßgebenden Straßenverkehrswege nach RlS 90 
Prognose 2025 

Straßenname Streckenabschnitt 

B 297 südl .  Abzweig Lindorf 
B 297 südl. AS Kirchheim (West) 
B 297 nördl. AS Kirchheim (West) 
B 297 westl. Kirchheim 
B 3 1 3  west l .  Wendlingen 
B 3 1 3  nördl . A S  Wendlingen 
B 3 1 3  südl. AS Wendlingen 
B 465 südl. AS Kirchheim (Ost) 
B 465 nördl . AS Kirchheim (Ost) 
B 465 südöstl. Kirchheim 
BAB AS westl. AS Wendlingen 
BAB AS östl. AS Wendlingen 
BAB A8 östl. AS Kirchheim (West) 
BAB AS östl. AS Kirchheim (Ost) 
Oett ingen, Kirchheimer Straße innerorts 
Oett ingen, Kirchheimer Straße südl. BAB AS 
K 1 204 südl. Lindorf 
K 1 204 Lindorf 
K 1 204 nördl. Lindorf 
K 1 204 Ötl ingen 
K 1 21 9  Wendlingen 
K 1 21 9  Unterensingen 
Kirchheim, Oettinger Straße 

Anlage 1 3 .4 :  Gesamtlärm 

FRITZ GmbH Beratende I ngenieure VBI - Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel. (0625 1 )  96 46-0 - Fax (0625 1 )  96 46-46 - E-Mail l nfo@Fritz-l ngenieure.de 

SoundPLAN 6.5 

OTV 

Kfz/24h 

1 8700 
1 51 00 
21 500 
1 6900 
60900 
66700 
34900 
41 700 
41 700 
21 500 
1 04300 
98000 
1 03300 
88300 
1 1 700 
1 51 00 
3700 
4700 
51 00 
6200 
1 3400 
1 3400 
21 800 

M p 
tags tags 
Kfz/h % 

1 1 22 20,0 
906 20,0 
1 290 20,0 
1 0 1 4  20,0 
3654 1 3,5 
4002 1 3,5 
2094 1 3,5 
2502 20,0 
2502 20,0 
1 290 20,0 
6258 1 6,0  
5880 1 6,0 
6 1 98 1 6,0  
5298 1 6,0 
702 20,0 
906 20,0 
222 20,0 
282 20,0 
306 20,0 
372 20,0 
804 20,0 
804 20,0 
1 308 20,0 

M M p 
nachts nachts nachts 

OTV Kfz/h % 

0,01 1 206 20,0 
0,0 1 1 1 66 20,0 
0,0 1 1 237 20,0 
0,0 1 1 1 86 20,0 
0,0 1 4  853 9, 1 
0,0 1 4  934 9, 1 
0,0 1 4 489 9, 1 
0,0 1 1 459 20,0 
0,0 1 1 459 20,0 
0,0 1 1 237 20,0 
0,0 1 4  1 460 32,0 
0,0 1 4  1 372 32,0 
0,0 1 4 1 446 32,0 
0,0 1 4  1 236 32,0 
0,008 94 1 0,0  
0,008 1 21 1 0,0 
0,008 30 1 0,0  
0,008 38 1 0,0  
0,008 41 1 0,0  
0,008 50 1 0,0 
0,008 1 07 1 0,0  
0,008 1 07 1 0,0  
0,008 1 74 1 0,0 

l 
BERATENDE INGENIEURE VBI 

V 

km/h 

1 00 
1 00 
70 
70 
80 
80 
80 
70 
50 
50 
1 30 
1 30 
1 30 
1 30 
50 
50 
1 00 
50 
1 00 
50 
1 00 
70 
50 

LmE LmE 
tags nachts 

dB(A) dB(A) 

72,0 64,6 
71 ,0 63,7 
71 ,  1 63,7 
70, 1 62,7 
75,3 67,9 
75,6 68,3 
72,8 65,4 
74,0 66,6 
72,0 64,6 
69, 1 6 1 ,8 
80,3 75,3 
80,0 75,0 
80,2 75,2 
79,5 74,5 
66,5 55,5 
67,6 56,6 
64,9 54,6 
62,5 5 1 ,5 
66,3 55,9 
63,7 52,7 
70,5 60, 1 
69, 1 58,2 
69,2 58,2 

ANLAGE 
Seite 2 



ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, 2.1 a/b : Wendlingen - Kirchheim 
Emissionspegel der maßgebenden Straßenverkehrswege nach RlS 90 
Prognose 2025 

Straßenname 

Kirchheim, Einsteinstraße 
Kirchheim, Lenninger Straße 
Kirchheim, Nürtinger Stra ße 
Kirchheim, Nürtinger Straße 
Kirchheim, Schöl lkopfstraße 
Kirchheim, Schöl lkopfstraße 
Kirchheim, Schöl lkopfstraße 
Kirchheim, Tannenbergstra ße 
L 1 200 
L 1 200 
L 1 200 
L 1 200 
L 1 200 
L 1 200 
L 1 200 
L 1 200 
L 1 200 
L 1 200 
L 1 200 
L 1 200 
L 1 250 
L 1 250 (alt) 
L indorf, Zähringer Straße 

Anlage 1 3A:  Gesamtlärm 

Streckenabschnitt 

südl .  Schöl lkopfstra ße 
nördl. Schöllkopfstraße 
westl. B 297 
östl. B 297 
öst l .  Nürtinger Straße 

östl. Kirchheim 
Jesingen 
östl. Jesingen 
westl. Köngen 
Köngen 
westl. B 31 3 
östl. B 31 3 
Wendlingen, Stuttgarter Straße 
Wendlingen, Ulmer Straße 
östl. Wendl ingen 
Ötl ingen 
westl. Kirchheim 
Unterensingen 
südl. Wendl ingen 
innerorts 

FR ITZ GmbH Beratende I ngenieure VBI - Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel. {0625 1 ) 96 46-0 - Fax (0625 1 ) 96 46-46 - E-Mail l nfo@Fritz- lngenieure.de 

SoundPLAN 6.5 

DTV 

Kfz/24h 

1 2900 
1 6900 
1 4900 
5200 
51 00 

1 0800 
21 000 
1 2300 
32200 
25500 
1 8200 
1 4200 
1 4200 
23500 
27900 
20400 
1 91 00 
1 91 00 
1 8000 
27300 
1 3400 
1 3300 
4800 

--=-- j 
BERATENDE INGENIEURE VBI 

M p M M p V 

tags tags nachts nachts nachts 
Kfz/h % DTV Kfz/h % km/h 

774 
1 01 4  
894 
31 2 
306 
648 

1 260 
738 

1 932 
1 530 
1 092 
852 
852 

1 41 0  
1 674 
1 224 
1 1 46 
1 1 46 
1 080 
1 638 
804 
798 
288 

20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 
20,0 0,008 

1 03 
1 35 
1 1 9  
42 
41 
86 

1 68 
98 

258 
204 
1 46 
1 1 4  
1 1 4  
1 88 
223 
1 63 
1 53 
1 53 
1 44 
21 8 
1 07 
1 06 
38 

1 0,0  
1 0,0 
1 0,0  
1 0,0 
1 0,0  
1 0,0  
1 0,0  
1 0,0  
1 0,0  
1 0,0  
1 0,0  
1 0,0  
1 0,0  
1 0,0 
1 0,0 
1 0,0 
1 0,0  
1 0,0  
1 0,0 
1 0,0  
1 0,0 
1 0,0  
1 0,0  

50 
50 
50 
50 
70 
50 
50 
50 
50 
50 
70 
70 
50 
50 
50 
50 
50 

1 00 
50 
50 
50 
70 
50 

LmE 
tags 

dB(A) 

66,9 
68, 1 
67,5 
63,0 
64,9 
66, 1 
69,0  
66,7 
70,9 
69,9 
70,4 
69,3 
67,3 
69,5 
70,3 
68,9 
68,6 
72,0 
68,4 
70,2 
67,1 
69,0 
62,6 

LmE 
nachts 
dB(A) 

55,9 
57, 1 
56,5 
52,0 
54,0 
55,1 
58,0 
55,7 
59,9 
58,9 
59,5 
58,4 
56,3 
58,5 
59,2 
57,9 
57,6 
61 ,7 
57,3 
59,2 
56, 1 
58,1 
51 ,6  

Seite 3 



ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1 a/b : Wendlingen - Kirchheim 
Emissionspegel der maßgebenden Straßenverkehrswege nach RLS 90 
Prognose 2025 

Straßenname Streckenabschnitt 

Lindorf, Zähringer Straße au ßerorts 
Unterensingen, Kreisverkehrsplatz L 1 250 
Wendlingen, BÜ-Ersatzstraße 
Wendlingen, Erschl ießung Steigäcker 
Wendl ingen, Kreisverkehrsplatz 
Wendl ingen , Nürtinger Straße 

Anlage 13.4:  Gesamtlärm 

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel. (06251 )  96 46-0 - Fax (06251 )  96 46-46 - E-Mail l nfo@Fritz- lngenieure.de 

SoundPLAN 6.5 

DTV 

Kfz/24h 

4800 
6700 
1 1 500 
2500 
8750 
7500 

M p M 

tags tags nachts 
Kfz/h % DTV 

288 20,0 0,008 
402 20,0 0,008 
690 20,0 0,008 
1 50 1 0,0 0,01 1 
525 20,0 0,008 
450 20,0 0,008 

M p 
nachts nachts 
Kfz/h % 

38 1 0,0 
54 1 0,0 
92 1 0,0  
28 3,0 
70 1 0,0 
60 1 0,0 

- tS 
BERATENDE INGENIEURE VBI 

V 

km/h 

1 00 
50 
50 
50 
50 
50 

LmE LmE 
tags nachts 

dB(A) dB(A) 

66,0 55,7 
64, 1 53, 1 
66,4 55,4 
57,5 47,3 
65,2 54,2 
64,6 53,5  

ANLAGE m 
Seite 4 
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==- ====--:r Fehlheimer Stra.1e 24 

_ j 64683 Elnhausen v Teiefon (06251) 96 46·0 
ßERATENOf l�'Gl:l'IIEUR€ VBI Fax (06251) 9ö46-46 

Projekt 02412 

Ausbau- und Neubaust<ecke 
Stuttgart - Augsburg, 
Bereich Wendlingen - Ulm 

Planfeststellungsabschnitt 2.1 afb 
Wendlingen - Kirchheim 
km 25,2+00 bis km 36,2 ... 60 

Anlage 13.4: 
Schalltechnische Untersuchung - Gesamtlärm 

- SCHALLlMMISSIONSPLAN 
Portalbereictt Wend! ngen 

Prognose-NullfaD 2025 

lmmissioosnöhe 6,3 m (1. Obergeschoss) 
Beurteilungszeitraum Tag (6 bis 22 Uhr} 

Beurteilungspegel 
Gesamtverkehrs!ärm beurte,tt nach DIN 18005 
ta�s (06.00 bis 22.00 Uhr" In dB{A) 

50 dB{A)· OW Reine \\lohogetj.gte 
55 d3{A): O'N Allgemeine Wohi19eb:ete 
60 dB(A): OW Mischgebie:e 

65 cB(AJ· OW Gewerbegebiete 

70 oB(A) 

75 dB(Al 
80 dB(A) 

En·ssicn Straße 

• lmmissloosort 

KrankenhälJser Altenheime etc. (SOK) 
Schulen. Kindergarten SÖS) 
Sondergroet: Kir.derhcim mit Sooderschu!e 
Wohngebiete{:/'! A) 
Mischge!Yete {MI) 
Wchngebäude Außenbereich (AU) 

GeNertlegebiete ,GE) 

Maßstab 1 :5000 
0 50 !00 150 200 250 .... c:::===----===:::J..... m 

;,,,2,1� �-------------------1 

ANLAGE IV.1 .1 



\ 

Projekt 024 1 2  

Ausbau- und Neubaust,ecke 
Stuttgart • Augsburg, 
Berelch Wendlingen · Ulm 

Planfeststellungsabschnitt 2.1 a/b 
Wendlingen - Kirchheim 
km 25,2;-00 bis km 36.2+60 

Anlage 13.4: 
Schalliechnische Untersuchung · Gesamtlärm 

- SCHALUMMISSIONSPLAN 
Portalbere:'Ch Vvendlirigen 

Prognose-Nullfall 2025 

lmmisslonshöhe 6,3 m ( i .  Obergeschoss) 
Beurte,fungszeilraum Nacht (22 bis 6 Uhr} 

Beurteilungspegel 
Gesamtveri<elus!ätm, beurteil! nach D'N 18005 
nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) in oB(A' 

40 oB{A): OW ReineV!oongeb�te 
45 oB(A). ow Allgefl'eine Wohr.gebiete 
50 dS(A): 0\\1 Mischgeb!e1e 
55 dB(A): OW Gewerbegeoie'.e 
60 dB(A) 
o5 dB(A) 
70 dB(A) 

EoiissiOn Stra,'39 
e lmm•ssionsort 

Kranke:1häuser. Attenheime etc. \SOK) 

Sci'u!e-n, Kindergarten (SOS) 
Sondergebiet Kindcrhe-m mit Sonde!'Schufe 

Wohnge�ete {WA) 
M,schgeo'ete (MI) 
Wohngebäude 1-\ußenbereich (AU) 
Ge,·:eroegeb:ete {GEJ 

Maßstab 1 :5000 

( 

0 50 100 150 200 250 

:.:;,�;;a 't-----==::.�--=::._ �---
m

---1 

ANLAGE IV.1 .2 
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= =- = ===-r Fehlt:eimr r Straße 2-i =-=- j t�;:;��:s ,:5-0 
BERATENDE l�GEMEURc Val Fax(06251) g5..:s-;s 

ProjeKI 02412 

Ausbau- und l\eubaustrecke 
Stuttgart · Augsburg. 
Bere;ch 11.-er.ö ·r.gen - Ufm 

Planteststellungsabschnitt 2.1 a/b 
Wendlingen - Kirchheim 
km 25.2+00 bis km 36.2+60 

An age 13.4· 
Schalitechnische Untersuchung - Gesamtlärm 

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Portalbereich Kirchheim 

Prognose-Nufiia 2025 

rmm1ss orshöhe 6.3 m , . Obergeschoss) 
Beurte, ungszer1,aum Tag \6 bis 22 Uhr} 

Beurteilungspegel 
Gesam1-...,ekei'lrslatm. be<.irtci't nach DIN 18005 
laQS (05.CO t>;s 22.00 uhr, iO dB(A) 

50 aB(A): OW Reine Wohngebiete 
55 <i3(A, OW Allgemeine Wohngeb:ete 
60 c!3{A O\'I �.' schgeoiete 
65 d3(A\· 0\\ Get,e<oegebiete 
70 d3(A) 
-5 c!B{A) 
80 dß(A) 

----· Em'ssion S!Jaße 
• J.n-n ss1onscr1 

1111 Krar.kenhauser. Aitenheirr.e �c. SQK' 

Schulen, Kindergarten SOS) 
SontJe;gebiet: Kindetheim m , Son<!erschule 
Wohngeb:ele (WA) 

11111 �:·schgebicte(tll} 
Wcl'1ngebaude Außenbereich (AU) 

Gc-.·.ert>egeb'ete (GE) 

Maßstab 1 :10000 
!>337N9 Q 100 200 300 400 500 

•-====---====-- m 

ANLAGE IV.2.1 
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Projekt 024 12 

Ausbau· und \leubaustrecke 
Stuttgart • Augsburg 
Bereich Wendlingen ·  Ulm 

Planfeststellungsabschnitt 2.1 a/b 
Wendlingen - Kirchheim 
km 25,2-+-00 bis lern 36,2�60 

Anlage 13 4: 
Schalltechnische Untersuchung - Gesamtlärm 

- SCHALLIMMISSIONSPLAN 
Portalbere!Ch Kirchheim 

Prcgnose·Nu,fa. 2025 

lmmiss:onshöhe 6,3 m (1. Obergeschoss) 
Beurte urgszenraum Nacht 22 bis 6 Uhr) 

Beurteilungspegel 
Gesamtver'"ehrs ärm beortei ; nach O.N 18005 
nachts (22.00 bis 06.00 L,nr, in dB(A) 

40 dB{A): OW Reine Wohngebiete 
45 oi3(A): OW Allgemeine 'Nohngeb:ete 
so dB(A). O\•, �l�schgeoiete 
55 dB{A}: OW Ge.•,c,begebiete 
60 OS{A) 
55 dB(A} 
70 dB(A) 

----· Emiss:cn Straße 
e lrmiss;onsort 

11111 Kranil.enhäuser, Altenheime e:c. (SOK) 
Schu!eo, Kindergärten (SOS) 
Sondergebiet: Kindeiheim 1111l Sonderschu'e 
Wohngroete (WA) 

.. M•schgebiete (MI) 
11111 Wo ngebäucle Außenbereich (AU) 

Ge,·.�et:>ietc GE 

Maßstab 1 :1 0000 
i,w.-,:-, 0 100 200 300 400 500 •-====---=====-- m 
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Projekt 02412 

Ausoau- und Neubaustrecke 
Stuttgart - Augsburg, 
Bereich Wendl•ngeri - Ulm 

Planfeststellungsabschnitt 2.1 a/b 
Wendlingen - Kirchheim 
km 25,2+00 bis km 36.2•60 

Anlage 13.d: 
Scha. technische Unterwchung - Gesamtlärm 

- SCHALLIMMISSIONSPLAN 
Portafbere;ch \Vendfngen 

Prognose-P anra 2025 nit akli'vem Lärmschutz 

lmmlssiorshohe 6.3 m j 1. Obergeschoss 
Seurte Jrgszeltraum Tag '6 bis 22 Ulv 

Beurteilungspegel 
Gesamtve,i<ei'1rs1arm, t-eut1e:,, nach 01:.: 18005 
laQs (06.00 b,s 22.00 Uhr, .n dB(A) 

50 oS{A}: Ql.'J Aelne Y.'ohngeoie,e 
55 oB(A): O\'.' Allgemeine Woh:igeb'ete 
6-0 dB(A}: OW Mischgebiete 
65 c8{A : ow Gewefbegebie:e 
70 cB{A, 
,5 oB(A) 

SO <iB(A) 

----, Emssioo Straße 
........ Emssion Scr"er.e 
-- Stützwände 
- Lärmschutzv:ändo 

• 111':nss,onsort 

Krari.cr.häuser A tenheime etc SOK 

Sch,:en, Kindergärten {SOS 
Soodergebiet: K.ndeche,m mit Soode.schu1e 
Wohngeb:ete (WA) 
M,schgebiete (MI) 

.. Wohngebäude Außenbereich (AU) 
Ge::erbegeb:e,e •GE 

Maßstab 1 :5000 
0 50 100 150 200 250 

.·52,;1$0 1------------------l 
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Projekt 02412 

Ausbau- und t\eubausirecke 
Stuttgart · Augsbutg. 
Bereich Wendlingen · Ulm 

Planfeststellungsabschnitt 2.1 a/b 
Wendlingen - Kirchheim 
l(m 25.2+00 bis km 36 2--60 

Anlage '3A: 
Schalltechnische Jntersuchung • Gesamtlärm 

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Portalbere:cr Wend! ngen 

Prognose-Planfaß 2025 mit akt;vem Lärmschutz 

lmmisslonshöhe 6,3 m ( 1. Obergeschoss) 
Beurte:.;ngsze::raum Nacht 22 bis 6 Uhr} 

Beurteilungspegel 
Gesamtveri<er•si..�. oa.rte't nach DIN 180-� 
nachts '22.00 bs 06.00 Unr, ill dB(A) 

tO dB{A): OW Reine 'Nohngeb:ete 
45 oB{A): O\'J A!lgar:eine \.'!oh.1getiete 
50 dB(A}: OW t.'ischgebiete 
55 oB(Al: OW Gewerbegebiete 
60 d3(A) 
65 oB{A} 
70 oB{A) 

---·· 8rJssion Straße 
.-,.... EMssion Schiene 
-- Stützwände 

l.äfmschu12wände 
• lrr.m sslonsort 

Krarkenhäuser. A\tenheimee:c. (SOK 
Sch:i!en. Kindergärten (SOS) 
Sondergebiet: Kinde<he1m mit Sonderschule 
Wohng�ere <YI A) 
t.fschgebiete (f.11} 
WdlngebäUde Außenberelch (AU) 
Ge,.e:begebie:e (GE) 

Maßstab 1 :5000 
o so •oo 150 200 250 -......:::==:::::i1111111 .. ====---• m 
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re:e:on {06251} 96 46-o 
BERATENDE INGENIEURE VB! Fax{0625f)9646-46 

Projekt 02412 

Ausbau-und Neubaustrecke 
Stuttgart - Augsburg. 
Bereich Wendlingen • Ulm 

Planfeststellungsabschnitt 2.1 a/b 
Wendlingen - Kirchheim 

�� km 25,2+00 bis km 36,2..;-60 

Anlage 13.4: 
Schalitechnische Untersuchung · Gesamtlärm 

- SCHALLlMMlSSIONSPLAN 
Portalbereich Kirchf'eim 

Prognose-Planfall 2025 

iffimiss1onshöhe 6.3 m (1. Obergeschoss) 
Beurteilungszelt.raum Tag (6 bis 22 Uhr) 

Beurteilungspegel 
Gesamtvetl(ehrs!ärm, beurteilt nach DIN 18005 
la!t5 (06.00 &.S 22.00 Uhr) in dB(A) 

50 dB(A): OW Reine Wohngebiete 
55 ciB(A): OW Allgemeine Wohngebiete 
60 dB(A}: Q'IN Mischgebiete 
65 dB(A): OW Gewe<begebie!e 
70 ciS(A) 
75 oS(A) 
80 c!B(A) 

-·--· Emlsslon Straße 
m•m•• Emlssioo Schieße 

�;amo - Stütz-..tände 

e lmmissiOf'lsort 

Krankenha.user, Altenheime etc. (SOK) 
Schulen Kindergärten 'SOS) 

Soode<geb!et: Kinderheim mit Sooderschule 
Wohngebiete (WA) 
Mischgebiete (MI) 

Wohngebäu<ie Außenbereich (AU) 

Gewerbegebiete (GE) 

Maßstab 1 : 1 0000 
$.1,;000 0 t 00 200 300 400 500 

..... ==::=i .. mc===---• m 
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Te!e!on (05251) 96 t5-0 
BERATENDE INGENIEURE V81 Fax (06251) 96 45-46 

Proje,d 02� 1 2  

Ausbau- und Neubaustrecke 
Stuttgart • Augsburg 
Bere:ch Wendlingen · Ulm 

Planfeststellungsabschnitt 2.1 a/b 
Wendlingen - Kirchheim 
km 25,2+00 OIS km 36,2+60 

Anlage 13.4: 
Schal, technische Untersuchung • Gesaml!äTm 

- SCHALLIMMISSIONSPLAN 
Porta!bereich Kirchheim 

Prognose-P!anfa 2025 

immiss'onshöhe 6.3 m (1. Obergeschoss) 
Beurteil.mgszeilraum Nacht (22 bis 6 Uhrl 

Beurteilungspegel 
Gesamtve.,:ell'S!ätm. beurte;lt nach o:N 18005 
nachts 22.()(J bis 05.00 uhr1 Ul oB(A) 

40 d8(A}: OW Reine Wohngebjc..te 
45 dB{A}: OW Allgemeine Wohngeb;ete 
so dB(A): OW t.:.ischgebiete 
55 dB(A): OW Gewerbegebiete 
60 OB(A} 

65 OB{A) 
70 dB(A) 

·---· Emission Suaße 
••••••••• Emss;Oll Scti'eoe 
- StülZ\·.ande 

• lmnfss,onsort 

.. Krankenhäuser. Altenheime etc. (SOK) 
Schu!en, Kindergärten (SOS) 
Sondergebiet: Kinderheim ll'h, Sonderschu:e 
Wohngebiete rN A) 

1111 MJSChgcbiete (MI) 
Wct>ngebäude Außenbereich AU} 
Gc-:.erbegebicte (GE) 

Maßstab 1 : 10000 
531!?0-:.) 0 100 200 300 400 500 ... mic::::=:::::. .. lic::===---- m 
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Projekt 02412 

Ausbau- und Neuoaustrecke 
Stuttgart · Augsburg. 
Bereich Wendlingen - Ulm 

PlanfeststeHungsabschnitt 2.1 a/b 
Wendlingen - Kirchheim 
km 25.2.;-00 bis KW 36,2+60 

Anlage 1 3.4: 
Schalltechnische Untersuchung · Gesamtlärm 

- DIFFERENZLÄHMKARTE -
Portalbereich Wendr,ngen 

Prognose-P!anfall 2025 mit aktivem Lärmschutz 
abzügf;ch Pmgnose-NuUfall 2025 

Immissionshöhe 6,3 m (1. Obergeschoss) 
Beurteiiungszeitraum Tag (6 bis 22 Uhr) 

Pegeldifferenzen 
GesamtvE:fkehtslärm. beurteilt nach DIN 18005 
1ags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) in d8(A) 

<= ·5,0 ciBfA) 
·5,0 < <=- -3,0 oB(A): erheb!. Entlastung 

·3,0 < <= ·2,0 dB,A) 
·2.0 < <c ·1.0 dB{A) 
·1,0 < <= -0.2 o8(A): EntiasiUng 
-0,2 < <= 0,2 dB(A): neutral 
0,2 < <= i o dB(A): Zusatzbelastung 

1.0 < <= 2,0 dB(A) 
2,0 < <; 3,0 dB(A) 
3.0 < <= 5,0 dB(A): erhebt Zusalwel. 
5.0 < <= 10.0 dB(A) 

10,0 < cB(A) 

----· Emission Stra,'3e 

.. .. .... Emlssion Schiene 

- Stützwände 

- Lärmschutzwände 

• Immissionsort 

Maßstab 1 :5000 
0 5-0 100 150 200 250 ----====----====-... m 

ANLAGE Vl. 1 . 1  
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Projekt 02� 1 2  

Ausbau· und �eubaustrecke 
Stuttgart - Augsburg. 
Bereich \'./end ngen • Ulm 

Planfeststellungsabschnitt 2.1 a/b 
Wendlingen - Kirchheim 
krn 25.2-00 :YS krl' 36.2+60 

Anlage 13.4: 
Schal:technische Untersuchung - Gesamtlärm 

- DIFFERENZLÄRMKARTE -
Porta!bereich Werd'·ngen 

Prognose-PianfaU 2025 mit aktivem Lärmschutz 
abzüg ·et, Progr.ose-Nut:all 2025 

Immissionshöhe 6.3 m (1. Obergeschoss) 
Beurte iungszeitraum Nacht (22 bis 6 Uhr) 

Pegeldifferenzen 
Gesamtverkehrslärm beurtei!1 nach DIN 18005 
nachts (22JID l..itir bis 06.00 Uhr) in dS(A) 

<= ·5.0 cB(A) 
·5,0 < <=- -3.0 dB(A): erhebl. Entlastung 
·3,0 < < ·2.0 dB(A) 
·2,0 < < .. .• .0 dB(A) 
·i,0 < <• -0.2 0B1A): Ent,as:ung 
·0,2 < <"' 0.2 oB(A). neutral 
0,2 < <= 1 .0 dB(A) Zusat2belastung 
1.0 < < .. 2.0 cB(A 
2,0 < <= 3.0 <!B\A) 
3,0 < <= s.o dB(A): erheoL Zusatzbel. 
s.o < <: 10.0 d8(A) 

10.0 < OB(A\ 

----· Emission Strafle 

• ••••••. Emssion Schiene 
- Stützwä.'ldO 

- Lärmschutzwände 

Maßstab 1 :5000 
0 50 100 150 200 250 
----====----====--- m 

ANLAGE Vl.1 .2 
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Projekt 02412 

Ausbau· und Neubaustrecke 
Stuttgart • Augsburg. 
Bereich Wendlingen - Ulm 

- ---� 

Planfeststellungsabschnitt 2.1 a/b 
Wendlingen - Kirchheim 
km 25.2+00 bis km 36.2-t-60 

Anlage 13.4: 
Schafüechnische UntetStJchung • Gesamtlärm 

- DIFFERENZLÄRMKARTE -
Portaibereich Kirchheim 

Prognose·Planfall 2025 
abzüglich Prognose-NuUfall 2025 

1mm,ss•onshöhe 6,3 m (1. Obergeschoss) 
Beurteijungszeitraum Tag (6 bis 22 Uhr) 

Pegeldifferenzen 
Gesamrve,-'r<ehrslärm. beurteslt nach DIN 13005 
tags {C5.00 Uhr bis 22.00 Uh,) in dB(A) 

• <= ·5.0 dS(A) 
-5.0 < · <= -3.0 dB(A): ahstil. Entlastung 
-3.0 < <= ·2.0 dS(A) 
·2,0 < <= ·1.0 ciB{A) 
• 1,0 < <= -02 dB(A): Entlastung 
-0.2 < <= 0.2 d8(A): nrolJ'al 
0.2 < <= 1.0 dB(A): Zusatzbelastung 
t.O < <= 2,0 dB(A) 
2.0 < <= 3.0 dB(A) 
3,0 < <= 5,0 dB(A}: erhebt. Zusatz.bei. 
5,0 < <.. 10,0 dB(A) 

10,0 < ciB(A) 

53377,c 1----------------1 
---·· Errussion Stra.1e 

...... , Emission Schiene 

- Stützwände 

e Immissionsort 

Maßstab 1 :1 0000 
ssa,,"N� O 100 200 300 400 500 --==::::::JI-C::::::�- m 

ANLAGE Vl.2.1 
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Projekt 02412 

Ausbau- und Neubauslrecke 
Stullgart - Augsburg, 
Bere!ch Wendlingen - Ulm 

PlanfeststeHungsabschnitt 2.1 a/b 
Wendlingen - Kirchheim 
Km 25,2+00 bis km 36,2+60 

Anlage 13.4: 
Schalltechnische Untersuchung - Gesamtlärm 

- DIFFERENZLÄRMKARTE -
Porta'bereich Kirchheim 

Progoose-P lanfall 2025 
abzüglich Prognose-Nullfall 2025 

lmmiSSionshöhe 6,3 m (1 _ Obergeschoss) 
Beurteilungszeitraum Nacht (22 bis 6 Uhrj 

Pegeldifferenzen 
Gesairt1.-eikehrs!ätm, beurteil! nach DIN 18005 
nachts {22-00 Uhr bis 06.00 Uhr in dB{A) 

- <- -5.0 dB(A) 
-5.0 < iz;0 <: -3,0 dB(A}: efhebl. Entlastu'lg 

-3,0 < <= -2.0 dB{A) 

-2,0 < <"' ·1,0 dB(A) 

-1,0 < <= -0,2 dB{A): EnllasiUng 

-0,2 < <= 0.2 dB(A): neultal 
0.2 < <= 1.0 oBlA): Zusatzbelastung 
1.0 < <=- 2,0 dB(A) 
2.0 < <= 3,0 dB(A) 

3,0 < <.. 5,0 dB(A): eshebl. Zusatzbel. 
5.0 < <= 10,0 dB(A) 

10,0 < dB(A) 

----· Em:ssion Straße 
m-...- Em,ssioo Schiene 

- Stülzwände 
• fmmissioosort 

Maßstab 1 :1 0000 
0 100 200 300 400 500 
--=====--=====-- m 

ANLAGE Vl.2.2 



ABS/NBS Stuttgart-Augsburg ,  PFA 2.1 a/b: Wendlingen - Kirchheim 
Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurteilt nach DIN 1 8005 
Portalbereich Wendlingen (Neubaustrecke und Güterzuganbindung) 

Spalte 

Stock 

Lr, Nullfall 

d Lr, Null/OW 

Lr, Planfall 

dLr, Plan/OW 

dLr, Plan/Null 

Veränderung der Gesamtbelastung 

Anlage 1 3.4A: Gesamtlärm 

Beschreibung 

Stockwerk 

Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall 2025 

Überschreitung des Orientierungswertes gemäß DIN 1 8005 im Prognose-Nullfall 

Beurteilungspegel im Prognose-Planfall 2025 mit aktivem Lärmschutz 

Überschreitung des Orientierungswertes gemä ß DIN 1 8005 im Prognose-Planfall 

Pegeldifferenz Prognose-Planfall 2025 mit aktivem Lärmschutz abzüglich Prognose-Nullfall 2025 

Veränderung der Gesamtverkehrslärmbelastung beim Vergleich Prognose-Nullfall 
zu Prognose-Planfall einschließlich aller erforderlichen aktiven Lärmvorsorgemaß nahmen: 
- Verminderung um mehr als 3 dB(A) : erhebliche Entlastung (erheb!. besser) ; 
- Verminderung um weniger als 3 dB(A) : Entlastung (besser); 
- Veränderung um weniger als 0,2 dB(A) : neutra l ;  
- Erhöhung um weniger a ls 3 dB(A): kaum spürbare Zusatzbelastung (schlechter) ; 
- Erhöhung um mehr als 3 dB(A): erhebliche Zusatzbelastung (erhebl. schlechter). 

FRITZ GmbH Beratende I ngenieure VBI - Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel. (0625 1 ) 96 46-0 - Fax (0625 1 ) 96 46-46 - E-Mail l nfo@Fritz- lngenieure.de 

SoundPLAN 6.5 

= J 
BERATENDE INGENIEURE VBI 

ANLAGE VIL1 
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg ,  2 . 1  a/b : Wendl ingen - Kirchheim 
Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurteilt nach DIN 1 8005 
Portalbereich Wendl ingen (Neubaustrecke und Güterzuganbindung) 

Stock 
werk 

IP 1 

Lr, Nullfall 
Tag Nacht 

dB(A! 

dlr, Null/OW 
Tag Nacht 

dB(A) 

- Schlossgartenstraße 3 

Lr, Planfall dlr, Plan/OW dlr, Plan/Null 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

dB(A) dB(A) 

Nutzungsart MI 
56 0 , 5 

57 0,9 

58 1 ,3 

dB(A! 

Orientierungswert tags / nachts 
5 ,9 0 ,2 2 ,5 

6,6 0 ,1 2 ,8 
7,4 0 ,1 3 , 0 

Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht 

besser / schlechter 

60 / 50 dB(A) 
neutral sch lechter 

J 
BERATENDE INGENIEURE VBI 

EG 
1 .0G 
2 .0G 
3 .0G 

61 
61 
62 

62 

54 
54 
55 

55 

0 ,4 
0 , 8  
1 ,2 

1 ,8 

3 ,4 
3 ,9 

4,4 
4,9 

61 
61 
62 

62 58 1 ,9 7,9 0 ,1 3 ,1 erhebl. sch lechter 
I P  2 - Bahnhofstraße 7 

EG 
1 .0G 
2 .0G 
3.0G 

58 
59 

60 

63 

5 0  

51 
52 

54 

I P  3 - Bahnhofstraße i 6 
EG 61 53 

1 .0G 62 54 
2 .0G 63 54 
3 .0G 64 55 

4.0G 65 56 

I P  4 - Falkenweg 1 

2 ,1 

6 ,0  
7,0 

7,6 
8 ,9 
9 ,7 

EG 
I 1 .0G 

69 58 
1 

1 3, 5 

69 58 1 3,4 

I P 5 
EG 

1 .0G 
2 .0G 

- Bahnhofstraße 1 4  

71 
70 

70 

60 

60 

60 

Anlage 1 3 .4A: Gesamtlärm 

1 5 ,4 
1 4, 9 

1 4,5 

0 , 3 

1 ,5 

3 ,7 

7,4 
8,2 

8,7 
9,7 

1 0 ,3 

1 2 ,9 
1 1 2,9  

1 4,8  
1 4,4 
1 412 

58 
59 

60 

63 

62 

63 

63 

64 
65 

69 

69 

71 
70 

70 

Nutzungsart MI Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
51 
52 

53 

55 2 ,3 

Nutzungsart 
54 6 ,2 

55 7,2 

55 7,7 
56 9 ,0 

57 9 , 8  

5 9  

5 9  

60 

60 

60 

Nutzungsart 

1 1 3,5 

1 3 , 4  

Nutzungsart 
1 5 , 4  
1 4,9 

1 4,6 

1 ,0 

1 ,6 
2 ,7 
4 ,6 

0 ,4 1 ,3 1 schlechter 
0 ,4 1 ,3 

0 ,3 1 ,2 
0 ,2 0 , 9  neutral 

WA Orientierungswert tags I nachts 55 / 45 dB(A) 
8, 5 0 ,2 1 ,1 
9,2 0 ,2 1 ,1 
9 ,7 0 ,2  1 ,0 

1 0 , 6  0 , 1 0 ,9 

1 1 ,2 0, 1 0 , 9  

neutral 

WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
1 3,2 

1 
0 ,0 0 ,3 1 1 3 ,2 _ 0 ,0 0,3 

neutral 

WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
1 5 , 0 

1 4,7 
1 4, 6  

0 , 0 

0, 0 

0 , 0 

0,3 

0 ,3 

0 ,4 

neutral 

FRITZ GmbH Beratende I ngenieure VBI - Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel. (0625 1 ) 96 46-0 - Fax (0625 1 ) 96 46-46 - E-Mail l nfo@Fritz- l ngenieure.de 

SoundPLAN 6.5 
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schlechter 
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1 a/b : Wendlingen - Kirchheim 
Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurteilt nach  DIN 1 8005 
Portalbereich Wendlingen (Neubaustrecke und Güterzuganbindung) 

Stock 
werk 

Lr, Nullfall dlr, Null/OW Lr, Planfall dlr, Plan/OW dlr, Plan/Null Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht 

dB(A) 

IP  6 - Neuburgstraße 2 
EG 

1 .0G 
2 .0G 

70 

69 
69 

59 
59 
59 

IP 7 - Turmweg 3 
EG 62 53 

1 .0G 63 55 
2 .0G 64 55 
3.0G 64 55 

IP 8 - Schloßstraße 2 

Tag Nacht 

1 4, 1 
1 4, 0 

1 3 , 8  

6,4 
7 ,7 

8 ,3 

8 ,5 

dB(A! 

1 3 , 6 

1 3 ,6 

1 3 ,6 

7 , 8  
9,  1 
9,5 
9 ,7 

EG 1 72 

1 .0G 71 
6 1 
60 1 1 6 ,3 

1 5, 7 

1 5 ,6 
1 1 5, 0 

IP  9 - Bahnhofstraße 1 
EG 

1 .0G 
2 .0G 

6 0  

6 1 
63 

53 

54 
55 

IP 1 0  - Hauptstraße 1 
EG 

1 .0G 
2.0G 

IP  1 1  
EG 

1 .0G 
2 .0G 

69 59 
69 59 
69 59 

- Nürtinger Straße 1 
70 6 0  

7 0  60 

70 6 0  

Anlage 1 3.4A: Gesamtlärm 

0 ,3 

2 ,3 

1 3 ,8 
1 3 ,8 
1 3 ,5 

1 4, 6 

1 4, 6 

1 4,2 

2 ,7 

3 , 1 
4,9 

1 3 , 6 

1 3,7 

1 3 ,5 

1 4,4  
1 4,5  
1 4, 1 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

70 
69 
69 

62 

63 

64 
64 

72 

71 

60 

6 1 
63 

69 
69 
69 

70 
70 

70 

df3_{A)_ dB(AJ dB(A) besser / schlechter 

Nutzungsart 
59 1 4, 1 
59 1 4,0 

60 1 3 , 9  

Nutzungsart 
54 6 ,5 
55 7 , 8  
56 8,4 
56 8 ,6 

6 1 
6 1 

Nutzungsart 

1 1 6 ,3 
1 5,7 

Nutzungsart 
55 
55 0 ,4 
57 2 ,4 

WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
1 4

.
, 0 

1 . 
o,o 0 ,3 1 neutral 

1 3 , 9  0 ,0 0 ,4 
1 4, 1  � . 0 , 1  0 ,5 

WA Orientierungswert tags I nachts 55 I 45 dB(A) 
8 ,5 0 ,2 0 ,7 

9,8 0 , 1  0 ,7 

1 0 ,3 0 , 1 0,8 
1 0 ,6 0 , 1�_ _Q,9 

neutral 

WA Orientierungswert tags I nachts 55 / 45 dB(A) 
1 5,7 

1 0 ,0 0 ,2 1 1 5,2 . 0 , 0 0 , 2 

neutral 

MI Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
4,5 
5,0 

6 ,5 

0,  1 
0, 1 
0 , 2 

1 ,8 
1 ,9 
1 ,7 

neutral 

Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 I 45 dB(A) 
59 1 3 ,9 1 3 , 9  0 ,0 0 ,3 \ neutral 
59 1 3 ,9 1 4, 0 0 ,0 0 ,3 

59 1 3 ,6  1 3 ,8 0 , 1 0 ,3 

Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
60 1 4,6 1 4, 6 

J 
0,0 0,2 1 neutral 

6 0  1 4,6 1 4,7 0 , 1  0 ,3 

60 1 4,3  . .  0 , 1 0 ,3 

schlechter 

schlechter 

neutral 

schlechter 

schlechter 

neutral 
schlechter 
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1 a/b : Wendl ingen - K irchheim 
Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurtei lt nach DIN 1 8005 
Portalbereich Wendl ingen (Neubaustrecke und Güterzuganbindung) 

Stock 
werk 

Lr, Nullfall dlr, Null/OW PI anfall dlr, Plan/OW dlr, Plan/Null Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht Tag Nacht 

B(A 

I P  1 2  - Nürtinger Straße 2 

EG 60 53 
1 .0G 61 53 
2.0G 63 55 
3.0G 65 57 

I P  1 3  - Nürtinger Straße 4 

EG 60 53 
1 .0G 61 53 
2.0G 63 55 
3.0G 64 56 

IP 1 4  - Nürtinger Straße 6 
EG 

1 .0G 
2.0G 
3.0G 

60 

61 
63 
64 

53 
53 
56 
56 

0,6  
2,5 
4,7 

0, 1 
2, 1 
3,5 

0,2  
2,3 
3,6 

IP 1 5  - Nürtinger Straße 9/1 

EG 
1 .0G 
2.0G 

74 
73 
72 

63 
62 
61 

IP 1 6  - Nürtinger Straße 8 

EG 
1 

60 53 
1 .0G 61 53 

1 8,2 
1 7,2 
1 6,3 

0, 1 

I P  1 7  - Nürtinger Straße 1 1  

EG 73 63 1 7, 7 

1 .0G 72 62 1 6,9  
2.0G 72 6 1 1 6,1 

Anlage 1 3.4A: Gesamtlärm 

dB(A 

2,3 
2,8 
5,0 

6,2 

2,6 
2,8 
4,9 
5,7 

2,4 
2,9 
5,2 
5,9 

i 7,6 
1 6,8 
1 6, 0 

2,5 
3, 0 

1 7, 1 
1 6,5  
i 5,9 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

60 

61 
63 
65 

60 

61 
63 
64 

60 

6 1 

63 
64 

74 
73 
72 

60 

61 

73 
72 
72 

dB(A dB(A dB(A besser I schlechter 

53 
54 
56 
57 

Nutzungsart MI 

0,5  
2,7 

4,8 

Nutzungsart MI 
54 
54 0,1 
56 2,2 
57 3,6 

Nutzungsart MI 
53 
54 
56 
57 

0, 1 
2,4 
3,7 

2,8 
3,4 
5,8 
6,9 

3,2 
3,5 
5,7 

6,5 

3,0 
3,5 
5,9 
6,6 

Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
-0,2 
-0, 1 
0, 1 
0, 1 

0,6  
0, 6  
0,8 
0,8 

neutral 

Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
-0, 1 
-0, 1 
0, 1 
0, 1 

0, 7 

0,7 
0,8 
0,8 

neutral 

Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
-0, 1 
-0, 1 
0, 1 
0, 1 

0,5 
0,6  
0, 7 

0, 7 

neutral 

Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
63 1 8,2 
62 1 7,2  
62 1 6,4 

Nutzungsart 
53 

1 54 0,2 

1 7, 7 

1 

0, 0 0, 1 1 neutral 
1 6,9  0,0 0, 1 
1 6,2 0,0 0,2 

MI Orientierungswert tags ! nachts 60 ! 50 dB(A) 
3,0 

j 
0,0 0,5  1 neutral 

3,5 0, 0 0,5  

Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
63 1 1 7,7 1 7,2  1 0,0 0, 1 1 neutral 
62 
62 

schlechter 

schlechter 

schlechter 

neutral 

schlechter 

neutral 
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1 a/b : Wendlingen - Kirchheim 
Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurteilt nach DIN 1 8005 
Portalbereich Wendlingen {Neubaustrecke und Güterzuganbindung) 

Stock 
werk 

Lr, Nul lfall dlr, Nul l/OW Lr, Planfall dlr, Plan/OW dlr, Plan/Nul l Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht Tag Nacht 

dB(Ai 

I P  1 8  • Nürtinger Straße 1 0  

EG 
1 

60 52 1 1.0G 61 54 0,9 

I P  1 9  - Nürtinger Straße 1 5  

EG 
1.0G 
2.0G 

73 

72 
72 

63 
62 
61 

18,0 
17,0 
16,2 

I P 20 - Nürtinger Straße 1 7  

EG 
1 

73 63 

1.0G 72 62 
2.0G 72 61 

I P  21 - Im  Brühl 2 

EG 1 59 52 
1.0G 1 60 53 

I P  22 - Im  Brühl 6 

EG 

1 
61 

1.0G 63 

2.0G 65 

I P  23 - Im  Brühl 8 

EG 
1 

64 

1.0G 65 

2.0G 6 6  

I P  24 - Im  Brühl  5 

55 

56 

58 

58 
59 

60 

1 

17,9 

17,0  
16, 1 

1,0 
2, 1 
4,2 

3,7 

4,3 

5,5 

dB(A) 

1,8 
3,4 

17,5 

16,7 

15,9 

17,4 

16,6 

16,0  

1,4 

2,8 

4,2 
5,2 
7,4 

7,5  
8,3 

9,2 

1 

1 

EG 1 63 

1.0G 64 

57 

58 1 
3,0 
3, 7 

6,5 1 
7,2 

Anlage 13.4A: Gesamtlärm 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

60 
62 

73 

73 

72 

73 

72 
72 

59 

61 

60 
62 
65 

62 
63 

65 

62 
63 

dB(AJ dB(A) dB(A) besser / schlechter 
Nutzungsart MI 

53 1 54 1,2 

Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
2,4 1 0,3 0, 7 1 schlechter 
4,0 0,2 0,6 neutral 

Nutzungsart WA Orientierungswert tags I nachts 55 ! 45 dB(A) 
63 18,0 
62 17,1 
62 16,2 

17, 6 0,0 0,  1 1 neutral 
16,9 0,0 0,2 
16,2 O,_() 012 

Nutzungsart W A Orientierungswert tags I nachts 55 I 45 dB(A) 
63 17,9 

62 17,0  
62 16, 1 

17, 6 o,o 0, 1 1 neutral 
16,8  0,0 0,2 
16,2 0,1 0,2 

Nutzungsart MI Orientierungswert tags I nachts 60 / 50 dB(A) 
53 1 54 0,3 

54 

55 

58 

Nutzungsart MI 

1,6 
4, 1 

Nutzungsart MI 
56 1,5 

57 2,7 

59 4,7 

Nutzungsart MI 
55 1 1,4 

56 2,6 

2,3 1 0,5 0,9 

1 
schlechter 

3,7 0,_ 5 _0,9 

Orientierungswert tags I nachts 
3,3 -1,0 -1,0 
4,5 -0,5 -0,7 
7 ,_� �O, 1 -0, 1 

60 1 50 dB(A) 
besser 

neutral 
Orientierungswert tags I nachts 60 I 50 dB(A) 

5, 1 
6,5 

8,8 

-2,2 
-1, 6 

-0,8 

-2,4 besser 
-1,8 
-0,4 

Orientierungswert tags I nachts 60 / 50 dB(A) 
4,7 

j 
-1, 6 -1,7 

\ 
besser 

5,6 -1 -1, 6 
- -·······- . -

schlechter 

neutral 

neutral 

schlechter 

besser 

neutral 

besser 

besser 
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J 
ABS/NBS Stuttgart-Augsburg ,  PFA 2.1 a/b : Wendl ingen - Kirchheim 
Gesamtlärm immissionen, orientierend beu rte i lt nach DIN 1 8005 
Portalbereich Wendl i ngen (Neubaustrecke und Güterzuganbindung) BERATENDE INGENIEURE VBI 

Stock 
1 

Lr, Nullfall 
werk Tag Nacht 

I P  25 - I m  Brüh l  3 

EG 64 57 
1 .0G 65 58 
2.0G 66 58 

IP 26 - Im Brühl 1 /1 

EG 66 58 
1 .0G 67 59 
2.0G 68 59 

IP 27 - Gartenstraße 6 

EG 63 56 
1 .0G 64 56 
2.0G 64 56 

dlr, Null/OW 
Tag Nacht 

dB(AJ 

3,7 6,2 
4,8 7,2 
5,6 7,7 

5,9 7,6 
6,9 8,3 

8,0 1 0,6  
8 ,4  1 0,8 
8,8 1 1 ,0 

I P  28 - Nürtinger Straße 23 

EG I 73 63 1 1 7,5 1 7,2 
72 62 1 6,6  1 6,4 1 .0G 

IP 29 - Nürtinger Straße 1 2  

EG I 67 58 1 6,4 7,5 
68 59 7,3 8,5 1 .0G 

IP 30 - Schützenstraße 2 

EG I 64 57 1 3,9 6,2 
66 58 5,4 7,7 1 .0G 

I P  31 - Nürtinger Straße 1 4  

EG 
I 

68 58 1 7, 1 7,8 
1 .0G 68 59 7,9 8,9 

1 

1 

1 

1 
1 
1 
1 

Lr, Planfall dlr, Plan/OW dlr, Plan/Null Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

dB(AJ dBJAl dB(A) besser/ schlechter 

Nutzungsart MI Orientierungswert tags I nachts 60 / 50 dB(A) 
64 57 3,9 6,6 0,2 0,4 1 neutral sch lechter 
66  58 5 ,  1 7,6 0,2 0,4 
66 59 5,8 8, 1 0,2 0,4 

Nutzungsart MI Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 d B(A) 
66 58 6,0 7,8 0, 1 0,2 1 neutral neutral 
67 59 7,0 8,6 0, 1 0,2 
68 59 7,2 8,6 0, 1 0,3 sch lechter 

Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
64 57 8,3 1 1 ,2 0,3 0,6 1 schlechter schlechter 
64 57 8,7 1 1 ,4 0,3 0,7 
65 57 9, 1 1 1 ,7 0,3 0,7 

Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
73 
72 

63 1 7,5 1 7,3 0 ,0 0 ,  1 neutral 
62 1 6,6  1 6,6  0,0 0,2 

neutral I 
Nutzungsart MI Orientierungswert tags I nachts 60 I 50 dB(A) 

67 
68 

58 6,4 7,7 0,0 0,2 neutral 
59 7,4 8,7 0, 1 0,2 

neutral 
I 

Nutzungsart MI Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
64 
66 

57 3,6 6, 1 -0,3 -0,2 besser 
58 5,2 7,6 -0,2 -0, 1 neutral 

neutral I 
Nutzungsart MI Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 

68 
68 

58 1 7, 1 8,0 1 0,0 0, 1 
1 

neutral 
60 7,9 9, 1 0,0 0,2 

neutral I 

Anlage 13.4A: Gesamtlärm ANLAGE VU. 1  
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, 2.1 a/b : Wendl ingen - Kirchheim 
Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurtei lt nach DIN 1 8005 
Portalbereich Wendl ingen {Neubaustrecke und Güterzuganbindung) 

Stock 
werk 

Lr, Nullfall dlr, Null/OW Lr, Planfall dlr, Plan/OW dlr, Plan/Null Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht Tag Nacht 

dB(AJ 

I P  32 - Nürtinger Straße 27 

EG 1 72 62 1 1 6,9 

1 .0G 72 62 1 6,3 

I P  33 - Schützenstraße 5 

EG 64 57 3,6 
1 .OG 65 59 4,5 
2 .0G 67 60 6, 1 

I P  35 - Schützenstraße 3/1 

EG 64 57 3, 1  
1 .0G 64 58 3 ,9 

2.0G 66 59 5,4 

I P  36 - Schützenstraße 3 

EG 64 57 3, 1  
1 .0G 64 57 3,7 

2 .0G 66 59 5,4 

IP 37 - Schützenstraße 1 

EG 64 58 4, 0 

1 .0G 65 58 4,7 

2 .0G 66 59 6,0 

I P  38 - Nürtinger Straße 1 6  

EG 61 54 0, 9 

1 .OG 63 56 2,5 
2 .0G 66 58 512 

Anlage 1 3.4A: Gesamtlärm 

dB(AJ 

1 6,7 1 

1 6,3 

6,9 
8,1 
9,6 

6,4 
7, 3 

8,5 

6,2 

6, 9 

8,4 

7, 1 
7,7 
8,7 

3,7 

5,4 
7,9 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

72 

72 

61 
62 

66 

63 

64 
66 

62 

63 

65 

64 
65 
66 

6 1  
63 

65 

df3_(A) dBC/1.J dB(A) besser ! schlee_hter 

Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 ! 45 dB(A) 
62 1 1 7,0 1 6, 9 0,0 0, 2 1 62 1 6,3 1 6,5  0,0 0,2 

neutral 

Nutzungsart MI  Orientierungswert tags / nachts 60 I 50 dB(A) 
54 0,3 

.
3,9 l. -3,2 -3 ,0 1 erhebl. besser 

56 2,0 5,2 -2,4 -2,8 besser 
59 5,4 _§,3 . -0,.§__ _-_ 1 ,2 

56 
57 

59 

Nutzungsart MI  
2,3 

3,4 
5, 2 

Nutzungsart MI  
56 1 ,9 

57 2,9 

58 4,9 

Nutzungsart MI 
57 3,3 
58 4,2 

59 5, 7 

Nutzungsart MI  
54 0, 1  
56 2, 1  
58 5,0 

5,9 

7,0 

8,3 

5,4 
6,3 

7,8 

6,5 
7,3 

8,5 

3, 1 
5, 1 
7,9 

Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
-0,8 -0,5  besser 
-0,6 -0,3 
-013 -0,2 

Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
- 1 ,2 -0,8  besser 
-0,8  -0,6 
-0,5 -0,5 

Orientierungswert tags / nachts 60 I 50 dB(A) 
-0, 7 -0,5 besser 
-0,5 -0,4 
-0,3 -0,2 

Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
-0,8  -0,7 besser 
-0,4 -0,3 
-0, 2 o, 1 neutral 

neutral 

besser 

besser 

neutral 

besser 

besser 

neutral 

besser 

neutral 
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, 2.1 a/b : Wendl ingen - Kirchheim 
Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurtei l t  nach DIN 1 8005 
Portalbereich Wendl ingen (Neubaustrecke und Güterzuganbindung) 

Stock 
werk 

Lr, Nullfall dlr, Null/OW Lr, Planfall dlr, Plan/OW dlr, Plan/Null Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht Tag Nacht 

dBfAJ dB(A! 

IP 39 - Nürtinger Straße 33 

EG 73 63 1 7,4 1 7, 1 
1 .0G 72 62 1 6,9  1 6,9 
2.0G 72 62 1 6,3  1 6,5  

I P  40 - Nürtinger Straße 1 8  

EG 64 57 3,5 6,6 
1 .0G 65 58 4,2 7,2 
IP 41 - Nürtinger Straße 20 

EG 68 59 7,4 8,7 
1 .0G 68 60 7,8 9,2 

IP 42 - Steigäcker, Nürtinger Straße 

EG 70 61 9,9 1 0,2 
1 .0G 70 61 9,9 1 0,2 
2.0G 70 61 9,7 1 0, 1 
3.0G 70 61 9,9 1 0,8  

I P  43 - Steigäcker, Nürtinger/Taläckerstraße 
EG 69 60 8,3 9,6 

1 .0G 70 61 9,5 1 0,8  

I P  44 - Amselweg 1 3  

EG 64 57 8,8 1 1 ,7 
1 .0G 65 58 9,4 1 2,2 

IP 45 - Drosselweg 1 6  

EG 64 57 8,3 1 1 ,6 
1 .0G 64 57 8,8 1 2,0 
2.0G 64 57 8,9 1 2,0 

Anlage 1 3.4A: Gesamtlärm 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
dB(A! dB(A! dBJA)_ besser / schlechter 

Nutzungsart WA Orientierungswert tags I nachts 55 / 45 dB(A) 
73 63 1 7,4 1 7,3 0,0 0, 1 

1 neutral neutral 
72 62 1 6,9 1 7,0 0,0 0,2 
72 62 1 6,3  1 6,7 0,0 0,2 

Nutzungsart M I  Orientierungswert tags / nachts 60  / 50  dB(A) 
62 56 2,0 5,2 -1 ,5  -1 , 3  besser besser 
63 56 2,9 6,0 -1 ,2 -1 ,2 

Nutzungsart MI Orientierungswert tags I nachts 60 / 50 dB(A) 
68 59 7, 1 8,7 -0,2 0,0 neutral neutral 
68 60 7,6 9,2 -0,2 0,0 

Nutzungsart M I  Orientierungswert tags I nachts 60  I 50  dB(A) 
70 61 9,8 1 0,2 -0, 1 0, 1 1 neutral neutral 
70 61 9,8 1 0,3  -0, 1 0, 1 
70 61 9,6 1 0,2 -0, 1 0, 1 
70 61 9,8 1 1 ,0 -0, 1 0,2 

Nutzungsart M I  Orientierungswert tags I nachts 60  / 50  dB(A) 
68 60 7,6 9,7 -0,7 0,0 besser neutral 
69 61 8,8 1 0,8  -0,7 0,0 

Nutzungsart W A Orientierungswert tags I nachts 55 ! 45 dB(A) 
64 58 8,9 1 2,3  0,2 0,6 neutral schlechter 
65 58 9,5 1 2,8  0,2 0,6 

Nutzungsart W A Orientierungswert tags / nachts 55 I 45 dB(A) 
64 58 8,7 1 2,3  0,4 0,7 1 schlechter schlechter 
65 58 9,2 1 2,8  0,4 0,8 
65 58 9,4 1 2,8 0,5 0,8 
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg ,  2.1 a/b: Wendlingen - Kirch heim 
Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurteilt nach DIN 1 8005 
Portalbereich Wendlingen (Neubaustrecke und Güterzuganbindung) 

Stock 
werk 

Lr, Nullfall dlr, Null/OW Lr, Planfall dlr, Plan/OW dlr, Plan/Null Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht Tag Nacht 

dB(A! 

I P  46 - Drosselweg 1 1  

EG 
1 

64 57 1 1 .0G 65 58 

IP 47 - Im Vogelsang 8 

EG 66 58 

1 .0G 66 58 

2 .0G 66 58 

IP 48 - Im Vogelsang 9 

EG 1 66 58 1 1 .0G 66 58 

I P  49 - Starenweg 1 1  

EG 
1 

65 
1 .0G 65 

58 

58 

IP 50 - Lerchenweg 9 

EG 1 65 
1 .0G 65 

57 

58 

IP 51 - Reiherweg 1 5  

1 

1 

9 , 0 

9 ,4 

1 1 ,0 

1 0 ,8 

1 0,5 

1 0 ,2 

1 0 , 2 

9 , 8 

9 ,9 

9 , 6 

9 ,8 

EG 1 64 57 1 8 , 8 

1 .0G 65 57 9 ,1 

I P  52 - Steigäckerstraße 1 4  

E G  1 64 57 1 8 , 2 

1 .0G 64 57 8 ,8 

Anlage 13.4A: Gesamtlärm 

dB(AJ 

1 1 ,8 1 1 2 , 1 

1 2 ,8 

1 2 ,9 

1 2 , 8  

1 2 ,3 1 1 2 ,5 

1 2 , 1 1 1 2 ,3 

1 2 ,0 1 1 2,3 

1 1 , 5 1 1 1 ,9 

1 1 ,2 1 1 1 ,7 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

65 

65 

67 

67 

66 

66 

66 

66 

66 

65 

66 

65 

65 

64 

65 

dB(A) dB(A) dB(A! besser / schlechter 
Nutzungsart W A Orientierungswert tags I nachts 55 / 45 dB(A) 

58 1 9 ,4 1 2 , 5 
1 

0 ,4 0 ,7 1 schlechter 
58 9 ,8 1 2 ,9 0 ,4 0 ,7 

Nutzungsart W A Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
59 1 1  ,2 1 3 ,4 0 ,2 0 , 5 1 neutral 
59 1 1 , 1 1 3 ,6 0 ,3 0 ,7 schlechter 
59 1 0 ,9 1_3 , 6 0,1 _0 ,8 

Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
58 ) 

1 0 , 5 1 2,9 J 0 ,3 0 ,6 1 schlechter 
59 1 0,6 1 3 , 2 0 ,4 0 ,7 

Nutzungsart W A Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
58 1 1 0 , 1 1 2 ,7 J 0 , 3 0 ,6 

1 
schlechter 

59 1 0 ,3 1 3 , 1 0 ,4 0 ,8 

Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
58 j 1 0 ,0 1 2 , 6 

j 
0 , 4 0 ,7 j schlechter 

59 1 I� Q_L5 _Q,8 

Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
58 ) 9 ,2 1 2 , 2 

J 
0 ,4 0 ,7 1 schlechter 

58 9 , 6 1 2 ,8 0,5 0,8 

Nutzungsart W A Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
57 j 8 , 6 1 1 ,8 \ 

0 ,4 0 ,6 

J 

schlechter 
58 9 ,3 1 2 ,6 0 ,5 0 , 8 

schlechter 

schlechter 

schlechter 

schlechter 

schlechter 

schlechter 

schlechter 

FRITZ GmbH Beratende I ngenieure VBI - Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel. (06251 )  96 46-0 - Fax (06251)  96 46-46 - E-Mail l nfo@Fritz- lngenieure.de 
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, 2.1  a/b : Wendl ingen - Kirchheim 
Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurte i lt nach DIN 1 8005 
Portalbereich Wendl i ngen (Neubaustrecke und Güterzuganbindung) 

Stock 
werk 

Lr, Nullfall dlr, Null/OW Lr, Planfall dlr, Plan/OW dlr, Plan/Null Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht Tag Nacht 

dB(A) dB(A) 

IP  53 
EG 

1 .0G 
2.0G 

IP 54 
EG 

1 .0G 
2.0G 

- Steigäcker, Äckerlesweg 
6 1  55 0,9  
63 57 2,4 
64 58 3,8 

- Steigäcker, Am Römerbad 
60 54 1 

63 57 2,2 
64 58 3,6 

4, 5 
6, 1 
7,7 

3,5 
6,2 
7,8 

IP 55 - Steigäcker, Steigäckerstraße 
EG 59 52 1 ,2 

1 .0G 62 55 1 , 1  4,8 
2.0G 64 58 

IP 56 - Steigäcker, Kolpingstraße 
EG 

1 .0G 
2.0G 

6 1  
6 3  
64 

55 
56 
58 

5,5 
7,2 
8,4 

IP  57 - Steigäcker, B lätscherstraße 

9,2 
1 1 ,0 
1 2,3  

EG 59 53 3 ,9  7,7 
1 .0G 61 55 5,9 1 0,0 

2.0G 63 58 

IP 58 - Steigäcker, B lätscherstraße 
EG 59 52 3,2 6,2 

1 .0G 62 56 6,4 1 0,5  
2.0G 64 59 9, 0 1 3,4  

Anlage 13.4A: Gesamtlärm 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

6 1  
63  
65  

6 1  
63 
65 

59 
62 
65 

61 
63 
64 

60 

62 
64 

59 
62 
65 

dB(A) dB(A) dB{A! besser / schlechter 

55 
57 
59 

Nutzungsart MI 
0,9  
2,7 
4,6 

Nutzungsart MI 
54 0, 1 
58 2,9 
59 4,7 

52 
56 
59 

Nutzungsart MI 

1 ,4 
4,6 

Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
4,7 
6,7 
8,8 

0, 0 

0,3  
0,7 

0,2 
0, 6  
1 , 0 

neutral 
schlechter 

Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 d B(A) 
4,0 0,3 0,4  1 schlechter 
7, 1 0,7 0,9 
9,0 1�--� 

Orientierungswert tags / nachts 60 I 50 dB(A) 
1 ,4 
5,3 
819 

0, 1 
0,3 
0,8 

0,3  
0,5  
1 ,0 

neutral 
schlechter 

Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
55 5,7 
57 7,6 
59 9,0 

Nutzungsart 
54 4,3 
56 6,3 
58 8,3 

Nutzungsart 
52 3,3 
56 6,6 
59 9,3 

9,5 0,2  0,3 
1 

neutral 
1 1 ,5  0,4 0,5 schlechter 
1 3, 1 

W A Orientierungswert tags I nachts 55 / 45 dB(A) 
8,2 0,3  0,4 1 schlechter 

1 0,5 0,4 0,5  
1 0,6 

WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
6,4 
1 0,8  
1 3,8  

0 ,  1 
0,2  
0,4 

0,2  
0,3  
0,4 

neutral 

schlechter 

neutral 
schlechter 

schlechter 

schlechter 

schlechter 

schlechter 

neutral 
schlechter 

FR ITZ GmbH Beratende I ngenieure VBI - Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
Tel. (06251 )  96 46-0 - Fax (06251 )  96 46-46 - E-Mail 
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, 2.1 a/b : Wendlingen - Kirch heim 
Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurteilt nach DIN 1 8005 
Portalbereich Wendlingen (Neubaustrecke und Güterzuganbindung) 

Stock 
werk 

Lr, Nullfall dlr ,  Null/OW Lr, Planfall dlr, Plan/OW dlr,  Plan/Null Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht Tag Nacht 

dB(A! dB(A! 

IP  59 - Steigäcker, Baumwiesenweg 
EG 58 5 1 2 ,3 5,9 

1 .0G 6 1  55 5,2 9 ,5 
2.0G 64 59 8 , 7 1 3,3 

IP 60 
EG 

1 .0G 
2 .0G 

IP 61 
EG 

1 .0G 
2 .0G 

- Steigäcker, Ährenweg 
58 52 2 ,9 

6 1 55 5,3 

64 58 8,5 

- Steigäcker, Am Feldrand 
58 5 1 2 , 6 

6 1 55 5 ,5 
6 4  59 8 ,7  

6 ,4 

9 ,3 

1 2 , 9 

6 ,0 
9 ,6 

1 3 ,  1 

IP  62 - Steigäcker, Am Hasenwäldle 
EG 

1 
63 58 

1 
7,9 1 2, 1 

1 
1 .0G 64 58 8 , 3  1 2 , 5  

I P  63 - Heinrich-Otto-Straße 28 
EG 

1 
72 62 

1 
6 ,8 

1 .0G 72 6 1 6 , 6 

2 .0G 72 62 6 , 4 

IP  64 - Heinrich-Otto-Straße 30 
EG 

1 
73 62 

1 
7, 1 

1 .0G 72 62 6,9 

Anlage 13.4A: Gesamtlärm 

6, 1 
6 , 0  
6 ,2 

6,4 1 
6,3 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

58 

6 1  

64 

58 

6 1  

6 4  

58 

6 1  

64 

63 
64 

72 

72 

72 

73 
72 

dB(A) dB(A) dB(A) besser !_ schlechter 
Nutzungsart 

52 2 ,4 

55 5,5 
59 9,0 

Nutzungsart 
52 3 ,0 
55 5, 6 

59 8 ,7  

52 

55 
59 

58 

58 

Nutzungsart 
2 , 7  
5,7 
8 , 9 

Nutzungsart 

1 
8 , 0  
8 ,4 

W A Orientierungswert tags I nachts 55 / 45 dB(A) 
6 , 1 0, 1 0,2 

1 
neutral 

9 ,8 0,3 0, 3 schlechter 
1 3 ,6 0,3 0,3 

W A Orientierungswert tags I nachts 55 / 45 dB(A) 
6 ,6 

1 
0 , 1 0 ,2 1 neutral 

9 ,6 0,2 0,3 
1 3, 1 . 0,2 0,3 

WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
6 , 2 0, 1 0,2 1 neutral 
9 ,8 0,2 0,2 

1 3 , 3  0 ,2 

W A Orientierungswert tags I nachts 55 / 45 dB(A) 
1 2 ,2 1 0 ,  1 0, 1 

1 
neutral 

1 2,  6 l____Q,i Q, 1 

62 
62 

62 

Nutzungsart GE 
6 ,8 6 , 5  

6 , 5  
6 ,9 

Orientierungswert tags / nachts 65 I 55 dB(A) 
0 ,0 
0,0 
0,0 

0,4 
0,5 
0,7 

neutral 
6,6 
6 ,4 

Nutzungsart 
62 

1 
7, 1 

62 6,9 

GE Orientierungswert tags / nachts 65 I 55 dB(A) 
6 ,8 1 o,

_
o 0,3 

1 
neutral 

6 , 7  �o o,4 

neutral 
schlechter 

neutral 
schlechter 

neutral 

neutral 

schlechter 

schlechter 

FRITZ GmbH Beratende I ngenieure VBI - Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, 2.1 a/b : Wendl ingen - Kirchheim 13 
c3 Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurtei lt nach DIN 1 8005 

Portalbereich Wendl ingen (Neubaustrecke und Güterzuganbindung) BERATENDE I NGENIEURE VBI 

Stock 
werk 

Lr, Nullfall dlr, Null/OW 
Tag Nacht Tag Nacht 

dB_C_AJ dB(A) 

IP  65 - Heinrich-Otto-Straße 55 
EG 

1 .0G 
2 .0G 

IP 66 
EG 

1 .0G 
2 .0G 

67 
68 
68 

62 
62 
63 

6 ,6  
7, 2 

7,7 

- Heinrich-Otto-Straße 52 
69 64 8 ,4 

70 64 9 , 1  
70 65 9,6 

IP  67 - Heinrich-Otto-Straße 57 
EG 65 59 4,4 

1 .0G 65 60 4,8 
2.0G 66 60 5,3 

IP  68 - Heinrich-Otto-Straße 60 

1 1 ,3 

1 1 ,8 
1 2J 

1 3 , 1  
1 3 ,7 
1 4 ,2 

8,7 
9 , 2 

9,6  

1 

EG 66 58 5 , 1  
1 .0G 66 59 5 ,4 

2 .0G 66 59 5 , 8  IJ 8 ,2 

8, 5 

IP  69 - Auf dem Berg 4 
EG I 65 58 4 ,3 

1 .0G 65 4 , 6  

I P  70  - Auf dem Berg 3 
EG 1 64 3 ,9 

1 .0G 65 ---� 

I P  1 07 - Heinrich-Otto-Straße 65 
EG 1 66 57 1 5 , 4 

1 .0G 66 58 6 ,0 

Anlage 1 3.4A: Gesamtlärm 

7
Ll 7,7 

6l_J 
6,8 

6, 4 1 
7 , 1  

L r ,  Planfall dlr, Plan/OW dlr, Plan/Null Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

dB(A) 

6 1  
63 

64 

66 
67 
67 

65 

66 
67 

67 
67 
68 

64 

65 

64 

64 

67 
68 

dB(A) dB(A) besser/ schlechter 

Nutzungsart MI 
56 0 ,6  
57 2 , 1  
59 3 ,7 

58 
60 

6 1  

Nutzungsart M I  
5 ,3 

6,3 

7, 0 

Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
5 , 1 -6,0 -6, 1 1 erhebl .  besser 
6 ,6 -5 ,2 -5 , 3 

8 ,2 -4 , 1 

Orientierungswert tags I nachts 60 / 50 dB(A) 
7 ,9 

j 
-3 ,2 -5 ,2 1 erheb!. besser 

9 ,3 -2 , 8  -4 ,4 besser 
1 0,4 _ -2 , 5 -'.3__,8 

Nutzungsart MI Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
58 4,8 
59 5 ,7 
60 6, 5 

Nutzungsart MI 
59 6,4 

60 7, 0 

60 7,7 
Nutzungsart AU 

7,9 0 ,4 -0 , 8  1 sch lechter 
8,7 0,8 -0 , 5 

9 , 4 1 ,2 -0 , 2 

8,6  
9 , 1 
9 , 6  

Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
1 , 3 0 ,7 1 schlechter 
1 ,6 0, 9 

1 ,8 1 ,0 

Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
58 
58 1 4,0 7,4 1 -0 ,4 -0 , 1

_ 1 
besser 

57 
57 

Nutzungsart AU 

1 3 , 6  6 ,5  
3„SJ _ __ ___§__,8 

Nutzungsart AU 
58 1 6 ,5 

59 7,3 

7, 4 

8, 3 

-0 ,4 O „Q 
Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 

1 
-0,3 0 ,0 1 _ ·- -0 ,3 0 , 0 

besser 

Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 

1 1 ,  1 1 ,0 
\ 

schlechter 
1 ,3 1 ,2 

erhebl. besser 

erhebl. besser 

besser 

neutral 

sch lechter 

neutral 

neutral 

sch lechter 
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1 a/b: Wendl ingen - Kirchheim 
Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurtei lt nach DIN 1 8005 
Portalbereich Wendl ingen (Neubaustrecke und Güterzuganbindung) 

Stock 
werk 

Lr, Nullfall 
Tag Nacht 

dB_(AJ 

dlr, Null/OW 
Tag Nacht 

dB(A) 

Lr, Planfall 
Tag Nacht 

dB(A) 

dlr, Plan/OW 
Tag Nacht 

dB(A) 

dlr, Plan/Null 
Tag Nacht 

dB(A! 

Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht 

besser/ schlechter 

I P  1 08 - Nürtinger Straße 51 Nutzungsart AU Orientierungswert tags / nachts 60 I 50 dB(A) 
EG 

1 .0G 

2 .0G 

70 

70 

70 

60 
61 
61 

Anlage 1 3.4A: Gesamtlärm 

9,2 
9 ,8 

10,0 

9,5 
10,1 
1 0,3 

70 

70 

70 

60 9,4 
61 9,8 
61 9,9 

9,9 
10,2 
10,4 

FRITZ GmbH Beratende I ngenieure VBI  - Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
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0,2 
-0, 1 
-0, 1 

0,4 
0,2 
0,2 

neutral schlechter 
neutral 
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, 2.1 a/b : Wendl ingen - Kirchheim 
j Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurtei lt nach DIN 1 8005 

Anbindung Kleine Wendl inger Kurve an die Neckartalbahn BERATENDE INGENIEURE VBI 

siock Lr, Nul l fal l  dlr, Nul l /OW Lr, Planfall dlr, Plan/OW dlr, Plan/Nul l  Veränderung der Gesamtbelastung 
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

dBfAJ dBfAJ dBfAJ dBfAJ dBfAl besser/ schlechter 

I P  71 - Meisenweg 1 9  Nutzungsart W A Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
EG \ 67 57 1 1 1 ,7 1 1 ,6 1 67 57 1 1 1 ,8 1 1 ,9 1 0,0 0,3 1 neutral sch lechter 1 

I P  72 - Meisenweg 1 7  Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 I 45 dB(A) 
EG I 66 56 

1 

1 0, 1 1 0,2 
1 

66 56 
1 

1 0, 1 1 0,6  
1 

0,0 0,4 
1 

neutral sch lechter 
1 1 .0G 66 56 1 0,9  1 1 ,0 66 57 1 0,9 1 1 ,3 0,0 0,4 

IP 73 - Meisenweg 1 5  Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 ! 45 dB(A) 
EG I 65 55 

1 

9,6 9,9 
1 

65 56 
1 

9,7 1 0,3 
1 

0,0 0,4 
1 

neutral schlechter 
1 1 .0G 66 56 1 0,4 1 0, 6  6 6  56 1 0,4 1 1 ,0 0,0 0,4 

IP 74 - Meisenweg 1 3  Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 ! 45 dB(A) 
EG 

I 
64 55 1 8,7 9, 1 1 64 55 1 8,7 9,5 

1 
0,0 0,4 

1 
neutral schlechter 

1 1 .0G 65 55 9,4 9,8 65 56 9,4 1 0,2 0,0 0,4 

IP 75 - Meisenweg 9/1 Nutzungsart WA Orientierungswert tags ! nachts 55 ! 45 dB(A) 
EG I 66 56 

1 

1 0,1 1 0, 1 
1 

66 56 
1 

1 0,1 1 0,4 
1 

0,0 0,2 
1 

neutral neutral 
1 1 .0G 66 56 1 0,9 1 0,9 66 57 1 0,9  1 1 ,  1 0,0 0,2 

IP 76 - Meisenweg 7 Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 I 45 dB(A) 
EG I 66 56 

1 

1 0,4 1 0,3 
1 

66 56 
1 

1 0,4 1 0,5 
1 

0,0 0,2 
1 

neutral neutral 
1 1 .0G 67 57 1 1 ,4 1 1 ,2 67 57 1 1 ,4 1 1 ,4 0,0 0, 1 

I P  77 - Meisenweg 5 Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
EG 1 68 58 

1 

1 3,0 1 2,4 
1 

68 58 
1 

1 2,9 1 2,4 
1 

0,0 0,0 
1 

neutral neutral 
1 1 .0G 69 58 1 3,5 1 3,0 69 58 1 3,5  1 3,0 0,0 0,0 

IP 78 - Meisenweg 3 Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
EG I 68 58 

1 

1 2,7 1 2,2  
1 

68 58 
1 

1 2,7 1 2, 1 
1 

0,0 -0, 1 
1 

neutral neutral 
1 1 .0G 69 58 1 3,5  1 2,9 69 58 1 3,5  1 2,8 0,0 -0, 1 

Anlage 13.4: Gesamtlärm ANLAGE VU.2 

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure V B I  - Fehlheimer Straße 2 4  - 64683 Einhausen 
Seite 1 

Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail lnfo@Fritz- lngenieure.de 
SoundPLAN 6.5 



ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, 2.1 a/b: Wendl ingen - Kirchheim 
Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurtei lt nach DIN 1 8005 
Anbindung Kleine Wendl inger Kurve an die Neckarta lbahn 

Stock 
werk 

Lr, Nu l lfall 
Tag Nacht 

dEHAJ 

dlr, Nu l l/OW 
Tag Nacht 

dBJ_Jl.) 

Lr, Planfall 
Tag Nacht 

dBJA) 

dlr, Plan/OW 
Tag Nacht 

dB(A) 

dlr, Plan/Nu l l  
Tag Nacht 

dB(Al 

Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht 

besser / schlechter 

IP 79 - Meisenweg 1 N utzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
EG 69 58 

1 
1 3,5 

1 .0G 69 59 1 3,9 
2.0G 70 59 1 4, 1  

I P  80 - Unterboih inger Straße 65 

1 2,8 
1 3,3  
1 3, 5 

69 
69 
69 

58 1 3, 4  
59 1 3, 9  
59 1 4,0 

N utzungsart 

1 2,7
1 

0,0 

. . 
-0, 1 J neutral 

1 3,2 0, 0 -0, 1 
1 3,3 O,Q_ . :0, 1 

WA Orientierungswert tags / nachts 55 I 45 dB(A) 

neutral 

= = .::!= E - - -=  = -=== <.::>  
BERATENDE INGENIEURE VBI 

EG 65 60 9,4 1 4,4 
1 4,8 
1 4,8 
1 4,6 
1 4,4  
1 4, 1 
1 3,9 

54 
56 
58 
59 
60 
62 
63 

47 

49 
5 1 
53 
54 
57 

58 

2,0 - 1 1 ,3 - 1 2,4 1 erhebl. besser erhebl. besser 
1 .0G 65 60 9,8 
2.0G 65 60 9,9 
3 .0G 65 60 9,8 
4.0G 65 60 9,5 

5.0G 65 60 9,3 
6.0G 65 59 9,2 

IP 81 - Unterboihinger Straße 63 

EG 63 58 7,7 

1 .0G 64 59 8,6 
2.0G 64 59 8,8 
3.0G 64 59 8,8 
4.0G 64 58 8,7 

5 .0G 64 58 8,6 
6 .0G 64 58 8, 5 

7 .0G 64 58 8,2 
8 .0G 64 57 8, 1 
9 .0G 64 57 8, 1 

Anlage 13.4 :  Gesamtlärm 

1 2,4 
1 3,2 
1 3,2 
1 3, 1 
1 3, 0 

1 2,7 

1 2,5 

1 2,2 
1 1 ,9  
1 1 ,8  

5 5  

57 

59 
60 

6 1  
62 
62 
62 
63 
63 

46 
48 
50 

5 1  

53 
56 
57 

57 

57 

57 

0,2 
3,0 

3,7 

4,7 

6,7 

7,3 

Nutzungsart 

2,0 

3,3 
4,3 
5, 1 
6,3 
6,9 
7,0 

7,2  
7,4 

3,5 -9,6 - 1 1 ,3 
5,5 -6,9 -9,3 
7,3 -6,0 -7,3 
9,0 -4,9 -5,4 

1 2,0 -2,6 -2, 1 1 besser 
1 2,5 .J,4 

WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
0,8  -7,8 - 1 1 ,6 J erhebl. besser 
2,7 -6,7 - 1 0,5 

4,3 -5,4 -9,0 
6,0 -4,6 -7,2 
7,8  -3,7 -5, 1 

1 0,3  -2,3 -2,4 1 besser 
1 1 ,3 - 1 , 6  - 1 ,2 
1 1 , 6  - 1 ,2 -0, 6  
1 1 ,7 -0,9 -0,2 
1 1 ,8  -0, 7 0, 0 
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Stuttgart-Augsburg,  2.1  a/b : Wendlingen - Kirchheim :E 
0 Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurtei lt nach D IN 1 8005 

Anbindung Kle ine Wendl inger Kurve an die Neckartalbahn BERATENDE INGENIEURE VBI 

Stock 
werk 

Lr, Nullfall dlr, Null/OW 
Tag Nacht Tag Nacht 

dB(A! dB(A) 

I P  82 - Unterboihinger Straße 61 

EG 63 57 7,3 
1 .0G 64 58 8,5  
2.0G 64 58 8,9  
3.0G 64 58 9, 0 

4.0G 64 58 9,0 

5.0G 65 58 9, 1 

I P  83 - Unterboihinger Straße 59 

EG 64 59 3,9 
1 .0G 65 60 4,4 

2.0G 65 60 4,8 

I P  84 - Unterboihinger Straße 57 

EG 1 59  54 1 1 .0G 61  55 0,5  

I P  85 - Unterboihinger Straße 55/2 

EG 1 60 53 1 1 .0G 61  55 0,8 

I P  86 - Unterboihinger Straße 51 

EG 1 66 6 1  1 5,8 

1 .0G 66 6 1  5, 8 

I P  87 - Unterboih inger Straße 49 

EG 1 66 62 1 5,9 

1 .0G 6 6  62 5,9 

Anlage 1 3 .4 :  Gesamtlärm 

1 1 , 6  
1 2,7  
1 2,9 
1 2,8 

1 2,7  
1 2,6 

9,0 

9,4 

9,5 

3,2 1 4,5  

3,0 

4,5  

1 1 ,0 

1 1 ,0 

1 1 ,2 

1 1 , 1 

Lr, Planfall dlr, Plan/OW dlr, Plan/Null Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

57 
59 
60 

6 1  
6 2  

6 3  

54 
57 
6 1  

55 
57 

56 
58 

55 
59 

56 
60 

dB(A) dB(A) 

Nutzungsart WA 
47 1 ,6 
49 3,5 
51 4,9  
52 5,6 
54 6,3 
55 7,2 

48 

50 

54 

46 
49 

47 
50 

50 

54 

51  
55  

Nutzungsart MI 

0, 1 

Nutzungsart MI 

1 
Nutzungsart MI 

1 
Nutzungsart MI 

1 
Nutzungsart MI 

1 

dB(A! besser I schlechter 

Orientierungswert tags / nachts 55 I 45 dB(A) 
1 ,8 -5,8 -9,8 1 erhebl. besser 
3,8 -5, 0 -8,9  
5,5 -4,0 -7,4 

6,8 -3,4 -6,0 

8,3  -2, 7 -4, 4 1 besser 
9,8 - 1�--

Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
-9,9 - 1 1 ,8 1 erhebl. besser 
-7,6 -9, 6  

-6, 1 

Orientierungswert tags I nachts 60 I 50 dB(A) 

1 -4,4 -7,2 1 erhebl. besser 

Orientierungswert tags / nachts 60 I 50 dB(A) 

besser 1 -3,6 -6,0 1 erhebl. besser 

Orientierungswert tags I nachts 60 / 50 dB(A) 
- 1 0,8 - 1 1 ,9 

/ 
erhebl. besser 

Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 
0,2 J -9,9 - 1 1 ,0 

1 

erhebl. besser 
4,8 -6,3 -6,3 

erhebl. besser 

besser 

erhebl. besser 

erhebl. besser 

erhebl. besser 

erhebl. besser 

erhebl. besser 

FRITZ GmbH Beratende I ngenieure VBI  - Fehlheimer Straße 24 - 64683 Einhausen 
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= = .::iii:" E 

ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1 a/b: Wendl ingen - Kirchheim 
Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurte i lt nach DIN 1 8005 
Anbindung Kleine Wendl inger Kurve an die Neckarta lbahn 

- - �= = -=== <.::>  

Stock 
werk 

Lr, Nul lfall dlr, Nul l /OW 
Tag Nacht Tag Nacht 

dB_f/1.) dB{A) 

I P  88 - Unterboih inger Straße 43 

EG 1 64 59 1 3,5 
1 .0G 64 59 3,9 

I P  89 - Unterboih inger Straße 41 

EG 1 64 59 1 3,4 
1 .0G 64 59 3, 9 

I P  90 - Unterboihinger Straße 39 

EG 
1 

65 6 0  
1 

4,3  
1 .0G 65 6 0  4,6 

I P  91 - Unterboih inger Straße 37 

EG 1 65 60 1 4,7 

1 .0G 65 61 4,9 

I P  92 - Unterboih inger Straße 35 

EG 1 65 61 1 5, 0 

1 .0G 66 61 5,1 

IP 93 - Unterboih inger Straße 33 

EG 1 67 63 1 6,6 

1 .OG 67 62 6 ,5 

IP 94 - Daimlerstraße 29 

EG
\ 

65 58 
__ , 1 .0G 59 

I P  95 - Daimlerstraße 28 

EG 1 64 58 1 

Anlage 1 3.4: Gesamtlärm 

0, 3  

8
L

l 
9, 0 

8
L

l 
9, 0 

9

L
l 

9, 7 

1 0:LJ 1 0,1 

1 0
:LJ 1 0,3 

1 2

L
l 

1 1  ,9 

2

L
l 

4, 0 

2, 3  1 

BERATENDE INGENI EURE VBI 

Lr, Planfal l  dlr, Plan/OW dlr, Plan/Nul l  Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

dB{A) 

57 

58 

56 

58 

57 

59 

57 

59 

57 
6 0  

56 

61 

65 
6 6  

6 4  

dB{A) 

Nutzungsart MI 
50 1 53 

Nutzungsart MI 
50 1 53 

51 
54 

Nutzungsart MI 

1 
Nutzungsart MI 

51 1 54 

51 
55 

Nutzungsart MI 

1 
Nutzungsart MI 

dB{A! besser / schlechter 

2,2 

2,3 

Orientierungswert tags / nachts 6 0  ! 50 dB(A) 

1 -7,4 -9,2 
/ 

erhebl .  besser 
-6, 1 -6,8 

Orientierungswert tags / nachts 6 0  I 50 dB(A) 

1 -7,5 -9, 1 1 erhebl. besser 
-6 ,0 -6, 6 

Orientierungswert tags / nachts 60 I 50 dB(A) 
0, 2 

\ 
-7,9 -9,4 1 erhebl .  besser 

3,5 �5,9 �6,2 

Orientierungswert tags / nachts 60 I 50 dB(A) 
O, 1 

/ 
-8,4 -9,9 J erhebl .  besser 

3,9 -6 LO -6,2 

Orientierungswert tags / nachts 60 I 50 dB(A) 
0, 1 

1 
-8,8 -1 0,2 

1 
erhebl .  besser 

Orientierungswert tags / nachts 60 / 50 dB(A) 

erhebl .  besser 

erhebl. besser 

erhebl. besser 

erhebl. besser 

erhebl. besser 

j 

J 

J 

J 

1 

51 
1 57 0,9 

0,6 1 -1 0,7 
_ 

-1 1 , 5  
1 

erhebl . besser erhebl. besser I 
6,7 L -:§__&_____ _  -5,2 

6 0  

61 

6 0  

Nutzungsart 

1 0,3  

GE Orientierungswert tags / nachts 65 / 55 dB(A) 
4,5  

1 
-0, 1 1 , 6 1 5,5 0,0 _1 ,5 

neutral 

Nutzungsart GE Orientierungswert tags I nachts 65 / 55 dB(A) 
1 0,2 _1_,9 1 neutral 

sch lechter 
1 

schlechter 1 

ANLAGE VU.2 
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, 2.1 a/b : Wendl ingen - Kirchheim 
Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurtei lt nach DIN 1 8005 
Anbindung Kleine Wendl inger Kurve an die Neckartalbahn 

Stock 
werk 

Lr, Nullfall 
Tag Nacht 

dBfA) 

dlr, Null/OW 
Tag Nacht 

dB(A! 

Lr, Planfall 
Tag Nacht 

dB(A! 

dlr, Plan/OW 
Tag Nacht 

dB(A! 

dlr, Plan/Null 
Tag Nacht 

dB(A) 

Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht 

besser! schlechter 

I P  96 - Daimlerstraße 27 Nutzungsart GE Orientierungswert tags I nachts 65 / 55 dB(A) 
EG 64 57 2,0 

1 

63 
1 .0G 65 59 3,3 65 
2.0G 66 59 0,5 3,9 66 

I P  97 - Daim lerstraße 25 

EG 

I 

59 51  

1 1 
59 

60 51  60 1 .0G 
62 53 62 2.0G 

IP 98 - Daimlerstraße 22 

EG 63 58 2,2 63 
1 .0G 64 59 3,3 64 
2.0G 65 59 3,7 65 

Anlage 1 3 .4: Gesamtlärm 

59 
6 1  
6 1  

5 1  
52 
54 

59 
60 
6 1  

4,0 -0,3 2,0 
1 

besser 
5, 1 -0,2 1 ,8 neutral 

0,5 5,6 0,0 1 ,6 

Nutzungsart G E  Orientierungswert tags / nachts 6 5  / 5 5  dB(A) 
-0, 1 0,4 1 neutral 
-0, 1 0,5 
-0, 1 0,6 

Nutzungsart GE Orientierungswert tags / nachts 65 I 55 dB(A) 
3,8 
4,9 
5,3 

-0,4 
-0, 1 
0,0 

1 ,6 
1 ,7 
1 ,6 

besser 
neutral 
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, 2.1 a/b: Wendlingen - Kirchheim 
Gesamtlärmimmissionen, orientierend beurteilt nach DIN 1 8005 
Portalbereich Kirchheim 

Stock 
werk 

Lr, Nullfall dlr, Null/OW Lr, Planfall dlr, Plan/OW dlr, Plan/Null Veränderung der Gesamtbelastung 
Tag Nacht Tag Nacht 

dB(A! dB(A) 

I P  99 - Kirchheim, Am Undele 81 

EG 64 59 9,0 1 3,7  
1 .0G 65 59 9,2 1 3,9 
IP 1 00 - Kirchheim, Pau linenpflege 

EG 63 56 1 7, 1 2 1 ,0 
1 .0G 63 57 1 7,3  21 ,  1 

I P  1 01 - Kirchheim, Mittlere Gießnau 1 

EG 67 62 6,3 1 1 ,2 
1 .0G 67 62 6,5 1 1 ,4 

IP 1 02 - Jesingen, Naberner Straße 20 

EG 57 49 
1 .0G 57 50 

I P  1 03 - Jesingen, Im Böckeler 32 

EG 59 51 3,5 5,6 
1 .0G 59 51 3,7 5,9 

IP 1 04 - Jesingen, Alte Weilheimer Straße 35 

EG 63 55 
1 .0G 64 55 

IP 1 05 - Nabern, Alte Kirchheimer Straße 1 1 1  

EG 53 48 2,4 
1 .0G 53 48 2,4 

IP 1 06 - Nabern, Am Ochsenrain 1 6  

Anlage 1 3 .4 :  Gesamtlärm 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
dB(A) dB(A) dB(A! besser {schlechter 

Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 / 45 dB(A) 
64 59 9,0  1 3,7 0,0 0,0 neutral neutral 
65 59 9,2 1 3,9  0,0 0,0 

Nutzungsart SOK Orientierungswert tags I nachts 45 / 35 dB(A) 
63 56 1 7, 1 2 1 ,0 0,0 0,0 neutral neutral 
63 57 1 7,3  2 1 ,2 0,0 0,0 

Nutzungsart AU Orientierungswert tags I nachts 60 I 50 dB(A) 
67 62 6,4 1 1 ,3  0 ,  1 0, 1 neutral neutral 
67 62 6,5 1 1 ,5 0, 1 0, 1 

Nutzungsart GE Orientierungswert tags I nachts 65 I 55 dB(A) 
57 50 0, 1 0,4 neutral schlechter 
57 50 0,2 0,4 

Nutzungsart WA Orientierungswert tags I nachts 55 I 45 dB(A) 
59 51 3,6 6,0 0, 1 0,4 neutral schlechter 
59 52 3,9 6,3 0,1  0,4 

Nutzungsart GE Orientierungswert tags I nachts 65 I 55 dB(A) 
63 55 0, 1 0,2 neutral neutral 
64 55 0, 1 0,2 

Nutzungsart WA Orientierungswert tags I nachts 55 / 45 dB(A) 
53 49 3, 1 0,4 0,7 schlechter schlechter 
53 49 3, 1 0,4 0,7 

Nutzungsart WA Orientierungswert tags / nachts 55 I 45 dB(A) 
48 

l_ _ _  : 
3,0 

J__ 
0,4 0,8 

1 

schlechter schlechter 
49 3, 1 0,4 Q,8 
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1 6. B lmSchV 

24. B lmSchV 

A 

ABS 

AU 

B 

BAB 

BauNVO 

BGBI .  

B lmSchG 

B lmSchV 

BVerwG 

dB(A) 

Ds, 

Dso 
DFb 

DFz 

DRz 
dl, 

DTV 

G 

GE 

GZA 

h 

IC  

ICE  

I GW 

KWK 

L1 

LmE 

LmE* 

L, 

Lw 

LS 

M 

M I  

M K  

N BS 

NGZ 

NTB 

ow 

p 

Verkehrslärmschutzverordnung 

Verkehrswege-Schallschutzmaßnahmenverordnung 

Vertakteter Hochgeschwindigkeitsverkehr 

Ausbaustrecke 

schutzwürdige Nutzungen im Au ßenbereich 

ergänzender Fernverkehr 

Bundesautobahn 

Baunutzungsverordnung 

Bundesgesetzblatt 

Bundes-Immissionsschutzgesetz 

Verordnung zur Durchführu ng des Bundes- Imm issionsschutzgesetzes 

Bundes-Verwaltungsgericht 

Dezibel (A-bewertet) 

Korrekturwert für erhöhte Geräuschemissionen an Brücken 

Korrekturwert für erhöhte Geräuschemissionen an Bahnübergängen 

Korrekturwert für unterschiedliche Fahrbahnarten 

Korrekturwert für unterschiedliche Fahrzeugarten 

Korrekturwert für Mehrfachreflexionen 

Pegeldifferenz 

durchschnittl iches täg liches Verkehrsaufkommen 

gewerbliche Nutzung 

Gewerbegebiet 

Güterzuganbindung 

Höhe 

I ntercity 

I nterCityExpress 

Immissionsgrenzwert 

Kleine Wendlinger Kurve 

I nnenpegel 

Emissionspegel 

korrigierter Emissionspegel im Sonic-Boom-Bauwerk 

Beurtei lungspegel 

Schall leistungspegel 

Lärmschutz 

Mischnutzung 

Mischgebiet 

Kerngebiet 

Neubaustrecke 

Nahgüterzug 

Neckartalbahn 

Orientierungswert 

Antei l  scheibengebremster Fahrzeuge bzw. Schwerverkehrsanteil 

Anlage vm 



PFA Planfeststel lungsabschnitt 

R Regionalzug 

s Schienenbonus 

sFGZ Schnel lferngüterzug 

so Schienenoberkante 

UVP Umweltverträg l ichkeitsprüfung 

UVPG Umweltverträgl ichkeitsprüfungsgesetz 

V HGV-Verstärker (Sprinter) 

V max maximal mögliche Geschwindigkeit 

w Wohnnutzung 

WA Allgemeines Wohngebiet 

WB Besonderes Wohngebiet 

WR Reines Wohngebiet 

vm 


