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1 Zusammenfassung

Im Zusammenhang mit der Erstellung von Planfeststellungsunterlagen far
den Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b (Wendlingen - Kirchheim) des Pro-
jektes ABS/NBS Stuttgart - Augsburg wurden schalltechnische Untersu-
chungen zur Ermittlung der bahnbetriebsbedingten Schallimmissionen im
Einwirkungsbereich des PFA 2.1a/b durchgefihrt. Die Ergebnisse lassen
sich wie folgt zusammenfassen:

Q

Die Neubaustrecke verlauft im PFA 2.1a/b weitgehend in Tunneln.
Einwirkungen aus Schienenverkehrslarm sind daher ausschlieBlich
in den Portalbereichen in Wendlingen und Kirchheim sowie im Um-
feld der Guterzuganbindung und der Kleinen Wendlinger Kurve zu
erwarten. Fur die betroffenen Siedlungsflachen wurde gepruft, ob
die Anforderungen der Verkehrslarmschutzverordnung (16. Blm-
SchV) erflillt werden kénnen.

Im Bereich Wendlingen sind die Schienenverkehrslarmeinwirkun-
gen, die von der Neubaustrecke, der Guterzuganbindung und der
Kleinen Wendlinger Kurve ausgehen, zu tberlagern. Die Gebaude
im Umfeld der Nurtinger StrafBe in Wendlingen werden im Wesentli-
chen durch die Gerauschimmissionen der Glterzuganbindung be-
lastet. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kénnen inner-
halb des Tagzeitraumes u(berall eingehalten oder unterschritten
werden. In der Nacht verbleiben allerdings Uberschreitungen des
Grenzwertes um maximal 8 dB(A). Somit besteht hier ein Erforder-
nis fur La&rmvorsorgemaBnahmen. Zur Minderung der durch die G-
terzuganbindung hervorgerufenen Immissionsanteile wird eine ins-
gesamt 370 m lange Larmschutzwand &stlich der Giterzuganbin-
dung mit Héhen zwischen 2,0 m und 2,5 m Gber SO vorgesehen.

Ursachlich fir verbleibende Grenzwertiiberschreitungen in den
Wohngebieten zwischen Nurtinger StraBe und Finkenweg sowie an
den Ottogebauden stidlich der NBS hingegen sind Immissionsantei-
le, die durch die Neubaustrecke selbst hervorgerufen werden. Zur
Konfliktbewaltigung wurde nérdlich der NBS eine 1,0 m hohe und
150 m lange Larmschutzwand, sldlich der NBS eine 2,5 m hohe
und 180 m lange Larmschutzwand vorgesehen. Beide Bauwerke
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erstrecken sich Uber die Eisenbahnuberfihrung L 1250 / Neckartal-
bahn.

ad Im Portalbereich Kirchheim befinden sich die nachstgelegenen
Wohngebiete in einem Abstand von mehr als 700 m zur NBS. Die
Immissionsgrenzwerte kénnen jedoch bereits in geringeren Abstan-
den eingehalten werden, insbesondere im kritischen Nachtzeitraum.
Auf allen betroffenen Siedlungsflachen im Einwirkungsbereich der
NBS werden die Anforderungen der 16. BImSchV erflillt. Demge-
maB besteht hier kein Erfordernis fur LarmvorsorgemalBnahmen.

(W Zur Anbindung der Kleinen Wendlinger Kurve an die Neckartalbahn
wird ein erheblicher baulicher Eingriff in die Gleise der Neckartal-
bahn Uber eine Streckenlange von rund 620 m erforderlich. Die
BaumaBnahme fihrt an zahlreichen Geb&uden dstlich und westlich
der Neckartalbahn zu einer wesentlichen Anderung geméaB den De-
finitionen der 16. BImSchV in Verbindung mit einer Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte. Daher wurde eine Larmschutzwand ést-
lich der Gleise mit einer Gesamtlange von 385 m und einer Hbhe
von 2,5 m und 3,5 m iber SO vorgesehen. Restkonflikte verbleiben
fir die Hochhauser Unterboihinger StraBe 63 und 65 und das Ge-
baude Unterboihinger StraBe 49 sowie flir 3 weitere Gebaude im
Gewerbegebiet westlich der Neckartalbahn. Auch hier besteht ein
Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grunde nach.

Q Die Verlegung der L 1250 in die heutige Heinrich-Otto-StraBBe flhrt
an 3 Gebauden sudlich der BAB A8 sowie am Anwesen Schiitzen-
straBe 5 in Unterboihingen zum Sachverhalt der wesentlichen An-
derung in Verbindung mit einer Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte. Fur die betroffenen Objekte besteht ein Anspruch auf
LarmvorsorgemaBnahmen. Da eine Konfliktbewaltigung mittels ak-
tiver LarmschutzmaBnahmen auf Grund der geringen Betroffenhei-
ten in keinem angemessenen Verhaltnis zum Schutzzweck steht,
wird der Larmschutz durch passive MaBBnahmen sichergestellt. Ein
Rechtsanspruch besteht zunachst dem Grunde nach.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Durch den Betrieb von Bahnanlagen kommt es zu Gerauschimmissionen
auf im Einwirkungsbereich befindliche Siedlungsflachen. Schallimmissio-
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nen zahlen je nach Starke und Wahrnehmbarkeit nach § 3 BImSchG zu
den Immissionen, die Gefahren, erhebliche Nachteile oder Belastigungen
fir die Allgemeinheit und Nachbarschaft hervorrufen kénnen. Gemal
§ 41 (1) BImSchG sind beim Neubau oder der wesentlichen Anderung
von Schienenverkehrswegen diese so herzustellen, dass keine schadli-
chen Einwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Nach § 41 (2) BImSchG
kann von diesem Grundsatz abgewichen werden, falls die Kosten von
SchutzmaBnahmen in keinem angemessenen Verhaltnis zum Schutz-
zweck stehen.

Eine Konkretisierung der im Bundes-Immissionsschutzgesetz genannten
unbestimmten Rechtsbegriffe wurde vom Gesetzgeber in der 16. Verord-
nung zur Durchfliihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vorgenommen. Diese ist dann an-
zuwenden, wenn ein Verkehrsweg neu gebaut oder durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff wesentlich geédndert wird. Deutliche Achsver-
schiebungen durch bauliche MaBnahmen und die deutliche Veranderung
der Héhenlage (Gradiente) eines Verkehrsweges sind als erheblicher bau-
licher Eingriff zu werten. Die 16. BImSchV nennt verschiedene Kriterien,
die den Begriff ,wesentliche Anderung*“ definieren. So ist bereits der An-
bau eines durchgehenden Gleises als eine wesentliche Anderung anzu-
sehen. Bei anderen erheblichen baulichen Eingriffen ist die Erhéhung der
Verkehrslarmbelastung die fiir die Beurteilung maBgebende GroBe.

Far die Siedlungsflachen im Umfeld von NeubaumaBnahmen oder fir sol-
che, fiir die ein erheblicher baulicher Eingriff zu einer wesentlichen Ande-
rung im Sinne der 16. BImSchV fuhrt, ist zu prufen, ob die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten oder unterschritten werden.
Treten Immissionskonflikte auf, so sind aktive LarmvorsorgemaBnahmen,
i.A. bauliche Larmschutzanlagen, Larmschutzwande oder -walle, in Hohe
und Erstreckung zu dimensionieren. Ist eine Konfliktbewaltigung mit ver-
tretbaren MaBnahmen nicht mdéglich, entsteht ergdnzend ein Anspruch auf
passiven Schallschutz dem Grunde nach. Die Anforderungen an den pas-
siven Schallschutz sind in der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmen-
verordnung (24. BImSchV) vom 4. Februar 1997 festgelegt.
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3 Beschreibung des Planvorhabens

Das Projekt Ausbau- und Neubaustrecke Stuttgart — Augsburg hat die Er-
weiterung der bestehenden Eisenbahnverbindung zwischen Stuttgart, Ulm
und Augsburg um zwei weitere Gleise zum Gegenstand. Das Gesamtvor-
haben wird in 3 betrieblich eigenstandig nutzbare Teilbereiche Stuttgart —
Wendlingen (Stuttgart 21), Wendlingen — Ulm und Ulm — Augsburg unter-
gliedert. Zwischen Stuttgart und Ulm wird eine 2-gleisige Neubaustrecke
parallel zur BAB A8 vorgesehen. Insgesamt erstreckt sich das Planvorha-
ben Uber eine Streckenlange von etwa 175 km, wovon etwa 60 km auf
den Abschnitt Wendlingen — Ulm entfallen.

Der Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b umfasst im Wesentlichen die 2-
gleisige Neubaustrecke Stuttgart — Ulm im Albvorland zwischen Wendlin-
gen und Kirchheim. Er beginnt im Westen bei km 25,2+00 im Anschluss
an den PFA 1.4 (Stuttgart 21, Filderbereich bis Wendlingen). Die NBS-
Trasse verlauft zunachst parallel zur bestehenden BAB A8 und Uberquert
den Neckar und die Bahnstrecke 4600 Tiibingen — Plochingen. Ostlich der
Neckartalbahn beginnt der Voreinschnitt zum Albvorlandtunnel. Das ca.
8 km lange Tunnelbauwerk, bestehend aus zwei eingleisigen Tunnelréh-
ren, verlauft sudlich von Lindorf und unterfdhrt die BAB im Bereich des
Gewerbegebietes Dettingen. Das Tunnelportal befindet sich éstlich der AS
Kirchheim Ost. AnschlieBend verlauft die NBS in offener Linienflihrung in
Lage und Hbhe parallel zur bestehenden BAB A8 bis zum Abschnittsende
bei km 36,2+60 mit Anschluss an den bereits planfestgestellten PFA 2.1c
(Kirchheim — Weilheim — Aichelberg).

Im Bereich Wendlingen ist eine eingleisige Guterzuganbindung (GZA) von
der Neckartalbahn Richtung Plochingen an die NBS geplant. Die GZA fa-
delt siidlich der BU-Beseitigung SchiitzenstraBe aus der Bestandstrecke
aus und wird oberflaichennah in Richtung Stdosten gefuihrt. Die BAB A8
wird mittels eines ca. 175 m langen Tunnels unterfahren. Nach der Que-
rung BAB verlauft die GZA in der Einschlusslinse zwischen BAB und NBS
in offener Linienfihrung. Dabei wird die Einschnittsbéschung zur BAB mit
Stiitzmauern abgefangen. Ostlich des Portals zum Albvorlandtunnel der
NBS wird die GZA in einem weiteren, ca. 200 m langen Tunnel an die
NBS angebunden.

Die GZA kreuzt unmittelbar nordlich der BAB die vorhandene L 1250. Auf
Grund des engen Abstandes zur BAB ist eine niveaufreie Kreuzung der
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GZA mit der L 1250 an dieser Stelle nicht mdglich. Die L 1250 muss daher
auf die Westseite der Neckartalbahn in die Heinrich-Otto-StraBe verlegt
werden. Die bestehende StraBe wird dazu entsprechend ausgebaut. Der
stdliche Anschluss der verlegten L 1250 an die LandesstraBe Richtung
Oberboihingen erfolgt mittels eines Briickenbauwerkes tber die Bahnstre-
cke in Héhe der Fa. HOS. Die Zufahrt zum Gewerbegebiet wird entspre-
chend angepasst.

Ebenfalls im Bereich Wendlingen ist stidlich der NBS die Kleine Wendlin-
ger Kurve (KWK) geplant. Sie stellt die Verbindung zwischen NBS und
Neckartalbahn Richtung Tiibingen her. Die KWK fadelt 6stlich der Que-
rung Neckartalbahn / L 1250 eingleisig aus der NBS aus. Nach einem kur-
zen Einschnitt verlauft die KWK im Trog, anschlieBend im knapp 500 m
langen Tunnel Richtung Oberboihingen. Nach der Unterfahrung des
Kreisverkehrs im Zuge der geplanten BU-Beseitigung Oberboihingen wird
die KWK an die Neckartalbahn niveaugleich angebunden.

Die oberirdischen Gleisanlagen im Bereich Wendlingen sowie die geplante
Streckenfiihrung stlich des Tunnels in Héhe Kirchheim sind in den Uber-
sichtslageplanen der Anlage | dargestelit.

4 Bearbeitungsgrundlagen

4.1 Gesetze, Verordnungen, Normen

Der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden
Gesetze, Verordnungen und Richtlinien zu Grunde:

a Gesetz zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigung, Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vor-
gange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) vom 14. Mai
1990

a 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
vom 12. Juni 1990

a 24. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes  (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverord-
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nung - 24. BImSchV) vom 04. Februar 1997 in ihrer berichtigten
Fassung vom 16. Mai 1997

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwe-
gen, Schall 03, bekanntgemacht im Amtsblatt der Deutschen Bun-
desbahn Nr. 14 vom 4. April 1990 unter laufender Nr. 133

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR 97), Ausgabe 1997, eingeflihrt
durch das allgemeine Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997 vom
02.06.1997 des Bundesministers flir Verkehr, StB 15/14.80.13-
65/11 Va 97

VDI-Richtlinie 2571, ,Schallabstrahlung von Industriebauten, Au-
gust 1976

Hinweise zur Erstellung schalltechnischer Untersuchungen in der
eisenbahnrechtlichen Planfeststellung von Neu- oder Ausbaumaf-
nahmen von Schienenwegen, Eisenbahn-Bundesamt, Verfligung
vom 15.06.2009 in der aktualisierten Fassung 01/2010, Geschéafts-
zeichen 23.20/51103 Pa

4.2 Planunterlagen

Zur Bearbeitung standen folgende Planunterlagen und Schriftsatze zur
Verfugung:

Q

Lageplane Gleisplanung, PFA 2.1a/b: Wendlingen-Kirchheim,
ARGE Obermeyer / DE-Consult Planen und Beraten, Stuttgart,
MaBstab 1:1000

Héhenplane, PFA 2.1a/b: Wendlingen-Kirchheim, ARGE Obermey-
er / DE-Consult Planen und Beraten, Stuttgart, MaBstab 1:1000 /
1:250

ALK-Daten in digitaler Form, zur Verfligung gestellt von DB Netz
AG

Informationen zu Geldndehdéhen in digitaler Form, zur Verfligung
gestellt von DB Netz AG
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Q Angaben zum Betriebsprogramm der Strecke Ulm — Augsburg so-
wie zu den Streckenhdchstgeschwindigkeiten im Bestand und im
Prognosejahr 2025 auf der Grundlage der Bedarfsplaniberprifung
2010, DB ProjektBau GmbH

Q Angaben zu den Gebietsnutzungen auf der Grundlage von Bebau-
ungsplanen fur die Bereiche Wendlingen und Kirchheim, zur Verfi-
gung gestellt von der Stadtverwaltung Wendlingen, Stadtbauamt,
bzw. der Stadtverwaltung Kirchheim, Planungsamt

a Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Wendlingen am Neckar, Prog-
nose 2010, MAP Prof. Maurmaier + Partner, 2001, zur Verfligung
gestellt von DB ProjektBau GmbH

5 Anforderungen an den Schallschutz

Die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) gilt fir den Bau
oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraBen sowie von Schie-
nenwegen der Eisenbahn und StraBenbahnen. Zum Schutz der Nachbar-
schaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche ist
geméR 16. BiImSchV beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der in
Tabelle 1 genannten Immissionsgrenzwerte nicht (iberschreitet. Eine An-
derung ist wesentlich, wenn

a ein StraBenverkehrsweg um einen oder mehrere durchgehende
Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenver-
kehrsweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erwei-
tert wird

oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

a um mindestens 3 dB(A) erhéht wird oder

a auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der
Nacht erhéht wird.
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von
dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

a von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht
durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird,

dies gilt jedoch nicht in Gewerbegebieten.

Die Art der in Tabelle 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus
den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungspla-
nen festgesetzte Flachen sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Tabelle 1 entsprechend der Schutzbed(irf-
tigkeit zu beurteilen. Bauliche Anlagen im AuBenbereich sind entspre-
chend ihrer Schutzbedurftigkeit nach den Zeilen 1,3 oder 4 der Tabelle 1
einzustufen. Im Allgemeinen wird eine Bewertung nach Zeile 3 (vergleich-
bar mit Mischnutzungen) vorgenommen. Wird die zu schitzende Nutzung
nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist nur der Immissions-
grenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte geman 16. BImSchV

Zeile Anlagen und Gebiete Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Tag' Nacht?

1 Krankenh&user
Schulen
Kurheime 57 47
Altenheime

2 Reine Wohngebiete
Allgemeine Wohngebiete 59 49

Kleinsiedlungsgebiete
3 Kerngebiete

Dorfgebiete 64 54
Mischgebiete
4 Gewerbegebiete 69 59

' (06.00 bis 22.00 Uhr)
2 (22.00 bis 06.00 Uhr)

Die Art der baulichen Nutzung von Siedlungsflachen im Umfeld der Bahn-
anlagen ist in den Ubersichtslageplénen der Anlage | farbig gekennzeich-
net. Gebaude, fir die keine Festsetzungen in Bebauungsplanen bestehen,
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wurden anhand ihrer tatsachlichen Nutzungsart und in Anlehnung an den
Flachennutzungsplan als Wohn- oder Mischnutzung eingestuft. Die Zu-
ordnung kann den Ergebnistabellen in Anlage IV entnommen werden.

6 Untersuchungsbereiche

Die Verkehrslarmschutzverordnung bezieht sich auf den von einem ge-
planten Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm. Daher ist der geplante
oder baulich zu d&ndernde Verkehrsweg isoliert zu betrachten mit der Fol-
ge, dass sich der erforderliche Larmschutz nur nach den durch den Be-
trieb des geplanten oder baulich geanderten Verkehrsweges hervorgeru-
fenen Immissionen bemisst. Eine Bewertung der Gesamtverkehrslarmsi-
tuation unter Berucksichtigung aller Verkehrslarmquellen im Einwirkungs-
bereich erfolgt bei einer Beurteilung nach 16. BImSchV nicht. Im Rahmen
der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung wurde geprift, welche Auswir-
kungen auf das Schutzgut Mensch durch die Veranderungen in der Ge-
samtlarmsituation zu erwarten sind. Die schalltechnische Untersuchung,
die hierfir Grundlage war, ist den Planfeststellungsunterlagen als Anlage
13.4 beigeflgt.

Gegenstand der schalltechnischen Untersuchung zur Beurteilung der
Neubaustrecke, der Glterzuganbindung und der Kleinen Wendlinger Kur-
ve nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sind die ober-
irdischen Streckenabschnitte der geplanten Verkehrswege sowie die zu-
gehdrigen Immissionsbereiche. Einwirkungen aus Schienenverkehrslarm
(Priméarschall), hervorgerufen durch den Betrieb der unterirdischen Stre-
ckenabschnitte des Albvorlandtunnels, kénnen in oberirdischen Berei-
chen, insbesondere in Kirchheim unter Teck, Dettingen oder in der Ortsla-
ge Lindorf, ausgeschlossen werden.

Streckenabschnitte, in denen die Gleise im Trog gefuihrt werden, um die
Ein- oder Ausfahrt in bzw. aus Tunneln zu erméglichen, sind allerdings
einzubeziehen. Da die Einwirkungen der angrenzenden PFA 1.4 im Wes-
ten bzw. PFA 2.1c im Osten fir eine schalltechnische Beurteilung geman
16. BImSchV ebenfalls zu berlcksichtigen sind, muss die Neubaustrecke
durchgehend, das heif3t Uber die Planfeststellungsgrenzen hinaus betrach-
tet werden.

Die Emissionen der Neckartalbahn im Bereich Wendlingen sind fir eine
Betrachtung der NeubaumaBnahme gemaR 16. BImSchV zunachst nicht
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von Bedeutung, da ausschlieBlich die Verkehrslarmimmissionen beurtei-
lungsrelevant sind, die in kausalem Zusammenhang mit der Neubaumaf3-
nahme stehen. Die Emissionen und Immissionen der Zulaufstrecken, das
heif3t der Glterzuganbindung und der Kleinen Wendlingen Kurve sind zur
Beurteilung der NeubaumaBnahme mit den Einwirkungen der Neubau-
strecke zu Uberlagern.

Um die Einbindung der Kleinen Wendlinger Kurve in die Neckartalbahn zu
ermdglichen, wird in Oberboihingen eine Anpassung der bestehenden
Gleise in Lage und Hoéhe erforderlich. Der erhebliche bauliche Eingriff um-
fasst hierbei eine Streckenldnge von rund 620 m zwischen km 8,3+60 und
km 8,9+80. Zur Prufung, ob aus dem erheblichen baulichen Eingriff der
Sachverhalt einer wesentlichen Anderung gemaB den Definitionen der 16.
BImSchV resultieren kann, sind die Beurteilungspegel, hervorgerufen
durch die Neckartalbahn im Prognose-Nullfall und zuziglich der von der
Kleinen Wendlinger Kurve ausgehenden Immissionsanteile im Prognose-
Planfall miteinander zu vergleichen. Wahrend die Beurteilung der Neu-
baumaBnahme KWK auf die Betrachtung ausschlieBlich der KWK bis zur
Planungsgrenze an der ersten Weiche zur Neckartalbahn abstellt, wird bei
der Bewertung des erheblichen baulichen Eingriffs der gesamte baulich
veranderte Streckenabschnitt der Neckartalbahn beriicksichtigt.

Auch der Ausbau der Heinrich-Otto-StraBe zur Verlagerung der L 1250 ist
aus immissionsschutzrechtlicher Sicht als erheblicher baulicher Eingriff in
den vorhandenen Verkehrsweg zu werten. Zwar besteht die vorgesehene
Trassenlage bereits heute, jedoch wird sich die Verkehrsfunktion als
Hauptverbindung zwischen Wendlingen und Oberboihingen grundsatzlich
verdndern. Daher erfolgt auch hier die Prifung, ob der Sachverhalt der
wesentlichen Anderung infolge der Verlegung der L 1250 besteht.

Die fur eine Beurteilung gemafR 16. BImSchV relevante Erhéhung des
Verkehrslarms muss ihre Ursache ausschlieBlich im baulichen Eingriff in
die Verkehrsanlagen haben. Dies bedeutet, dass der Einfluss der allge-
meinen Verkehrszunahme zu neutralisieren ist. Damit sind lediglich solche
Verkehrslarmerhéhungen relevant, die in kausalem Zusammenhang mit
der BaumaBnahme stehen. Grundsatzlich kann dies nur durch einen Ver-
gleich zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall erfolgen. Der
Prognose-Nullfall beschreibt hierbei einen Lastfall, der die in der Be-
standssituation vorhandenen Verkehrswege mit einem fir den Progno-
sehorizont im Jahr 2025 zu erwartenden Verkehrsaufkommen verknipft.
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Der Prognose-Planfall kennzeichnet die Situation, die nach Realisierung
des Planvorhabens sowohl hinsichtlich der baulichen Gegebenheiten als
auch des prognostizierten Verkehrsautkommens im Falle einer Umsetzung
des Gesamtprojektes ABS/NBS Stuttgart-Augsburg.

7 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Die fur den Neubau von Verkehrswegen durchzufiihrenden schalltechni-
schen Untersuchungen beruhen ausschlieBlich auf Schallausbreitungsbe-
rechnungen. Die anzuwendenden Berechnungsverfahren gelten fir stan-
dardisierte Bedingungen und basieren auf zahlreichen Einzelmessungen.
Dabei werden verschiedene Einfllisse wie beispielsweise die betrieblichen
Randbedingungen, Besonderheiten des Fahrweges sowie Absorptions-,
Beugungs- und Dampfungseffekte in der Schallausbreitung berlcksichtigt.
Die Berechnungsergebnisse bieten eine Unabhangigkeit von den Zufallig-
keiten einer Messung, wie zum Beispiel von Witterungsverhaltnissen und
betrieblichen Besonderheiten am Messtag. Insbesondere erlaubt das Ver-
fahren, Prognosen der zukiinftigen Larmsituation zu erstellen. Die wesent-
liche Grundlage dieser Berechnungen ist ein Schallquellen- und Ausbrei-
tungsmodell. Zentraler Bestandteil ist das digitale Gelandemodell, in dem
die maBgeblichen Schienenverkehrslarmemittenten als Linienschallquellen
abgebildet werden.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt flir Schienenverkehrswege
nach Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV. Dort wird auf die Richtlinie zur
Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen Schall 03, Aus-
gabe 1990, verwiesen, sofern es sich nicht um lange gerade Gleise han-
delt, die auf ihrer gesamten Lange konstante Emissionen und unverander-
te Ausbreitungsbedingungen aufweisen. Dies ist hier der Fall. Die Ermitt-
lung der Gerauschemissionen als AusgangsgréBe flir die Ausbreitungsbe-
rechnungen erfolgt ebenfalls unter Anwendung des Regelwerkes Schall
03. Bei der Beurteilung der Verlegung L 1250 ist analog nach den Richtli-
nien fir den Larmschutz an StraBen RLS 90, Ausgabe 1990, zu verfahren.

Im Umfeld der Neubaustrecke und im Bereich erheblicher baulicher Ein-
griffe ist eine Betrachtung nach dem so genannten ,Baugrubenmodell
StraBe” (vgl. VLarmSchR 97, Abschnitt X27) durchzufiihren. Bei der Er-
mittlung des Beurteilungspegels innerhalb der Planungsgrenzen werden
die Emissionen der Bauabschnitte und der sich anschlieBenden, baulich
nicht veranderten Streckenabschnitte zu Grunde gelegt. AuBerhalb der
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Planungsgrenzen sind jedoch nur die Emissionen relevant, die von den
neu gebauten oder baulich veranderten Streckenabschnitten ausgehen.
Emissionen der sich anschlieBenden, baulich nicht geanderten Bereiche,
sind bei der Priifung auf wesentliche Anderung dort auBer Acht zu lassen.
Bei der Dimensionierung der LarmschutzmaBnahmen hingegen sind fur
alle Immissionsorte die Streckenabschnitte sowohl innerhalb als auch au-
Berhalb der Planungsgrenzen mit ihrer vollen Verkehrsstarke zu beriick-
sichtigen.

Fir den gesamten Einwirkungsbereich der betrachteten Streckenabschnit-
te werden zunachst flachendeckende Schallausbreitungsberechnungen
getrennt fir den Tagzeitraum (06.00 bis 22.00 Uhr) und den Nachtzeit-
raum (22.00 bis 06.00 Uhr) durchgefiihrt. Die Ergebnisse werden in Schal-
limmissionsplanen dokumentiert und erlauben eine groBraumige Beurtei-
lung sowie eine Abgrenzung kritischer Einwirkungsbereiche fir eine repra-
sentative Immissionshéhe im 1. Obergeschoss (6,3 m Giber Gelande).

Fir reprasentative Gebaude wurden Immissionsorte an den der Bahnan-
lage zugewandten Gebaudefassaden festgelegt. Einzelpunktberechnun-
gen erlauben eine vertikale Differenzierung der Beurteilungspegel fir die
verschiedenen Geschossebenen. Lage und Bezeichnung der Berech-
nungspunkte ist in den Ubersichtspldnen der Anlage | dargestelit. Soweit
Immissionsorte durch vorgelagerte, lickenhafte Bebauung eine Abschir-
mung erfahren, wird diese gemaf Schall 03 nur in der ersten Bebauungs-
reihe berticksichtigt.

Nach allgemeinen Erkenntnissen gelten die Verkehrsgerausche, die von
Schienenwegen ausgehen, als weniger lastig und stérend als die von
StraBen ausgehenden Immissionen. Daher ist geman Anlage 2 zu § 3 der
16. BImSchV bei der Berechnung des Beurteilungspegels an Schienen-
wegen ein Abschlag in Héhe von

S = - 5 dB(A)

vorzunehmen. Dieser so genannte Schienenbonus gilt nicht fiir Rangier-
bahnhéfe und vergleichbare Anlagen, auf denen in erheblichem Umfang
die Glterziige gebildet und zerlegt werden. Da es sich im vorliegenden
Fall nicht um eine solche Anlage handelt, wurde der Schienenbonus bei
der Ermittlung der Beurteilungspegel bertcksichtigt.
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Uberschreiten die Beurteilungspegel beim Neubau oder im Falle einer we-
sentlichen Anderung die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, so ent-
steht ein Anspruch auf LarmvorsorgemaBnahmen. Fir die Konfliktbereiche
wird ein geeignetes Schutzkonzept erarbeitet, das eine Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte auf den betroffenen Siedlungsflachen gewahrleis-
tet. Hierbei werden vorrangig aktive Schallschutzmaf3nahmen in Héhe und
Erstreckung dimensioniert. Wahrend Larmschutzwande die freie Ausbrei-
tung der Schallwellen verhindern, bezeichnet man auch solche MaBnah-
men als aktive La&rmschutzmaBnahmen, die bereits an der Larmquelle ei-
ne Minderung der Abstrahlung erzielen.

Haufig ergeben sich dennoch Schallschutzanlagenhéhen, die hinsichtlich
stadtebaulicher oder landschaftspflegerischer Gesichtspunkte nur schwer
realisierbar sind. Ist dies der Fall, so werden auch im Hinblick auf § 41 (2)
BImSchG Argumente formuliert, die die Empfehlung zusétzlicher passiver
LarmschutzmaBnahmen begrunden.

8 Gerauschemissionen

8.1 Schienenverkehr

Der Gerauschemissionspegel eines Schienenverkehrsweges kenn-
zeichnet den Mittelungspegel in einem Abstand von 25 m zur Achse des
Verkehrsweges und in einer Héhe von 3,5 m Uber Schienenoberkante. Die
Ermittlung des Emissionspegels erfolgt getrennt fur Tag- und Nachtzeit-
raum nach den Vorgaben der Schall 03. Wesentliche Parameter fir die
Emissionsberechnungen sind unter anderem die Anzahl von Zugbewe-
gungen, die Zugart, die Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung,
der prozentuale Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des
Zuges, die fahrzeugbedingte Héchstgeschwindigkeit bzw. die zuldssige
Streckenhéchstgeschwindigkeit und die Art des Fahrweges.

8.1.1 Betriebsdaten

Die vorliegende Untersuchung wurde auf der Grundlage eines fur das Jahr
2025 prognostizierten Betriebsprogramms auf Basis der Bedarfsplaniber-
prufung 2010 erstellt. In Tabelle 2 wird das Verkehrsaufkommen der Neu-
baustrecke im Tag- bzw. Nachtzeitraum getrennt flir die verschiedenen
Verkehrsarten zusammengefasst.
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Die in Tabelle 2 genannten Zugzahlen unterscheiden sich westlich und
dstlich von Wendlingen, da in Wendlingen eine Uberleitung von Ziigen auf
die bzw. von der Neckartalbahn erfolgt. Das Verkehrsaufkommen der von
Norden her nach Osten verlaufenden Giiterzuganbindung ist in Tabelle 3
zusammengefasst, das der von Westen her nach Siiden abzweigenden

Kleinen Wendlinger Kurve in Tabelle 4.

Tabelle 2: Verkehrsaufkommen der Neubaustrecke 4813 zwischen
Wendlingen und Kirchheim (beide Fahrtrichtungen)

Neubaustrecke tags ' nachts °
A (ICE 3) 42 6
B (ICE 1) 16 2
D (IC) 28 4
Summe 86 12
westlich der Kleinen Wendlinger Kurve

R Regionalziige 78 18
Summe (einschlieBlich Fernverkehr) 164 30
ostlich der Giiterzuganbindung

sFGZ - 16
Summe (einschlieBlich Fernverkehr) 116 34

'(06.00 bis 22.00 Uhr)
2(22.00 bis 06.00 Uhr)

Tabelle 3: Verkehrsaufkommen der Giterzuganbindung (GZA, beide

Fahrtrichtungen)

Giiterzuganbindung

tags

Nachts

sFGZ

16

Tabelle 4: Verkehrsaufkommen der Kleinen Wendlinger Kurve (KWK,

beide Fahrtrichtungen)

Kleine Wendlinger Kurve tags Nachts
R Regionalzlige 48 12
Summe 48 12
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Die Trassierung der Neubaustrecke ist fiir eine Streckenhdchstgeschwin-
digkeit von 250 km/h ausgelegt. Entlang der Kleinen Wendlinger Kurve
und der Guterzuganbindung reduziert sich die zulassige Héchstgeschwin-
digkeit auf 80 km/h. NeiTech-Zige kénnen die KWK mit 100 km/h befah-
ren. Sie werden hier zunachst im Sinne einer oberen Abschatzung nicht
berlicksichtigt, da bei herkémmlichen Regionalzliigen trotz geringerer
Fahrgeschwindigkeit von hdheren Emissionen auszugehen ist.

Far alle Abschnitte der Neubaustrecke ist eine Feste Fahrbahn als Ober-
bauart vorgesehen. Die eingleisige Glterzuganbindung verlauft im Schot-
terbett mit Betonschwellen, ebenso die Kleine Wendlinger Kurve stdlich
des Tunnelportals in Oberboihingen.

Die Neckartalbahn wird in der Relation Plochingen-Nurtingen vorrangig
vom Regionalverkehr genutzt. Die Zugzahlen werden getrennt fur Progno-
se-Nullfall und Prognose-Planfall 2025 in den Tabellen 5 bzw. 6 dokumen-
tiert. Im Prognose-Planfall erhéht sich das angegebene Verkehrsaufkom-
men noérdlich der Gliterzuganbindung um die in Tabelle 3 ausgewiesenen
16 Schnellfernglterziige (sFGZ), sudlich der Kleinen Wendlinger Kurve
um die in Tabelle 4 genannten 60 Regionalzlige.

In dem Streckenabschnitt stidlich von km 8,3+00, in dem eine Betrachtung
der Neckartalbahn erfolgt, gilt fir das Richtungsgleis nach Tlbingen eine
Streckenhdchstgeschwindigkeit von 130 km/h, fuir das Richtungsgleis nach
Plochingen von 120 km/h (gemaB VzG). Als Fahrbahnart ist ein Schotter-
bett mit Betonschwellen eingebaut.

Tabelle 5: Verkehrsaufkommen der Neckartalbahn 4600 im Prognose-

Nulifall 2025
Neckartalbahn tags Nachts
D (IC) 2 0
R Regionalziige 95 13
FGZ 3 1
Summe 100 14
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Tabelle 6: Verkehrsaufkommen der Neckartalbahn 4600 im Prognose-

Planfall 2025
Neckartalbahn tags Nachts
R Regionalziige 66 8
FGZ 3 2
NGZ 4 B
Summe 73 10
nérdlich der Giterzuganbindung
sFGZ | - 16
Summe (einschlieBlich Regionalverkehr) | 73 26
sludlich der Kleinen Wendlinger Kurve
R Regionalzige 114 20
FGZ 3 2
NGZ 4 -
Summe (einschlieBlich Regionalverkehr) 121 22

8.1.2 Berechnungsergebnisse

Die Emissionspegel wurden getrennt fiir jedes Gleis ermittelt. Hierfir wur-
den die in Tabelle 7 genannten Angaben flir die verschiedenen Zuggat-
tungen herangezogen. vmax bezeichnet dabei die maximal mégliche Ge-
schwindigkeit der verschiedenen Zugarten. Sofern die zuldssige Strecken-
héchstgeschwindigkeit in den zu betrachtenden Streckenabschnitten ge-
ringer ist als Vmax, ist die zulassige Héchstgeschwindigkeit anzusetzen.

Tabelle 7: Zuglangen, maximale Geschwindigkeiten sowie Anhaltswerte
fir den Anteil p scheibengebremster Wagen

Zugart Lange p Vimax
[m] [%] [km/h]
A (ICE 3) 360 100 300
B (ICE 1) 360 100 250
D (IC) 300 100 200
R Regionalztge 205 100 160
sFGZ 500 95 120
FGZ 500 10 100
NGZ 200 | - 90
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Im Hochgeschwindigkeitsverkehr (A,B) werden ausschlieBlich Zige der
Baureihen 401 bis 403 (ICE) eingesetzt. Fiur diese Fahrzeuge mit
Radabsorbern kann gemaf Tabelle 4 der Schall 03 in Verbindung mit der
Information Akustik 016 (Einfluss von Radabsorbern, BZA Minchen, April
1991) ein Korrekturwert flir den Einfluss der Fahrzeugart

Dr, = - 3 dB(A)

berlcksichtigt werden. Die Berechnungsergebnisse fir alle relevanten Ab-
schnitte ohne Berticksichtigung von Einflissen des Fahrweges sind in den
Anlagen Il.1 bis 1.3 dokumentiert.

Korrekturwerte fiir den Einfluss des Fahrweges werden abschnittsweise
zugeordnet. Fir die Feste Fahrbahn wird gemaB Tabelle 5 der Schall 03

ein Korrekturwert
Deb, = 5 dB(A)

in Ansatz gebracht. Fur Streckenabschnitte, die im Schotterbett (Beton-
schwellen) verlaufen, reduziert sich dieser Korrekturwert auf

De, = 2 dB(A).

Der Einfluss von Briicken wird durch einen Korrekturwert
Dg: = 3 dB(A)

far die Gleise auf der Briicke bertcksichtigt.

Die Guterzuganbindung und die Kleine Wendlinger Kurve verlaufen in
Teilabschnitten im Trog, ebenso die Neubaustrecke am Portal Kirchheim.
Durch die Reflexionen an Stitzmauern parallel zu einem Gleis kann der
Beurteilungspegel auf der gegentiberliegenden Seite der Stitzmauer ge-
ringfligig erhéht werden. GemaB Abschnitt 7.7 der Schall 03 sind die Pe-
gel fir die Bereiche zwischen schallharten Stiitzmauern zusatzlich um den
Korrekturwert

Dr: =4 xh/w<3,2

zu erhdhen. Hierin bedeutet h die mittlere Héhe der Stutzwande, w der
mittlere Abstand zwischen den parallelen Stiitzwanden.
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Die gleisweise ermittelten Grundwerte mit den aus dem Einfluss des
Fahrweges resultierenden korrigierten Emissionspegeln sind in Anlage
I1.4 dokumentiert. Die Tabelle 8 fasst die Pegelwerte vor den Tunnelporta-
len nochmals zusammen.

Tabelle 8: Emissionspegel der oberirdischen Streckenabschnitte (beide
Fahrtrichtungen) einschlieBlich Fahrbahnzuschlag

Lme [dB(A)]

Bereich tags ' nachts ?
Neubaustrecke

- westlich Abzweig KWK 75,4 70,6

- Abzweig KWK bis Portal Wendlingen 74,6 69,3

- Ostlich Portal Kirchheim 74,6 719
Guterzuganbindung - 61,9
Kleine Wendlinger Kurve 59,0 9oy

1(06.00 bis 22.00 Uhr)
?(22.00 bis 06.00 Uhr)

An den Portalen Wendlingen und Kirchheim sind so genannte ,Sonic-
Boom-MaBnahmen* vorgesehen. Durch diese vorgelagerten Bauwerke mit
Liftungsoffnungen wird der Tunnel-Knall-Effekt (,Sonic-Boom*) reduziert,
der durch die Druckwelle bei der Einfahrt von Ziigen mit hoher Geschwin-
digkeit in Tunneln mit geringem Querschnitt entstehen kann. Anhand der
geometrischen Gestaltung der Bauwerke wurden auf der Grundlage der
VDI 2571 der Innenpegel sowie die abgestrahlte Schalleistung abge-
schétzt und hieraus ein korrigierter Emissionspegel Lme* fir die Gleisab-
schnitte innerhalb der Bauwerke bestimmt. Die in Anlage Il fir das Portal
Wendlingen bzw. fur das Portal Kirchheim dokumentierten Berechnungen
zeigen, dass der korrigierte Emissionspegel geringer ist als der Emissi-
onspegel der Gleisabschnitte auf freier Strecke einschlieBlich des Fahr-
bahnzuschlages. Allerdings sind keine konkreten Ansatze zur Berlicksich-
tigung solcher Bauwerke in einer Ausbreitungsberechnung nach Schall 03
bekannt. Im Sinne einer oberen Abschatzung wurden daher die Gleisab-
schnitte innerhalb des Bauwerkes analog zur Vorgehensweise auf freier
Strecke, das hei3t mit gleicher Quellstarke, angenommen.

Innerhalb des Nachtzeitraumes treten Emissionspegel auf, die weniger als
5 dB(A) geringer sind als tagsuber. Die Immissionsgrenzwerte der
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16. BImSchV sind jedoch im Nachtzeitraum jeweils um 10 dB(A) geringer
festgesetzt als im Tagzeitraum. Diese Unterscheidung tragt der Tatsache
Rechnung, dass der Mensch in der Nacht besonders larmempfindlich ist
und daher die Nacht ein erhéhtes Schutzbedlirfnis genie3t. Demzufolge
stellt die Nacht den kritischen Beurteilungszeitraum fir eine Bewertung der
Schienenverkehrslarmsituation dar.

Vergleicht man die Emissionspegel der Neckartalbahn (Anlage II.3) im
Streckenabschnitt stidlich der Kleinen Wendlinger Kurve, so zeigt sich,
dass die enorme Steigerung des Verkehrsaufkommens von zunachst 114
auf dann 143 Zlge zu einem Anstieg der Emissionspegel um

dLne = 1,2/ 3,2 dB(A)
tags bzw. nachts filhrt.

8.2 LandesstraBe L 1250

Der Emissionspegel eines StraBenverkehrsweges kennzeichnet den Mitte-
lungspegel in einem horizontalen Abstand von 25 m zur Achse des Ver-
kehrsweges bei freier Schallausbreitung mit einer mittleren Héhe von 2,25
m zwischen Emissions- und Immissionsort. Die Ermittlung des Emissions-
pegels erfolgt ebenfalls getrennt flir Tag- und Nachtzeitraum nach den
Vorgaben der RLS 90. Die wesentlichen Parameter sind das durchschnitt-
liche tagliche Verkehrsautkommen (DTV), die maBgebenden Schwerver-
kehrsanteile, die zulassige Hochstgeschwindigkeit und die Art der Fahr-
bahnoberflache.

Der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Wendlingen am Neckar geht in
der Prognose 2010 von einem Verkehrsaufkommen

DTVy010 = 11.600 Kfz/24 h

fir die L 1250 sudlich von Wendlingen aus. Zur Berlcksichtigung einer
allgemeinen Verkehrszunahme um etwa 1 % jahrlich ergibt sich dann zum
Prognosehorizont im Jahr 2025 eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
menge

DTV2025 = 13.300 Kfz/24 h.

Die Tabelle 3 der RLS 90 nennt Anhaltswerte fur die maBgebende Ver-
kehrsstarke Mnachts und flir den LKW-Anteil p klassifizierter StraBen. Da
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dem Verkehrsentwicklungsplan keine weiteren Angaben zur Tag/Nacht-
Verteilung und zum Schwerverkehr entnommen werden konnten, wurden
die Anhaltswerte fir Landes-, Kreis- und GemeindeverbindungsstraBBen
herangezogen. Als zulassige Hochstgeschwindigkeit im auBerdértlichen
Bereich zwischen Wendlingen und Oberboihingen wird

v=70km/h

genannt. Bei der StraBenoberflache wurde von einem herkémmlichen Be-
lag in Form eines nicht geriffelten Gussasphaltes, Asphaltbetons oder
Splittmastixasphaltes mit

Dswo = 0 dB(A)

ausgegangen. Larmmindernde StraBenoberflachen, bei denen auf Grund
neuerer bautechnischer Entwicklungen eine dauerhafte Larmminderung
nachgewiesen ist, sind nicht vorgesehen.

Da das Verkehrsaufkommen der L 1250 von der Umsetzung des Gesamt-
projektes ABS/NBS Stuttgart - Augsburg vollkommen unabhangig ist, kén-
nen die beschriebenen Prognosewerte sowohl im Nullfall als auch im Plan-
fall herangezogen werden. Die der Emissionsermittlung zu Grunde geleg-
ten Parameter sowie die Berechnungsergebnisse werden in Anlage 1.5
dokumentiert. Demnach ergibt sich fur die L 1250 ein Emissionspegel

Lme = 69,0 / 58,1 dB(A)

tags bzw. nachts.

9 Gerauschimmissionen

Die Ergebnisse der flachendeckenden Schallausbreitungsberechnungen
sind in den Schallimmissionsplanen der Anlage Il getrennt fir Tag- und
Nachtzeitraum dokumentiert. Hierbei wurde der Beurteilungspegel aus
Schienenverkehrslarm flr eine reprasentative Immissionshéhe im 1. Ober-
geschoss (6,3 m uber Gelande) an Rasterpunkten im gesamten Untersu-
chungsraum bestimmt und fir eine Darstellung als Isophonen interpoliert.

Die hellgriine Isophone symbolisiert in beiden Beurteilungszeitrdumen ei-
ne Einhaltung oder Unterschreitung der gultigen Immissionsgrenzwerte
gemal 16. BImSchV fir Reine und Aligemeine Wohngebiete (W)
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IGW = 59 / 49 dB(A)

tags bzw. nachts. Die dunkelgriine Linie verdeutlicht eine Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte fur Krankenhauser und Altenheime

IGW = 57 / 47 dB(A)

tags bzw. nachts oder auch gleichsam fiir Schulen und Kindergarten aus-
schlieBlich innerhalb des Tagzeitraumes. Die blaue Linie entspricht einer
Einhaltung der Grenzwerte fir Misch-, Dorf- oder Kerngebiete (M)

IGW = 64 / 54 dB(A).

Die Anforderungen flr schutzwiirdige Nutzungen in Gewerbe- und Indust-
riegebieten (G) mit Grenzwerten

IGW = 69 / 59 dB(A)
sind durch die violette Isophone gekennzeichnet.

Wahrend die Schallimmissionsplane eine flachendeckende, qualitative
Darstellung der Immissionen im gesamten Einwirkungsbereich ermdgli-
chen, kann die Schallsituation anhand von Einzelpunktberechnungen
quantitativ fur jeden ausgewahlten Immissionsort in jeder Geschossebene
dokumentiert werden. Bei der Interpretation der Schallimmissionsplane ist
zu beachten, dass hier die Schallsituation in geringem Abstand vor der
Fassade dargestellt wird, das heiBt Reflexionen am Gebaude sind bertick-
sichtigt. Der Beurteilungspegel aus der Einzelpunktberechnung beschreibt
hingegen die Schallsituation am gedffneten Fenster und ist die zur Pri-
fung eines Rechtsanspruches maBgebende GréBe.

Insgesamt wurden im Umfeld der zu betrachtenden Streckenabschnitte
106 Immissionsorte mit schutzwirdigen Nutzungen berechnet. 64 der Auf-
punkte befinden sich im Bereich Unterboihingen, insbesondere auf den
Siedlungsflachen entlang der Gulterzuganbindung und im Neubaugebiet
.oteigacker - Hinter den Garten®. Sudlich der BAB A8 wurden 4 Geb&ude
an der Heinrich-Otto-Stral3e, 2 weitere am Hang oberhalb der L 1250 aus-
gewahlt. Im Anbindungsbereich KWK in Oberboihingen wurden 28 Objek-
te untersucht. Weitere 8 Immissionsorte wurden im Umfeld des Portals
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Kirchheim festgelegt, hiervon jeweils 3 in Kirchheim und Jesingen nérdlich
sowie 2 Gebaude in Nabern sudlich der NBS.

In Anlage IV sind die Beurteilungspegel an diesen Berechnungspunkten
fir die den Gleisen zugewandten Gebaudefassaden vertikal differenziert
nach Geschossebenen genannt. Die ermittelten Werte werden den Immis-
sionsgrenzwerten der 16. BImSchV gegenlbergestellt und Pegeldifferen-
zen ausgewiesen.

9.1 Situation ohne Larmschutz

9.1.1 Portalbereich Wendlingen

Die Schienenverkehrslarmeinwirkungen, die durch den Betrieb der geplan-
ten Neubaustrecke sowie der Zulaufstrecken (Guterzuganbindung, Kleine
Wendlinger Kurve) verursacht werden, sind in den Schallimmissionspla-
nen der Anlagen lll.1.1 (Tag) und lll.1.2 (Nacht) dargestellt. Vergleicht
man die Schallimmissionspldne miteinander, so erweist sich die Nacht
erwartungsgeman als der kritische Beurteilungszeitraum. Insbesondere im
Umfeld der Guterzuganbindung, die ausschlieBlich innerhalb des Nacht-
zeitraumes genutzt wird, folgt aus der Einhaltung der Immissionsgrenzwer-
te innerhalb des Nachtzeitraumes a priori die Unterschreitung tagstiber.

Innerhalb des PFA 2.1a/b sind in Wendlingen die Siedlungsflachen stid-
Ostlich der Guterzuganbindung bis zu einem Abstand von etwa 200 m zur
Neckartalbahn sowie das Neubaugebiet ,Steigacker - Hinter den Garten®
am Sidrand von Wendlingen von den Einwirkungen aus Schienenver-
kehrslarm betroffen. Die fur die Bewertung malBgebende 49 dB(A)-
Isophone tangiert die Wohngebiete bis zu einer Bebauungstiefe von ma-
ximal 150 m. Aus den Einzelpunktberechnungen in Anlage IV.1 geht her-
vor, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV innerhalb des Tag-
zeitraumes an allen reprasentativen Geb&uden eingehalten oder unter-
schritten werden kénnen. Allerdings ist eine Einhaltung der Nachtgrenz-
werte entlang der Nrtinger StraBe nicht Gberall méglich. Maximale Kon-
flikte treten am Gebaude Im Briihl 8 (IP 23, M) bei Beurteilungspegeln

L, = 52 /60 dB(A)
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tags bzw. nachts auf. Die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte wer-
den an 14 der insgesamt 63 untersuchten Objekte in Unterboihingen um
maximal

dL, =6 dB(A)

nachts Uberschritten. Tagsliber sowie innerhalb der Gewerbeflachen west-
lich der GZA kann von einer Konfliktfreiheit ausgegangen werden.

Far alle Gebaude, an denen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
nicht eingehalten werden, besteht ein Anspruch auf Larmvorsorgemal3-
nahmen. In Abschnitt 9.2 wird ein geeignetes Larmschutzkonzept vorge-
stellt.

Die Einwirkungen, die aus dem Betrieb der Neubaustrecke resultieren,
beschranken sich im Wesentlichen auf das Baugebiet ,Steigacker — Hinter
den Garten“ sowie die vorhandene Bebauung im Bereich Finkenweg. Der
stadtebauliche Entwurf fir das genannte Baugebiet weist im sudwestli-
chen Bereich Mischnutzungen mit Einzelhandel, Verwaltung, Buros und
Wohngebauden aus. Die der NBS nachstgelegene Wohnbebauung wird
durch den Immissionsort IP 56 (Steigacker, KolpingstraBe) gekennzeich-
net. Dort sind Beurteilungspegel

L, = 52/ 47 dB(A)

tags bzw. nachts zu erwarten. Die gebietsspezifischen Immissionsgrenz-
werte werden somit Uberall eingehalten oder unterschritten. Die in Rich-
tung BAB A8 vorgesehene Larmschutzwall-/-wandkombination wurde
hierbei berlcksichtigt.

Unmittelbar stidlich der NBS befinden sich einzelne Wohngebaude an der
Heinrich-Otto-StraBe (IP 65 bis IP 68). Die Immissionsgrenzwerte fir
Mischgebiete werden bei Beurteilungspegeln von bis zu

L, = 72 / 67 dB(A)

tags bzw. nachts am Gebaude Heinrich-Otto-StraBe 52 (IP 66) sowohl
tags als auch nachts erheblich tiberschritten. Flr drei von Grenzwertliber-
schreitungen betroffenen Objekte (IP 65 bis IP 67) besteht ein Anspruch
auf LarmvorsorgemaBnahmen. Fir alle weiteren, mehr als 200 m entfern-
ten Gebaude kdnnen die Anforderungen der 16. BImSchV erflillt werden.
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Die Bebauung im Einwirkungsbereich der Anbindung Kleine Wendlinger
Kurve weist Abstande von zum Teil weniger als 100 m zum eingleisigen
Streckenabschnitt stidlich des Tunnelportals auf. Maximale Beurteilungs-

pegel
L. =48 /45 dB(A)

tags bzw. nachts werden flir das Objekt Meisenweg 15 (IP 73, W) prog-
nostiziert. Die Immissionsgrenzwerte flir Wohngebiete werden um mindes-
tens 4 dB(A) unterschritten. Flir das Hochhaus Unterboihinger StralBe 63
(IP 81, W) werden um weitere 8 dB(A) geringere Werte ausgewiesen, wo-
bei sich dieses Objekt bereits auBerhalb der Planungsgrenzen befindet.
Lediglich im Gewerbegebiet unmittelbar westlich der Neckartalbahn wer-
den Beurteilungspegel bis zu

L =56/53 dB(A)

tags bzw. nachts erreicht (IP 94, DaimlerstraBe 29), wobei die Anforde-
rungen fur Gewerbegebiete dennoch erflillt sind. Somit resultiert aus der
NeubaumaBnahme Kleine Wendlinger Kurve kein Anspruch auf Larmvor-
sorge.

9.1.2 Portalbereich Kirchheim

Auch im Portalbereich Kirchheim ist bereits anhand der Emissionspegel
erkennbar, dass die Gerauschbelastung in der Nacht kritischer zu werten
ist als im Tagzeitraum. Wie die Schallimmissionsplane in den Anlagen
l.2.1 und 1ll.2.2 belegen, folgt aus einer Einhaltung der Immissions-
grenzwerte innerhalb des Nachtzeitraumes a priori die Einhaltung auch
innerhalb des Tagzeitraumes.

Sowohl in den flachendeckenden Ausbreitungsberechnungen als auch in
den Einzelpunktberechnungen wurde die abschirmende Wirkung des Ab-
kommenschutzwalls zwischen BAB und NBS héhenrichtig in das Modell
aufgenommen.

Die der Neubaustrecke nachstgelegenen Wohngebiete befinden sich
nordlich der NBS in Jesingen in einem Abstand von etwa 750 m sowie
stidlich der NBS in Nabern mit einer Distanz von mehr als 1000 m. Die
maBgebende 49 dB(A)-Isophone verlauft innerhalb des Nachtzeitraumes
maximal 500 m von der NBS entfernt. Bereits anhand des Schallimmissi-
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onsplanes in Anlage 11l.2.2 kénnen Immissionskonflikte durch den Betrieb
der Neubaustrecke hier weitgehend ausgeschlossen werden.

Auch die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen in Anlage IV.2 bele-
gen, dass an keinem der exemplarisch untersuchten Gebaude im Umfeld
der Neubaustrecke eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte in der
Nacht zu erwarten ist. Auf Grund der gegebenen Abstandsverhéltnisse
wurden die Pegel hier reprasentativ fir das Erdgeschoss und das 1.
Obergeschoss ermittelt. In héheren Geschossebenen kann von margina-
len Pegeldifferenzen ausgegangen werden. Am Aussiedlerhof Mittlere
GieBnau 1 (IP 101) mit einem Abstand von nur etwa 250 m zur Neubau-
strecke werden maximale Beurteilungspegel

L: = 49/46 dB(A)

tags bzw. nachts erwartet, die die gebietsspezifischen Grenzwerte fir
schutzwiirdige Nutzungen im AuBenbereich deutlich unterschreiten. Auch
hier werden die Anforderungen der 16. BImSchV erfillt. Somit sind im
Portalbereich Kirchheim keinerlei LarmvorsorgemaBnahmen erforderlich.

9.1.3 Anbindung Kleine Wendlinger Kurve

Zur Bewertung des erheblichen baulichen Eingriffs in die Neckartalbahn im
Zuge der Anbindung Kleine Wendlinger Kurve wird ein Vergleich der Beur-
teilungspegel im Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall erforderlich. Da
die Definitionen einer wesentlichen Anderung auf die Pegelerhéhungen
unter Berticksichtigung des absoluten Beurteilungspegels abstellen (vgl.
Abschnitt 5, Seite 10), ist eine Abgrenzung von Rechtsanspriichen auf
LarmvorsorgemaBnahmen mittels Schallimmissionsplanen oder Differenz-
larmkarten nur bedingt méglich. Daher erfolgt die Beurteilung der Bau-
maBnahme hier ausschlieBlich anhand von Einzelpunktberechnungen.

Es zeigt sich, dass das Planvorhaben an allen untersuchten Immissionsor-
ten zu einer Erhéhung der Beurteilungspegel um

dL, = -0,3 ... 2,5 dB(A)

fuhrt. Urs&chlich hierfir ist nicht allein der bauliche Eingriff, sondern insbe-
sondere eine deutliche Erhéhung des Verkehrsaufkommens infolge der
Anbindung an die Neubaustrecke.
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Der Ergebnistabelle in Anlage IV.3 kann entnommen werden, dass an 16
der 28 untersuchten Objekte in einzelnen oder allen Geschossen der
Sachverhalt der wesentlichen Anderung gegeben ist. Lediglich an den
weiter entfernten Gebauden im Meisenweg (IP 71 bis IP 79, W) und in der
Unterboihinger StraBBe (IP 91 bis IP 93, M) betragt die Pegelerhéhung we-
niger als 2 dB(A).

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte um bis zu
dL, =6/12 dB(A)

tags bzw. nachts (Unterboihinger StraBBe 65, IP 80, W) werden an 14 Ge-
bauden mit wesentlicher Anderung ausgewiesen. Hier besteht ein An-
spruch auf La&rmvorsorgemafnahmen.

9.1.4 Verlegung der L 1250

Der Ausbau der Heinrich-Otto-StraB3e infolge der Verlagerung der L 1250
fihrt sowohl entlang der Heinrich-Otto-StrafBe selbst als auch an der Be-
bauung zwischen SchutzenstraBe und Nurtinger StraBBe zu Pegelerhéhun-
gen, wie der Ergebnistabelle in Anlage IV.4 entnommen werden kann. Der
Sachverhalt einer wesentlichen Anderung wurde fiir insgesamt 15 Gebéu-
de im Einwirkungsbereich des Verkehrsweges Uberprift, die Kennzeich-
nung der Immissionsorte entspricht hierbei den Vorgaben aus den Be-
trachtungen zum Schienenverkehrslarm.

Es zeigt sich, dass die Beurteilungspegel an 9 der 15 Gebaude um mehr
als 2 dB(A) ansteigen. Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte in
Verbindung mit einer wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV
verbleiben an den Objekten

SchitzenstraBBe 5 (IP 33, nur Dachgeschoss),

Heinrich-Otto-StraBe 52 (IP 66, alle Geschosse),
Heinrich-Otto-Stral3e 57 (IP 67, alle Geschosse),
Heinrich-Otto-StraBe 60 (IP 68, alle Geschosse).
Heinrich-Otto-StraBe 65 (IP 107, Obergeschoss).

000D

Hier besteht ein Anspruch auf La&rmvorsorgemaBnahmen.
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9.2 LarmschutzmaBnahmen

Um eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte als Zielvorgabe der
16. BImSchV zu gewahrleisten, sind aktive LarmschutzmaBnahmen erfor-
derlich. Aktiver Larmschutz umfasst alle Vorkehrungen an einem Schie-
nenverkehrsweg, die zu einer Verminderung des Schalls an der Quelle
(Emissionen) und auf seinem Ausbreitungsweg fiihren. Dies hat zwangs-
laufig eine Verminderung des Beurteilungspegels zur Folge. Im Aligemei-
nen wird unter aktivem Larmschutz an Bahnanlagen die Errichtung von
Larmschutzwéanden oder —wallen verstanden.

9.2.1 Portalbereich Wendlingen

Urséchlich fiir die Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte an der Be-
bauung entlang der Nirtinger StraBe sind im Wesentlichen die Immissi-
onsanteile, die durch die Gilterzuganbindung hervorgerufen werden. Zur
Konfliktbewaltigung wurde eine Larmschutzwand 6éstlich der Guterzugan-
bindung dimensioniert:

d NTB-km 7,0+50 bis NTB-km 7,1+10, Hohe 2,0 m (iber SO,
Q NTB-km 7,1+10 bis NTB-km 7,2+30, H6he 2,5 m lber SO,
Q NTB-km 7,2+30 bis GZA-km 0,1+70, Hohe 2,0 m (iber SO.

Die Gesamtlange der MaBnahme betragt 370 m. Das Bauwerk wurde in
einem Abstand von 3,3 m zur nachstgelegenen Gleisachse vorgesehen.
Eine Abstufung in der Héhe zur Einpassung in das Landschaftsbild sollte
vor NTB-km 7,0+50, ein Anschluss an die Grundwasserwanne im Trogbe-
reich zwischen GZA-km 0,1+70 und 0,1+75 erfolgen.

Selbst bei ausreichender Abschirmung der Giiterzuganbindung verbleiben
innerhalb der Wohngebiete zwischen Nurtinger StraBe und Finkenweg
Restkonflikte, die durch Immissionsanteile ausgehend von der Neubau-
strecke hervorgerufen werden. Demzufolge wird in H6he der Eisenbahn-
Uberfihrung Uber die Neckartalbahn und die L 1250 eine weitere Larm-
schutzwand nérdlich der NBS erforderlich. Sie erstreckt sich von

a NBS-km 25,5400 bis NBS-km 25,6+50, Hohe 1,0 m (ber SO.
Die Gesamtlange der MaBnahme betragt somit 150 m, der Abstand zur

Gleisachse 3,8 m. Zum Schutz der Ottogebaude sudlich der NBS wurde
eine Larmschutzwand von



ABS/NBS Stuttgart — Augsburg, Bereich Wendlingen — UIm Seite 31
PFA 2.1 a/b: ,Wendlingen-Kirchheim”, Planfeststellungsunterlagen
Anlage 13.1A

Q NBS-km 25,4400 bis NBS-km 25,5+80, Héhe 2,5 m uber SO

angeordnet. Die gesamte Lange betragt hier 180 m, der Abstand 3,8 m
zur nachstgelegenen Gleisachse. Abstufungen in der Héhe zur Anpas-
sung in das Landschaftsbild sollten auch hier auBerhalb der genannten
Mindestlange erfolgen. Die Uberstandslange der Wand nach Westen, be-
zogen auf das Gebaude Heinrich-Otto-StraBe 55 (IP 65), ist geringer als
nach Osten, bezogen auf Heinrich-Otto-StraBe 52 (IP 66). Dies ist darin
begriindet, dass im Osten die Einfliisse der EU L 1250 / Neckartalbahn zu
berticksichtigen sind. Weiterhin liegen die Immissionsorte in den oberen
Geschossen des Gebaudes 52 (IP 66) geringfugig hoher.

9.2.2 Anbindung Kleine Wendlinger Kurve

Zur Konfliktbewaltigung im Umfeld des erheblichen baulichen Eingriffs in
die Neckartalbahn wird ebenfalls eine aktive LarmschutzmaBnahme erfor-
derlich. Die Larmschutzwand 6stlich der Neckartalbahn erstreckt sich von

Q NTB-km 8,6+50 bis NTB-km 8,8+50, H6he 3,5 m tiber SO,
Q NTB-km 8,8+50 bis NTB-km 9,0+35, H6he 2,5 m tber SO.

Die gesamte Lange der MaBBnahme betragt demzufolge 385 m.

Auch flir die nachfolgend aufgeflihrten 3 Gebaude im Gewerbegebiet
westlich der Neckartalbahn wurde ein Anspruch auf Larmvorsorgemal3-
nahmen ausgewiesen:

a DaimlerstraBe 29 (IP 94),
a DaimlerstraBBe 27 (IP 96),
Q DaimlerstraBBe 22 (IP 98).

Da es sich vorwiegend um Biironutzungen handelt und sich eine Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte hier ausschlieBlich auf den Nacht-
zeitraum beschrankt, steht der Aufwand zur Errichtung einer Larmschutz-
anlage in keinem angemessenen Verhaltnis zum Schutzzweck. Im Hin-
blick auf § 41 (2) BImSchG wird daher auf aktiven Larmschutz verzichtet.
Fir die betroffenen Gebaude besteht ein Anspruch auf passiven Larm-
schutz, das hei3t bauliche MaBnahmen am Geb&ude zur Senkung der
Immissionen beim Aufenthalt innerhalb des Gebaudes, dem Grunde nach.
Art und Umfang der erforderlichen MaBnahmen werden im Nachgang zum
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Planfeststellungsverfahren objektbezogen fir alle schutzbedulrftigen Rau-
me festgelegt. Als gesetzliche Grundlage ist die Verkehrswege-Schall-
schutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV) heranzuziehen.

9.2.3 Verlegung der L 1250

Auch hier sind lediglich einzelne Gebaude von Uberschreitungen der Im-
missionsgrenzwerte in Verbindung mit einer wesentlichen Anderung be-
troffen.

Um einen Vollschutz, das heiB3t die vollstindige Grenzwerteinhaltung fur
die vier Betroffenengebaude an der Heinrich-Otto-StraBe zu erreichen, ist
die Errichtung einer ca.

=500 m
lange Schallschutzwand mit Wandhéhen von

a h = 4,0 m (ndrdlicher Abschnitt Gber 200 m Lange) bzw.
a h = 2,0 m (sldlicher Abschnitt Giber 300 m Lange)

erforderlich. Die reinen Baukosten hierfur (ohne Erhaltungskosten) errei-
chen eine GréBenordnung von

K = 850.000 €.

Bei rund 20 Schutzfallen (Abschatzung: jeweils eine Wohneinheit pro Ge-
baude und Geschoss) entspricht dies einem Kostenanteil von 42.350 €
pro geléstem Schutzfall.

Allerdings muss die Wand fir die Zufahrt unterbrochen werden. In diesem
Fall reduziert sich die pegelmindernde Wirkung der Wand auf ca. 4 —
5 dB(A) im nérdlichen Bereich. Eine Grenzwerteinhaltung am Gebaude
Heinrich-Otto-StraBe 52 ist dann nicht mehr méglich. Die Anzahl der Ge-
I6sten Schutzfalle sinkt auf nur noch 14 Wohneinheiten mit Grenzwertein-
haltung tags und/oder nachts. Mit einem Kostenanteil von rund 60.000 €
pro Schutzwall ist eine solche Lésung als unverhaltnismaBig anzusehen.

Zweifelsohne stellt auch der Einbau eines larmarmen Splittmastix-Asphalts
(SMA 8 LM) eine Mdéglichkeit dar, die Beurteilungspegel zu mindern. Eine
entsprechende Freigabe, mit der auch die Festlegung eines in den Be-
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rechnungen nach RLS-90 zu berticksichtigenden Korrekturwertes Dsio
einherging, ist erst vor kurzem, das heif3t im August 2008 ergangen. Die
hierin benannten Ausschlusskriterien sind im Falle der verlegten L 1250
nicht zutreffend, so dass bei den gegebenen Randbedingungen zunachst
nichts gegen den Einbau einer solchen Fahrbahndeckschicht spricht.

Um eine Minderung von 4 dB(A) zu erreichen, ist der Einbau Uber einen
schalltechnisch wirksamen Streckenabschnitt erforderlich, das hei3t mit
entsprechenden Uberstandslangen iiber die konfliktbehafteten Gebaude
hinaus. Sinnvollerweise sollte der Einbau daher liber eine Abschnittlange
von mindestens 800 m erfolgen. Selbst dann flihrt allein der Einbau des
SMA 8 LM nur an den Gebauden Heinrich-Otto-StraBe 60 und.65 zur voll-
standigen Konfliktbewaltigung, da an den weiter nérdlich gelegenen Ob-
jekten ohne MaBnahmen Uberschreitungen bis zu 6,4 dB(A) prognostiziert
werden, so dass dort auch bei 4 dB(A) Minderung dennoch Grenzwert-
Uberschreitungen bis zu 2,4 dB(A) verbleiben wirden. Folglich kénnen
durch den Einbau der larmarmen Fahrbahndeckschicht nur 11 von 20
Schutzfallen gelést werden.

Anhaltswerte zu den Kosten des SMA 8 LM liegen uns derzeit noch nicht
vor. Flr eine regulare Asphaltfahrbahn werden Ublicherweise Kosten fir
den Einbau der Deckschicht von ca. 5 €/m? veranschlagt. Bei einer zwei-
streifigen StraBe mit einem Querschnitt RQ 10,5 entspricht dies insgesamt
5.250 € pro 100 m Streckenlange bzw. 42.000 € fiir den 800 m langen Ab-
schnitt.

Fur einen offenporigen Asphalt (OPA 0/11), der oft auf Autobahnen als
,Flusterasphalt“ verbaut wird und eine vergleichbare Larmminderung be-
wirkt, liegen die Kosten bereits bei ca. 25 €/m?. Da Larmminderung und
Haltbarkeit nur Uber klrzere Intervalle gewahrleistet werden kénnen, wird
im gleichen Zeitraum doppelt so oft eine Erneuerung der Deckschicht er-
forderlich wie beim regularen Asphalt. Hinzu kommen zusétzliche Kosten
far Entwasserungsanlagen. Insgesamt lasst sich der Aufwand beim OPA
0/11 auf 72.500 € pro 100 m Streckenlange bzw. 580.000 € fiir den 800 m
langen Abschnitt schatzen. Die Mehrkosten betragen somit rund
540.000 €.

Allerdings kann davon ausgegangen werden, dass der SMA 8 LM deutlich
gunstiger ist als ein OPA 0/11. Nimmt man an, dass die Mehrkosten etwa
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halb so hoch sind wie beim OPA, so ergibt sich bei insgesamt 11 geldsten
Schutzfallen ein Kostenanteil von knapp

K = 25.000 € pro geléstem Schutzfall

und stehen somit immer noch auBer Verhaltnis zum Schutzzweck.

Daher erfolgt die Gewahrleistung des Larmschutzes auch hier ausschlieB3-
lich durch passive MaBnahmen. Alle anspruchsberechtigten Objekte wur-
den in Abschnitt 9.1.4 bereits benannt.

9.3 Situation mit Larmschutz

9.3.1 Portalbereich Wendlingen

Die Gerauschsituation im Portalbereich Wendlingen unter Berlicksichti-
gung der erforderlichen aktiven LarmschutzmaBnahmen an der Giter-
zuganbindung und beidseitig der NBS ist fur den kritischen Nachtzeitraum
im Schallimmissionsplan der Anlage Il.1.3 dargestellt. Die Wohngebiete
ostlich der Nirtinger StraBe werden nun kaum noch von der 49 dB(A)-
Isophone tangiert. Auch die Einzelpunktberechnungen in Anlage IV.1 be-
legen, dass die Immissionsgrenzwerte fur die Nacht nun Gberall unter-
schritten werden. Selbst die erheblichen Konflikte an den Ottogebauden
kédnnen mittels der vorgesehenen Larmschutzwand sidlich der NBS so-
wohl tags als auch nachts vollstdndig bewaltigt werden.

Bei der Interpretation der Ergebnistabelle ist zu beachten, dass Beurtei-
lungspegel unter Bericksichtigung der aktiven LarmschutzmaBnahme
ausschlieBlich flir solche Immissionsorte nachgewiesen wurde, flir die ein
Anspruch auf LarmvorsorgemaBnahmen besteht. Begriindet ist diese Vor-
gehensweise im so genannten ,Baugrubenmodell StraBe”, wonach bei der
Ermittlung mdglicher Anspriiche auBerhalb der Planungsgrenzen aus-
schlieBlich die Emissionen von Streckenabschnitten innerhalb der Pla-
nungsgrenzen zu bertcksichtigen sind. Zur Dimensionierung der erforder-
lichen LarmschutzmaBnahmen hingegen ist bei allen anspruchsberechtig-
ten Objekten — unabhangig von ihrer Lage innerhalb oder auBBerhalb der
Planungsgrenzen — grundsatzlich die volle Verkehrsauslastung heranzu-
ziehen (vgl. Abschnitt 7, Seite 14).
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9.3.2 Anbindung Kleine Wendlinger Kurve

Auch die veranderte Immissionssituation in Oberboihingen infolge der Er-
richtung einer L&rmschutzwand 6&stlich der Neckartalbahn kann dem
Schallimmissionsplan in Anlage 1ll.1.3 entnommen werden. Die Ergebnis-
se der Einzelpunktberechnungen in Anlage IV.3 belegen, dass hier die
vorgesehene aktive MaBnahme nur bedingt genlgt, um die gegebenen
Immissionskonflikte zu mindern. Fir die Mischnutzungen entlang der Un-
terboihinger StraBe (IP 83 bis IP 86 und IP 88 bis IP 90, M) genlgt eine
Wandhéhe von 3,5 m bzw. 2,5 m Uber SO, um eine Einhaltung der gefor-
derten Immissionsgrenzwerte zu erzielen.

In den Obergeschossen der Objekte Unterboihinger StraBBe 49 und 65 (IP
87, M und IP 80, W) sowie im 4. OG des Gebaudes Unterboihinger Stra-
Be 63 (IP 81, M) kann bedingt durch die gegebenen Abstandsverhaltnisse
selbst mit groBen Wandhdhen nur schwer die Einhaltung der Anforderun-
gen aus der 16. BImSchV in allen Geschossen erreicht werden. Im Rah-
men einer Nutzen-Kosten-Betrachtung wurde nachgewiesen, dass Wand-
héhen gréBer als 3,5 m zwar zu einer weiteren Reduktion der Beurtei-
lungspegel fihren, die Kosten hierfiir jedoch in einem deutlichen Missver-
haltnis zum Schutzzweck stehen. Um den so genannten ,Vollschutz* zu
erreichen, das hei3t eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte sowohl
tags als auch im kritischen Nachtzeitraum selbst in den obersten Ge-
schossen (6. OG), ware Uber eine Streckenldange von mindestens 200 m
eine Wandhéhe von 8,0 m tber SO und der restlichen Lange von 3,0 m
erforderlich. Fir die Einhaltung nur der Taggrenzwerte in allen Geschos-
sen ist eine Wandhéhe von 5,0 m bzw. 2,5 m ausreichend.

Zur Abwagung der Héhe der Schallschutzwand werden ausgehend von
der ,Vollschutz“-Variante Berechnungen durchgefiihrt, bei denen die
Wandansichtsflachen schrittweise reduziert werden.

Fir die einzelnen Wandkombinationen werden die Kosten berechnet und
den gelésten Schutzfallen (Anzahl der Wohneinheiten mit Immissionskon-
flikten im Tag- und / oder Nachtzeitraum) gegenibergestellt. Dabei werden
Wohneinheiten, fir die sowohl tags als auch nachts Grenzwertliberschrei-
tungen auftreten, doppelt gewichtet (2 Schutzfalle).

Fir die Hochhauser Unterboihinger StraBe 61, 63 und 65 (IP 80, bis IP
82, W) wird von 2 Wohneinheiten pro GeschoB3 ausgegangen. Insgesamt
sind 79 Schutzfélle in 43 Wohneinheiten (14 Gebauden) zu untersuchen.
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Abbildung 1 Kosten pro Schutzfall

Kostenanteil aktiver Larmschutz pro aktiv geléstem Schutzfall

33000 =T —

Wandhoéhe
8,0m / 3,0m

31000

29000

| Wandhéhe l Wandhéhe
6,0m/2,5m | 2,0m /2,0m

27000 - —

Kostenanteil [ELIR]

‘ Wandhéhe 34

2.5m/2.5m

25000

23000

Vorzugsvariante
Wandhohe
3,5m/2,5m 15
21000

0 10 20 30 40
verbleibende Schutzfille mit Restkonflikten [-]

Dieser Tabelle ist zu entnehmen, dass die Kosten pro geldstem Schutzfall
fir die gewahlte Wandhéhe von 3,5 m/ 2,5 m (Vorzugsvariante) am guins-
tigsten sind. Mit dieser Variante konnen 64 der 79 Schutzfélle gelost wer-
den. Eine Wandhéhe von 2,0 m / 2,0 m ist ebenso unglnstiger wie eine
6,0 m /2,5 m hohe Wand.

Wie in Abschnitt 9.2.3 bereits diskutiert wurde, bestehen auch im Gewer-
begebiet westlich der Neckartalbahn Restkonflikte, die durch verhaltnis-
maBige aktive SchutzmaBnahmen nicht bewaltigt werden kbénnen. Zu-
sammenfassend verbleibt demnach ein Rechtsanspruch auf passive
LarmschutzmaBnahmen dem Grunde nach fur die Gebaude:

Unterboihinger StraBe 65 (IP 80, W, 3. bis 6. OG),
Unterboihinger StraBe 63 (IP 81, W, 4. OG),
Unterboihinger StraBBe 49 (IP 87, M, 1. OG),
DaimlerstraBe 29 (IP 94, G, 1. OG),
DaimlerstraBe 27 (IP 96, G, 1. und 2. OG) und

(I Ry Wy Wy W)
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a DaimlerstraBBe 22 (IP 98, G, 1. und 2. OG).

10 AbschlieBende Bemerkungen

Die fur den Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b der Ausbau-/Neubaustrecke
Stuttgart — Augsburg durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen
belegen, dass durch den Betrieb der Neubaustrecke einschlieBlich der
Zulaufstrecken auf den angrenzenden Siedlungsflachen Schienenver-
kehrslarmimmissionen entstehen kénnen, die ohne jegliche Larmvorsor-
gemaBnahmen in Wendlingen und in Oberboihingen die Immissions-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) u(ber-
schreiten. Durch die empfohlenen aktiven SchutzmaBnahmen in Form von
Schallschutzwanden kann eine wesentliche Minderung der Schienenver-
kehrslarmbelastung erzielt werden. Mit dem gewahlten Schutzkonzept,
welches aktive und passive MaBBnahmen kombiniert, kbnnen somit schad-
liche Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche im Sinne des Blm-
SchG und im Hinblick auf die Anforderungen der 16. BImSchV ausge-
schlossen werden.

Die Verkehrslarmerhéhung, die durch den Bau oder durch die wesentliche
Anderung eines Verkehrsweges entsteht, darf einem Urteil des Bundes-
Verwaltungsgerichtes (BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 — 4 C 9.95) zufolge
zu keiner Gesamtbelastung flihren, die eine Gesundheitsgeféahrdung dar-
stellt. Ein Schwellenwert, ab dem mit einer Gesundheitsgefahrdung ge-
rechnet werden muss, wurde juristisch jedoch nicht festgelegt. In einem
weiteren Urteil (BVerwG, Urteil vom 23.04.1997 — 11 A 17/96) werden die
Auswirkungen verschiedener AuBen- und Innenpegel diskutiert. Es wird
festgestellt, dass ein AuBenpegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
zwar kritisch betrachtet werden muss, jedoch noch keine Gesundheitsge-
fahrdung darstellt. Erst ab einem Schwellenwert von 72 dB(A) fir den Au-
Benlarmpegel sei juristischer Handlungsbedarf gegeben. Dies bedeutet
allerdings nicht, dass beim Uberschreiten dieser Werte notwendig mit ei-
ner Gesundheitsgefdahrdung gerechnet werden muss. Weiterhin wird aus-
gefiihrt, dass der Innenraumpegel die fir den Gesundheitsaspekt ent-
scheidende GréBe ist. Durch umfangreiche Schlafuntersuchungen ist fest-
gestellt worden, dass selbst bei Maximalpegeln oberhalb von 40 dB(A)
und einem aquivalenten Dauerschallpegel von 35 dB(A) ein ungestorter
Nachtschlaf noch méglich ist. Die Werte sollten jedoch nicht weiter lber-
schritten werden.
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Zusatzlich zur Betrachtung der Schienenverkehrslarmimmissionen auf der
Grundlage der 16. BImSchV wurde fir das Planvorhaben eine Gesamt-
larmbetrachtung vorgenommen, in der auch die Larmimmissionen der
Neckartalbahn und der maBgebenden StraBenverkehrswege, insbesonde-
re der BAB A8, berlicksichtigt sind (Anlage 13.4 der Planfeststellungsun-
terlagen). Hierbei wurde die im Prognosejahr 2025 zu erwartende Ver-
kehrslarmbelastung fir den Prognose-Planfall bestimmt und dem Progno-
se-Nullfall ohne eine Realisierung des Planvorhabens gegentibergestellt.

Bei der Interpretation der Aussagen ist zu beachten, dass nicht allein der
absolute Gesamtlarmpegel im Prognose-Planfall, sondern insbesondere
die Veranderungen der Larmbelastung die maBgebende GréBRe zur Beur-
teilung der Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch ist. In Wendlingen
und Kirchheim werden bereits heute durch die BAB A8 hohe Larmpegel
erreicht. Vergleicht man allerdings die Gesamtlarmpegel im Prognose-
Nullfall und im Prognose-Planfall unter Bericksichtigung der erforderlichen
LarmschutzmaBnahmen, so sind nach Inbetriebnahme der Neubaustrecke
nur unwesentliche Pegelerhé6hungen um Zehntel dB(A) zu erwarten.

Eine Gesundheitsgefahrdung der betroffenen Anwohner durch die Reali-
sierung des Planvorhabens kann somit ausgeschlossen werden, da sich
hinsichtlich der Gesamtlarmsituation, gemessen am bereits vorhandenen
Immissionskonflikt, keine kritische Zusatzbelastung einstellen wird.

. N, Aomand O
—y—— =

Dipl.-Phys. Peter Fritz Dipl.-Ing. Norbert Hamacher
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Emissionspegel des Schienenverkehrs =T =3
. = E=EeueEE =0
gemaf Schall 03 BERATENDE INGENIEURE VB
X:\Projekte212002\02400-Wendlingen-Ulm\Pfa2_1ab\02411\Bearbeitung\2025\[Schall03_neu.xIs]NBS Ost
Sirecke Strecke 4813, Neubaustrecke Stuttgart - Ulm
Streckenabschniit westlich Abzweig Kleine Wendlinger Kurve
Richiung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose-Planfall 2025
Anz. Zuge v | P Drz Dae Lm,Ei
Zugart tags nachis tags nachis
[(km/h] — [m] [%] [dB(A)] [dB(A)][ [dB(A)] [dB(A)]
A (ICE 3) 42 6 250 360 100 -3 0 65,7 60,3
B (ICE 1) 16 2 250 360 100 -3 0 61,5 55,5
D (IC) 28 4 200 300 100 0 0 64,2 58,8
R Regionalzug 78 18 160 205 100 0 0 65,1 61,7
CGesamtzahl Zuge 164 30 Emissionspegel Lm,E 70,4 65,6
Korrekturwert fur die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Feste Fahrbahn ohne Absorptionsbelag 5,0
Emissionspegel einschl. Korrekiturwert fir die Fahrbahnart 75,4 70,6

Lmei =51 dB(A) + 20 log (0.01 v) + 10 log (0.01 nl/Tr) + 10 log (5 - 0.04 p) + DFz + DAe
Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich und 3.5 m oberhalb der Gleisachse,
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr), getrennt nach Zuggattungen berechnet

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
I Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den EinfluB der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluB des Fahrweges bericksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezlglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahnlibergdngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsédchlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen ANLAGE i1
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de Seite 1



Emissionspegel des Schienenverkehrs
geméﬁ Schall 03 BERATENDE INGENIEURE VBI

X:\Projekte2\2002\02400-Wendlingen-Ulm\Pfa2_1ab\02411\Bearbeitung\2025\{Schall03_neu.xIs]NBS nach KWK

Strecke Strecke 4813, Neubaustrecke Stuttgart - Ulm
Streckenabschnitt Abzweig Kleine Wendlinger Kurve bis Portal Wendlingen
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose-Planfall 2025
Anz. Zuge v I p DFz  Dae Lmi
Zugart tags nachis tags nachis
(km/h]  [m] [%] [dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)]
A (ICE 3) 42 6 250 360 100 -3 0 65,7 60,3
B (ICE 1) 16 2 250 360 100 -3 0 61,5 55,5
D (IC) 28 4 200 300 100 0 0 64,2 58,8
R Regionalzug 30 6 160 205 100 0 0 60,9 57,0
Gesamtzahl Zlge 116 18 Emissionspegel Lm,e 69,6 64,3
Korrekturwert fur die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Feste Fahrbahn ohne Absorptionsbelag 5,0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fur die Fahrbahnart 74,6 69,3

Lmei =51 dB(A) + 20 log (0.01 v) + 10 log (0.01 nl/Tr) + 10 log (5 - 0.04 p) + DFz + DAe
Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich und 3.5 m oberhalb der Gleisachse,
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr), getrennt nach Zuggattungen berechnet

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
! Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den EinfluB der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluB des Fahrweges bericksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziiglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahnlibergéangen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsachlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen ANLAGE 1.1
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de Seite 2



Korrektur des Emissionspegels
bei Berticksichtigung des Sonic Boom-Bauwerkes

X:\Projekte212002\02400-Wendlingen-Uim\Pfa2_1ab\024 1 1\Bearbeitung\[Sonic_Boom_Hm.xIs]Kirchheim

Tunnel Albvorlandtunnel
Portal Wendlingen
Ausflihrung eingleisig (zweigleisig mit Trennwand)
Q Geometrie des Sonic-Boom-Bauwerkes
Lange des Bauwerkes ! 50,0 m
Querschnittsflache des Bauwerkes F 90,2 m?
Innenwandflache des Bauwerkes S, 1370,0 m?
Offnungsflache Sr 30,8 m?
Offnungsanteil Pe 22 %
Q Schallabsorption
Teilfléche o; Si ai*S;
Offnung Tunnel 1,0 60,9 m? 60,9 m?
Portalwand 0,1 29,3 m? 2,9 m?
Offnung freie Strecke 1,0 90,2 m? 90,2 m?
Fahrbahn 0,1 550,0 m? 55,0 m?
Offnungsflache 1,0 30,8 m? 30,8 m?
Innenwandflache (geschlossen) 0,1 1339,2 m? 133,9 m?
gesamt 2100,4 m?
Q aquivalenie Absorptionsflache gemaB DIN EN 20354
A =Ei(xi*8i 373,8 m2
Q Schalldammung
Teilfléche S; R,
Offnungsflache 30,8 m? 0 dB
Innenwandflache (geschlossen) 1339,2 m? 50 dB
Q Resultierendes Schallddmmmab gemas DIN 4109, Beiblatt 1
R'w =-10log (Z;(SyS) * 10 %7 16 dB
0 Emissionspegel am Portal (nachts, ohne Drp) e 62,5 dB(A)
Q emittierte Schallleistung gemaB Schall 03
Ly =Lne+19.2+10logl 98,7 dB(A)
Q Innenpegel gemaB VDI 2571
L, =Ly+ 10log (4/A) 96,7 dB(A)
Q vom Bauwerk abgestrahlie Schallleistung geman VDI 2571
LW* = L| - R'W -4+10 |Og S| 93,2 dB(A)
Q korrigierter Emissionspegel gemaB Schall 03
Lme* =Lyw*-19.2-101gl 57,0 dB(A)
Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb
ANLAGE Hl.1

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen

Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de Seite 3



Emissionspegel des Schienenverkehrs
geman Schall 03

X:\Projekte212002\02400-Wendlingen-Ulm\Pfa2_tab\02411\Bearbeitung\2025\[Schall03_neu.xIs]NBS Ost

Sirecke Guterzuganbindung
Streckenabschnitt Unterboihingen
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose-Planfall 2025
Anz. Zige v | p DFz  Dae Lm,Ei
Zugart tags nachis tags nachis
(km/h] — [m] [%]  [dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)]
sFGZ 16 80 500 95 0 0 59,9
Gesamtizahl Zlge 0 16 Emissionspegel Lm,E 59,9
Korrekiurwert fur die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2,0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fir die Fahrbahnart 61,9

Lmei =51 dB(A) + 20 log (0.01 v) + 10 log (0.01 nl/Tr) + 10 log (5 - 0.04 p) + DFz + DAe
Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich und 3.5 m oberhalb der Gleisachse,
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr), getrennt nach Zuggattungen berechnet

Y zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
| Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den Einflu3 der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluB des Fahrweges bericksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezlglich der Fahrbahnart enthalten. An Brlicken, Bahnlibergédngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsachlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Strae 24 - 64683 Einhausen ANLAGE_EL"
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de Seite 4



Emissionspegel des Schienenverkehrs

hs oy
e}
3
O

geman Schall 03 BERATENDE INGENIEURE VI

X:\Projekte212002\02400-Wendlingen-Ulm\Pfa2_1ab\024 11\Bearbeitung\2025\[Schall03_neu.xIs]NBS Ost

Sirecke Kleine Wendlinger Kurve
Streckenabschnitt nordlich Oberboihingen
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose-Planfall 2025
Anz. Zige v | p DFz Dae LmEi
Zugart tags nachis tags nachis
(km/h]  [m] [%] [dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)]
R Regionalzug 48 12 80 205 100 0 0 57,0 53,9
Gesamtzahl Zige 48 12 Emissionspegel Lm,E 57,0 53,9
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2,0
Emissionspegel einschl. Korrekiurwert fiir die Fahrbahnart 59,0 55,9

Lmei =51 dB(A) + 20 log (0.01 v) + 10 log (0.01 nl/Tr) + 10 log (5 - 0.04 p) + DFz + DAe
Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich und 3.5 m oberhalb der Gleisachse,
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr), getrennt nach Zuggattungen berechnet

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
! Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den EinfluB der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h

Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluB des Fahrweges berlcksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezliglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahnilibergangen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsachlichen Emissionspegel von den oben

ausgewiesenen Werten ab.

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen ANLAGE"1
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de Seite 5



Emissionspegel des Schienenverkehrs =E==T =1

geman Schall 03 BERATENDE INGENIEURE VBI

X:\Projekte2\2002\02400-Wendlingen-Ulm\Pfa2_1ab\0241 1\Bearbeitung\2025\[Schall03_neu.xIs]NBS Ost

Strecke Strecke 4813, Neubaustrecke Stuttgart - Ulm
Streckenabschnitt Ostlich Portal Kirchheim
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose-Planfall 2025
Anz. Zige v I p DFz  Dae Lm,Ei
Zugart tags nachis tags nachis
(km/h] — [m] [%] [dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)]  [dB(A)]
A (ICE 3) 42 6 250 360 100 -3 0 65,7 60,3
B (ICE 1) 16 2 250 360 100 -3 0 61,5 55,5
D (IC) 28 4 200 300 100 0 0 64,2 58,8
R Regionalzug 30 6 160 205 100 0 0 60,9 57,0
sFGZ 16 120 500 95 0 0 63,4
Cesamtzahl Zuge | 116 34 Emissionspegel Lm,E 69,6 66,9
Korrekturwert fur die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Feste Fahrbahn ohne Absorptionsbelag 5,0
Emissionspegel einschl. Korrekiurwert fur die Fahrbahnart 74,6 71,9

Lmei =51 dB(A) + 20 log (0.01 v) + 10 log (0.01 nl/Tr) + 10 log (5 - 0.04 p) + DFz + DAe
Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich und 3.5 m oberhalb der Gleisachse,
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr), getrennt nach Zuggattungen berechnet

v zuldssige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
I Lénge eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den EinfluB der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einfllisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluB des Fahrweges bericksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezlglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniibergdngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsachlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Strafle 24 - 64683 Einhausen ANLAGE II.2
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de Seite 1



Korrektur des Emissionspegels
bei Beriicksichtigung des Sonic Boom-Bauwerkes

X:\Projekte212002102400-Wendlingen-Ulm\Pfa2_1ab\024 11\Bearbeitung\[Sonic_Boom_Hm.xIs ]Kirchheim

Tunnel Albvorlandtunnel
Portal Kirchheim
Ausflihrung eingleisig (zweigleisig mit Trennwand)

Q Geometrie des Sonic-Boom-Bauwerkes
L&énge des Bauwerkes
Querschnittsflache des Bauwerkes
Innenwandflache des Bauwerkes
Offnungsflache
Offnungsanteil

Q Schallabsorption

Teilfldche o; S;

Offnung Tunnel 1,0 90,0 m?
Portalwand 0,1 0,0 m?
Offnung freie Strecke 1,0 90,0 m?
Fahrbahn 0,1 880,0 m?
Offnungsflache 1,0 35,6 m?
Innenwandflache (geschlossen) 0,1 2284,4 m?
gesamt 3380,0 m?

Q aquivalente Absorptionsflache gemaB DIN EN 20354

A =Ziai*si

Q Schalldammung

Teilfléche Si
Offnungsflache 35,6 m?
Innenwandflache (geschlossen) 2284,4 m?

Q Resultierendes Schalldammman gemas DIN 4109, Beiblatt 1
R'w =-10log (£, (S/S) * 10 %7

Q Emissionspegel am Portal {nachts, ohne Dgy)

Q emittierte Schallleistung gemanB Schall 03
LW =LmE+192+10|0g|

Q Innenpegel gemaB VDI 2571
L, =Ly+ 10log (4/A)

Q vom Bauwerk abgestrahlie Schallleistung gemas VDI 2571

Lw* =LI'R'W‘4+1OIOQS|

O korrigierter Emissionspegel gemaB Schall 03
Lpe® =Lw*-19.2-101g]

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de

LmE

80,0 m
90,0 m?
2320,0 m?
35,6 m?
1,5 %

o;*S;
90,0 m?
0,0 m?
90,0 m?
88,0 m?
35,6 m?
228,4 m?

532,0 m?

0dB
50 dB

18 dB

63,9 dB(A)

102,1 dB(A)

100,0 dB(A)

96,9 dB(A)

58,7 dB(A)

ANLAGE 1.2
Seite 2



gemaf Schall 03

Emissionspegel des Schienenverkehrs =

X:\Projekte212002\02400-Wendlingen-Ulm\Pfa2_1ab\0241 1\Bearbeitung\2025\[Schall03_neu.xIs]Ntb Planfall (2)

Sirecke
Sireckenalbschniii
Richiung
Belastungsfall

Strecke 4600, Neckartalbahn Plochingen - Nirtingen
stdlich km 8.300
beide Richtungen
Prognose-Nullfall 2025

Anz. Zlige v ] P DrFz Dae Lm,Ei
Zugart tags nachis tags nachis
(kmvh] — [m] [%] [dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)]
Fahririchiung Nurtingen
D (IC) 1 0 130 300 100 0 0 46,0
R Regionalzug 47 7 130 205 100 0 0 61,1 55,8
FGZ 2 0 100 500 10 0 0 55,6
Fahririchtung Plochingen
D (IC) 1 0 120 300 100 0 0 45,3
R Regionalzug 48 6 120 205 100 0 0 60,5 54,5
FGZ 1 1 100 500 10 0 0 52,6 55,6
Gesamizahl Zuge | 100 14 Emissionspegel Lm,E 64,3 60,1

Korrekiurwert fir die Fahrbahnart

Schotterbett / Betonschwellen

Drb [dB(A)]

2,0

Emissionspegel einschl. Korrekturwert fur die Fahrbahnart

66,8

62,1

Lmei = 51 dB(A) + 20 log (0.01 v) + 10 log (0.01 nl/Tr) + 10 log (5 - 0.04 p) + DFz + Dae
Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich und 3.5 m oberhalb der Gleisachse,
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr), getrennt nach Zuggattungen berechnet

v zuldssige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
I Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

DrF2 Pegeldifferenz durch den EinfluB der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluB des Fahrweges berlcksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezlglich der Fahrbahnart enthalten. An Bricken, Bahniibergangen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsdchlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de

ANLAGE IL.3

Seite 1



Emissionspegel des Schienenverkehrs

geman Schall 03

BERATENDE INGENIEURE VBI

X:\Projekte212002\02400-Wendlingen-Ulm\Pfa2_1ab\0241 1\Bearbeitung\2025\[Schall03_neu.xIs)Ntb Planfall (2)

Strecke
Streckenabschniti
Richtung
Belastungsfall

Strecke 4600, Neckartalbahn Plochingen - Nurtingen
nordlich Anbindung Kleine Wendlinger Kurve

beide Richtungen
Prognose-Planfall 2025

Anz. Zuge v | P Drz Dae Lm,Ei
Zugart tags nachts tags nachis
(km/h] — [m] [%] [dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)]
Fahrtrichtung Nurtingen
R Regionalzug 33 4 130 205 100 0 0 59,5 53,4
FGZ 1 1 100 500 10 0 0 52,6 55,6
NGZ 2 0 90 200 0 0 0 51,1
Fahririchtung Plochingen
R Regionalzug 33 4 120 205 100 0 0 58,8 52,7
FGZ 2 1 100 500 10 0 0 55,6 55,6
NGZ 2 0 90 200 0 0 0 51,1
Gesamtizahl Ziuge 73 10 Emissionspegel Lm,E 63,9 60,5
Korrekiturwert fur die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2,0
Emissionspegel einschl. Korrekiurwert fur die Fahrbahnart 65,9 62,5
Lmei =51 dB(A) + 20 log (0.01 v) + 10 log (0.01 nl/Tr) + 10 log (5 - 0.04 p) + DFz + DAe

Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich und 3.5 m oberhalb der Gleisachse,
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr), getrennt nach Zuggattungen berechnet

v zuldssige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
I Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den Einflu3 der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluB des Fahrweges beriicksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezliglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahnlbergangen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsachlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Straf3e 24 - 64683 Einhausen
Tel. {(06251) 96 46-0 - Fax {(06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de

ANLAGE 1.3

Seite 2



Emissionspegel des Schienenverkahrs
geman Schall 03

X:\Projekte212002\02400-Wendlingen-Uim\Pfa2_1ab\0241 1\Bearbeitung\2025\(Schall03_neu.xIs)Ntb Planfall (2)

Strecke Strecke 4600, Neckartalbahn Plochingen - Nlrtingen
Sireckenabschniti stdlich Anbindung Kleine Wendlinger Kurve
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose-Planfall 2025
Anz. Zuge v l p DFz Dae LmEi
Zugart tags nachis tags nachis
(km/h]  [m] [%] [dB(A)] [dB(A)]]| [dB(A)] [dB(A)]
Fahrtrichtung Nurtingen
R Regionalzug 57 10 130 205 100 0 0 61,9 57,4
FGZ 1 1 100 500 10 0 0 52,6 55,6
NGZ 2 0 90 200 0 0 0 51,1
Fahrtrichtung Plochingen
R Regionalzug 57 10 120 205 100 0 0 61,2 56,7
FGZ 2 1 100 500 10 0 0 55,6 55,6
NGZ 2 0 90 200 0 0 0 51,1
Cesamtzahl Zige | 121 22 Emissionspegel Lm,E 65,7 62,4
Korrekturwert fur die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2,0
Emissionspegel einschl. Korrekiurwert fur die Fahrbahnart 67,7 64,4

Lmei =51 dB(A) + 20 log (0.01 v) + 10 log (0.01 nl/Tr) + 10 log (5 - 0.04 p) + DFz + DAe
Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich und 3.5 m oberhalb der Gleisachse,
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr), getrennt nach Zuggattungen berechnet

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
I L&nge eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den EinfluB der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Dro Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluB des Fahrweges bericksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezliglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahnilbergangen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsdchlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen ANLAGE.”-B
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de Seite 3



ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Neubaustrecke, Guterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve
Emissionspegel der maBBgebenden Streckenabschnitte

Legende

Gleis Gleis, Fahrtrichtung

Station ab km Eigenschaften ab Stationierung

Lm25 tags dB(A) Emissionspegel ohne fahrwegspezifische Korrekturwerte tags

Lm25 nachts dB(A) Emissionspegel ohne fahrwegspezifische Korrekturwerte nachts

DFb dB Korrekturwert fur unterschiedliche Fahrbahnarten

DBr dB Korrekturwert fiir erh6hte Schallemissionen an Briicken

DRz dB Korrekturwert fur Reflexionen zwischen parallelen Wanden

LmE tags dB(A) Emissionspegel mit fahrwegspezifischen Korrekturwerten tags

LmE nachts dB(A) Emissionspegel mit fahrwegspezifischen Korrekturwerten nachts
Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE 1.4
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen Seite 1
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Neubaustrecke, Glterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve
Emissionspegel der maBgebenden Streckenabschnitte
Gleis Station Lm25 Lm25 DFb DBr DRz LmE LmE
ab tags nachts tags nachts
km dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Guterzuganbindung, beide Richtungen 0,000 - 59,9 2 0 0,0 61,9
Guterzuganbindung, beide Richtungen 0,046 - 59,9 2 3 0,0 64,9
Guterzuganbindung, beide Richtungen 0,060 . 59,9 2 0 0,0 61,9
Guterzuganbindung, beide Richtungen 0,175 - 59,9 2 0 0,8 62,7
Glterzuganbindung, beide Richtungen 0,460 - 59,9 2 0 0,0 61,9
KI. Wendlinger Kurve, beide Richtungen 0,000 57,0 53,9 5 0 0,0 62,0 58,9
KI. Wendlinger Kurve, beide Richtungen 0,242 57,0 53,9 5 0 3,2 65,2 62,1
Kl. Wendlinger Kurve, beide Richtungen 0,880 57,0 53,9 2 0 0,0 59,0 55,9
Neckartalbahn, auf GZA Ri Ulm 5,480 - 59,6 2 0 0,0 61,6
Neckartalbahn, auf GZA Ri Ulm 7,145 - 56,8 2 0 0,0 58,8
Neckartalbahn, auf KWK Ri Stuttgart 8,613 57,5 54,5 2 0 0,0 59,5 56,5
Neckartalbahn, von GZA Ri Plochingen 5,480 - 59,6 2 0 0,0 - 61,6
Neckartalbahn, von KWK Ri Nirtingen 0,000 53,9 50,9 2 0 0,0 55,9 52,9
Neckartalbahn, von KWK Ri Nirtingen 0,235 58,2 55,1 2 0 0,0 60,2 571
Neubaustrecke, Richtung Stuttgart 23,000 67,4 62,6 5 0 0,0 72,4 67,6
Neubaustrecke, Richtung Stuttgart 25,222 67,4 62,6 5 3 0,0 75,4 70,6
Neubaustrecke, Richtung Stuttgart 25,362 67,4 62,6 5 0 0,0 72,4 67,6
Neubaustrecke, Richtung Stuttgart 25,380 66,5 61,3 5 0 0,0 71,5 66,3
Neubaustrecke, Richtung Stuttgart 25,516 66,5 61,3 5 3 0,0 74,5 69,3
Neubaustrecke, Richtung Stuttgart 25,577 66,5 61,3 5 0 0,0 71,5 66,3
Neubaustrecke, Richtung Stuttgart 34,164 66,5 63,8 5 0 0,0 71,5 68,8
Neubaustrecke, Richtung Stuttgart 34,232 66,5 63,8 5 0 1,8 73,4 70,7
Neubaustrecke, Richtung Stuttgart 34,410 66,5 63,8 5 0 0,0 71,5 68,8
Neubaustrecke, Richtung Stuttgart 34,648 66,5 63,8 5 3 0,0 74,5 71,8
Neubaustrecke, Richtung Stuttgart 34,655 66,5 63,8 5 0 0,0 71,5 68,8
Neubaustrecke, Richtung Stuttgart 35,275 66,5 63,8 5 3 0,0 74,5 71,8
Neubaustrecke, Richtung Stuttgart 35,342 66,5 63,8 5 0 0,0 71,5 68,8
Neubaustrecke, Richtung Stuttgart 36,020 66,5 63,8 5 3 0,0 74,5 71,8
Neubaustrecke, Richtung Stuttgart 36,050 66,5 63,8 5 0 0,0 71,5 68,8
Neubaustrecke, Richtung Ulm 23,000 67,4 62,6 5 0 0,0 72,4 67,6
Neubaustrecke, Richtung Ulm 25,223 67,4 62,6 5 3 0,0 75,4 70,6
Neubaustrecke, Richtung Ulm 25,362 67,4 62,6 5 0 0,0 72,4 67,6
Neubaustrecke, Richtung Ulm 25,517 67,4 62,6 5 3 0,0 75,4 70,6
Neubaustrecke, Richtung Ulm 25,578 67,4 62,6 5 0 0,0 72,4 67,6
Neubaustrecke, Richtung Ulm 25,587 67,3 61,1 5 0 0,0 72,3 66,1
Neubaustrecke, Richtung Ulm 34,184 66,5 63,8 5 0 0,0 715 68,8
Neubaustrecke, Richtung Ulm 34,252 66,5 63,8 5 0 1,8 73,4 70,7
Neubaustrecke, Richtung Ulm 34,430 66,5 63,8 5 0 0,0 71,5 68,8
Neubaustrecke, Richtung Ulm 34,669 66,5 63,8 5 3 0,0 74,5 71,8
1 Neubaustrecke, Richtung Ulm 34,675 66,5 63,8 5 0 0,0 71,5 68,8
{ Neubaustrecke, Richtung Ulm 35,295 66,5 63,8 5 3 0,0 74,5 71,8
1 Neubaustrecke, Richtung Ulm 35,362 66,5 63,8 5 0 0,0 71,5 68,8
Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE 1.4
. , , Seite 2
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stral3e 24 - 64683 Einhausen
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Neubaustrecke, Glterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve
Emissionspegel der maBgebenden Streckenabschnitte

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de

Gleis Station Lm25 Lm25 DFb DBr DRz LmE LmE
ab tags nachts tags nachts
km dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)

Neubaustrecke, Richtung Ulm 36,040 66,5 63,8 5 3 0,0 74,5 71,8

Neubaustrecke, Richtung Uim 36,070 66,5 63,8 5 0 0,0 71,5 68,8

Uberleitung KWK/NBS, Richtung Stuttgart -0,207 53,9 50,9 5 0 0,0 58,9 55,9

Uberleitung KWK/NBS, Richtung Stuttgart -0,070 53,9 50,9 5 3 0,0 61,9 58,9

Uberleitung KWK/NBS, Richtung Stuttgart -0,009 53,9 50,9 5 0 0,0 58,9 55,9

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE §i.4
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Neckartalbahn im Prognose-Nullfall
Emissionspegel der maBgebenden Streckenabschnitte
Gleis Station Lm25 Lm25 DFb DBr DBQ LmE LmE
ab tags nachts tags nachts
km dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Neckartalbahn, Richtung Plochingen 5,480 61,0 57,6 2 0 0 63,0 59,6
Neckartalbahn, Richtung Plochingen 6,100 60,2 55,9 2 0 0 62,2 57,9
Neckartalbahn, Richtung Plochingen 7,273 60,2 55,9 2 3 0 65,2 60,9
Neckartalbahn, Richtung Plochingen 7,297 60,2 55,9 2 0 0 62,2 57,9
Neckartalbahn, Richtung Plochingen 7,700 59,6 55,3 2 0 0 61,6 57,3
Neckartalbahn, Richtung Plochingen 8,300 60,9 56,4 2 0 0 62,9 58,4
Neckartalbahn, Richtung Nurtingen 5,480 61,1 56,5 2 0 0 63,1 58,5
Neckartalbahn, Richtung Nirtingen 6,100 60,1 55,9 2 0 0 62,1 57,9
Neckartalbahn, Richtung Nirtingen 7,268 60,1 55,9 2 3 0 65,1 60,9
Neckartalbahn, Richtung Nirtingen 7,292 60,1 55,9 2 0 0 62,1 57,9
Neckartalbahn, Richtung Nirtingen 8,200 61,3 56,9 2 0 0 63,3 58,9
Teckbahn, beide Richtungen -0,580 50,2 46,4 2 0 0 52,2 48,4
Teckbahn, beide Richtungen -0,066 50,2 46,4 0 0 5 55,2 51,4
Teckbahn, beide Richtungen -0,023 50,2 46,4 2 0 0 52,2 48,4
Teckbahn, beide Richtungen3 0,500 58,2 54,4 2 0 0 60,2 56,4
Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE L4
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen Seite 4
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Neckartalbahn im Prognose-Planfall
Emissionspegel der maBgebenden Streckenabschnitte
Gleis Station Lm25 Lm25 DFb DBr DB LmE LmE
ab tags nachts tags nachts
km dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Neckartalbahn, Richtung Plochingen 5,480 61,9 60,8 2 0 0 63,9 62,8
Neckartalbahn, Richtung Plochingen 6,100 60,5 61,6 2 0 0 62,5 63,6
Neckartalbahn, Richtung Plochingen 7,250 60,5 57,1 2 0 0 62,5 59,1
Neckartalbahn, Richtung Plochingen 7,273 60,5 57,1 2 3 0 65,5 62,1
Neckartalbahn, Richtung Plochingen 7,297 60,5 57,1 2 0 0 62,5 59,1
Neckartalbahn, Richtung Plochingen 7,700 60,1 56,9 2 0 0 62,1 58,9
Neckartalbahn, Richtung Plochingen 8,300 61,0 57,4 2 0 0 63,0 59,4
Neckartalbahn, Richtung Plochingen 8,613 62,6 59,2 2 0 0 64,6 61,2
Neckartalbahn, Richtung Niirtingen 5,480 61,5 60,8 2 0 0 63,5 62,8
Neckartalbahn, Richtung Ndrtingen 6,100 59,8 61,6 2 0 0 61,8 63,6
Neckartalbahn, Richtung Nirtingen 7,145 59,8 57,1 2 0 0 61,8 59,1
Neckartalbahn, Richtung Nirtingen 7,268 59,8 57,1 2 3 0 64,8 62,1
Neckartalbahn, Richtung Nirtingen 7,292 59,8 57,1 2 0 0 61,8 59,1
Neckartalbahn, Richtung Nirtingen 8,200 60,8 57,6 2 0 0 62,8 59,6
Neckartalbahn, Richtung Nurtingen 8,850 62,7 59,6 2 0 0 64,7 61,6
Teckbahn, beide Richtungen -0,580 51,1 45,5 2 0 0 53,1 47,5
Teckbahn, beide Richtungen -0,066 51,1 45,5 0 0 5 56,1 50,5
Teckbahn, beide Richtungen -0,023 51,1 45,5 2 0 0 53,1 47,5
Teckbahn, beide Richtungen 0,500 59,1 53,5 2 0 0 61,1 55,5
Uberleitung Ntb auf GZA -0,106 - 59,9 2 0 0 - 61,9
Uberleitung von KWK in Ri Nirtingen 0,000 53,9 50,9 2 0 0 55,9 52,9
Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE 11.4
. . . Seite 5
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
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Emissionspegel von StraBenverkehrswegen ===

gemal RLS 90

BERATENDE INGENIEURE VBI

X:\Projekte212002\02400-Wendlingen-Uim\Pfa2_1ab\02411\Bearbeitung\2025\[RLSS0_Emission.xIs]Berechnung

Verkehrsweg L 1250
StraBenabschnitt zwischen Unter- und Oberboihingen
StraBengattung LandesstraB3e

Belastungsfall Prognose 2025 (Prognose 2010 zzgl. 15%)

Ausgangsdaien
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV 13300 Kfz/24h
MaBgebende Verkehrsstarke nachts Mnachts 0,008 DTV
Gefélle bzw. Steigung %
StraBenoberflache nicht geriffelter GuBasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix
tags nachis

(06 - 22 Uhr) (22 - 06 Uhr)
mafBgebende stiindliche Verkehrsstarke M 798 Kfz/h 106 Kfz/h
mafBgebender Lkw-Anteil p 20 % 10 %
zul. Héchstgeschwindigkeit fiir Pkw
mindestens 30 km/h und hachstens 130 km/h VPiw 70 km/h 70 km/h
zul. Hochstgeschwindigkeit fur Lkw
mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h Vikw 70 km/h 70 km/h
Mittelungspegel Lm® 70,5 dB(A) 60,2 dB(A)
Korrektur fir unterschiedliche
Geschwindigkeiten Dy -1.5 dB(A) -2,0 dB(A)
Korrektur fUr unterschiedliche
StraBenoberflachen Dsto 0.0 dB(A) 0.0 dB(A)
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle Dstg 0,0 dB(A) 0,0 dB(A)
Emissionspegel
25m seitlich der StraBenachse, Lm,E 69,0 dB(A) 58,1 dB(A)

berechnet nach RLS 90

Anmerkung:

Korrekturen De, die die Absorptionseigenschaften von reflektierenden Flachen (nur bei Spiegel-

schallguellen) berticksichtigen , sind nicht in den genannten Emissionspegeln enthalten.

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de
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Ausbau- und Neubaustrecke
Stutigart - Augsburg,
Bereich Wendlingen - Um

Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b

Wendlingen - Kirchheim
km 25,2400 bis kmn 36,260

Anlage 13.1:

Schalitechnische Untersuchung - Bahntetrieb

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Portaibereich Kischheim

Prognose-Plantall ohne aktiven L3rmschuiz

Immissicnshohe

6.3 m (1. Cbergeschoss)

Beurtelungszeliraum  Tag (8 bis 22 Uhr)

Beurteilungspegel
Schienenverkelusi&im, beurteili nach 16. BImSchvV
tags (06.00 bis 22.00 Uty) in dB(A)

57 dB{A):
59 d3(A)
64 dB{A):
69 dB{A):

74 GB{A)
7% d3{A)
84 d3(A)

1IGVY Krankenhauser etc.
iIGW Wohngeviete

IGW Mischgebiete

IGW Gewverbegediete

=ivcse EMISSioN Schiene

— Slitzivande

€@ [mmissionsoit

 Krankenhguser, Aitenheime eic. (SOK)

Schuten, Kindergatten {SOS)
Sondergebiel: Kinderhgim mit Soadesschule

Wohagebiele (WA)

I Mischgebiete (MI)
B v onngepaude AuBenbereich (AU)
Gewerbegebiste (GE)

Maf3stab 1:10000

0 00 200

300 400 500

o

ANLAGE Ill.2.1
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Ausbau- und Neubaustrecke
Stuttgart - Augsburg.
Bereich Wendlingen - Upn

Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b

Wendlingen - Kirchheim
km 25.2+00 bis ko1 36,2460

Anlage 13.1:
Sciralitechnische Untersuchung - Bahrbetrieb

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Portabereich Kirchheim

Prognose-Planfail ohne akiiven Larmschutz

immissionshéhe 6.3 m (1. Obergeschoss)
Beurtellungszelraum  Nacht (22 bis 6 Uhr)
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59 dB{A):

54 dB(A)
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim = ===

Neubaustrecke, Guterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve im Portalbereich Wendlingen E ==5 E ==6

Priifung des Anspruchs auf Larmvorsorge gemaB 16. BImSchV BERATENDE INGENIEURE VI
Spalte __ Beschreibung

; Stock l Stockwerk

Lr, Plan ohne LS Beurteilungspegel im Prognose-Planfall ohne aktiven Larmschutz hervorgerufen durch neu gebaute Streckenabschnitte

dLr, IGW ohne LS Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte im Prognose-Planfall ohne aktiven Larmschutz

Larmschutz Anspruch auf Larmvorsorgemafnahmen ?

Lr, Plan mit LS Beurteilungspegel im Prognose-Planfall mit aktivem Larmschutz

dLr, IGW mit LS Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte im Prognose-Planfall mit aktivem Larmschutz

passiv Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grunde nach infolge verbleibender Grenzwertliberschreitungen ?

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE IV.1

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBBe 24 - 64683 Einhausen Sete 1

Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de

SoundPLAN 6.5




ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim ===z
Neubaustrecke, Guterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve im Portalbereich Wendlingen = = =6
Priifung des Anspruchs auf Larmvorsorge gemaB 16. BimSchV BERATENDE INGENIEURE VEI
; Stock Lr, Planohne LS | dLr, IGW ohne LS | Larmschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv
1 werk Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja/nein dBrA) dB(A) ja/nein
IP 1- SchlossgartenstraBe 3 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
2.0G 47,9 43,7 - - nein - - - - nein
3.0G 48,0 43,8 - - nein - - - - nein
EG 47,2 43,0 - - nein - - - - nein
1.0G | 474 43,2 - - nein - - - - nein
IP 2 - BahnhofstraBe 7 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
2.0G 47,4 43,3 - - nein - - - - nein
3.0G 47,6 43,5 - - nein - - - - nein
EG 46,1 42,3 - - nein - - - - nein
1.0G | 46,6 42,7 - - nein - - - - nein
IP 3 - BahnhoistraBe 16 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2.0G 47,4 43,7 - - nein - - - - nein
1.0G 47,2 43,5 - - nein - - - - nein
EG 47,0 43,3 - - nein - - - - nein
4.0G 47,5 44,0 - - nein - - - - nein
3.0G 47,5 43,9 - - nein - - - - nein
IP 4 - Falkenweg 1 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
1.0G 43,8 41,6 - - nein - - - - nein
EG 40,9 40,1 - - nein - - - - nein
IP5- BahnhoistraBe 14 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
1.0G | 47,3 44,8 . - nein - . - - nein
EG 47,2 44,6 - - nein - - - - nein
2.0G 48,0 45,3 - - nein - - - - nein H
| Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE IV.1
i Seite 2
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Strale 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PF4 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim = s==—z
Neubaustrecke, Giliterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve im Portalbereich Wendlingen = = = =56
Prifung des Anspruchs auf Larmvorsorge gemas 16. BlmSchV BERATENDE INGENIEURE VEI
Stock Lr, Plan ohne LS | dLr, IGW ohne LS | L&rmschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv
werk Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ia/nein dB(A) dB(A) ia/nein
IP6 - NeuburgstraBe 2 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 47,0 45,4 nein nein
2.0G 47,9 46,2 nein nein
1.0G 47,0 45,6 nein nein
IP7- Turmweg3 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
1.0G | 479 45,0 nein nein
EG | 46,2 437 nein nein
2.0G | 48,2 45,9 nein - nein
3.0G l 48,6 46,7 nein nein
IP 8- SchloBstraBe 2 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
1.0G | 479 450 ! nein | | nein
EG 47,7 44,0 nein nein
IP 9 - BahnhofstraBe 1 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64/54 dB(A)
1.0G 48,2 51,2 nein nein :
EG 47,0 50,6 nein nein |
2.0G : 489 51,8 nein nein |
IP 10 - HauptstraBe 1 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2.0G | 488 47,7 nein nein
EG 48,5 46,5 nein nein
1.0G 48,6 47,0 nein nein
IP 11 - Nirtinger StraBe 1 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
20G | 49,1 476 nein | i nein |
1.0G | 49,0 46,4 nein I nein :
EG 48,8 45,7 nein ' nein
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Neubaustrecke, Giuterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve im Portalbereich Wendlingen
Priifung des Anspruchs auf Larmvorsorge gemas 16. BImSchV BERATENDE INGENIEURE VEI
Stock Lr, Plan ohne LS | dLr, IGW ohne LS | Lé&armschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv
werk Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) fa/nein dB(A) dB(A) fa/nein
IP 12 - Nirtinger StraBe 2 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 446 48,6 - nein - - - - nein
3.0G 49,9 51,1 - nein - nein
2.0G 49,3 50,5 nein - - nein
1.0G 44,8 49,1 - nein - - nein
IP 13 - Nartinger SiraBe 4 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
2.0G 49,5 50,9 nein - - nein
3.0G 50,3 51,5 nein - - nein
EG 45,3 49,4 nein - nein
1.0G 455 49,9 nein - - nein
IP 14 - Nirtinger StraBe 6 Nutzungsart M| Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
2.0G 50,0 51,2 nein - - - nein
3.0G 50,6 51,7 nein - - - nein
EG 455 49,6 nein - - - nein
1.0G 45,7 50,0 nein - - - - nein
IP 15 - Ndrtinger StraBe 9/1 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2.0G 5 50,6 49,0 nein - - - nein
1.0G 50,0 47,4 nein - - - - nein
EG 49,6 46,6 nein - - - nein
IP 16 - Nirtinger StraBe 8 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 46,0 494 nein - - - nein
1.0G 46,6 50,0 - nein - - - - nein
IP 17 - Nirtinger StraBe 11 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)
EG 50,2 46,7 nein - - - - nein
1.0G 50,7 47,6 - nein - - - - nein
2.0G 51,0 49,0 - nein - - - - nein
Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE 1V.1
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Neubaustrecke, Giiterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve im Portalbereich Wendlingen
Prifung des Anspruchs auf Larmvorsorge gemaf 16. BlImSchV
Stock Lr, Plan ohne LS | dLr, IGW ohne LS Larmschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv
werk Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
3 dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) dB(A] ja/nein
1
i IP 18 - Niirtinger StraBe 10 Nutzungsart MI Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
1.0G 48,1 49,0 nein nein
EG 46,5 48,0 nein nein
IP 19 - Nirtinger StraBe 15 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
1.0G 51,2 48,4 nein 50,7 46,7 nein
EG 50,6 47,4 - nein 50,0 45,8 nein
j_2.0G 51,3 49,5 0,5 ia 50,8 47,4 nein
IP 20 - Nirtinger StraBe 17 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2.0G 51,4 49,8 0,8 ja 50,9 47,4 - nein
1.0G 51,3 48,8 - nein 50,8 46,8 nein
EG 50,9 479 nein 50,3 45,9 nein
IP 21 - Im Briithl 2 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
1.0G 48,4 48,0 nein nein
EG 47,4 46,9 nein nein
IP 22 - Im Briihl 6 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
2.0G 51,5 55,4 1,4 ja 51,2 49,6 - nein
1.0G 48,7 54,1 0,1 ja 48,7 47,2 nein
EG 47,6 52,9 - nein 47,6 45,7 nein
IP 23 - Im Bruhl 8 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
2.0G 51,4 59,6 - 5,6 ia 51,1 53,2 - - nein
1.0G 48,8 59,5 55 ja 48,8 51,1 nein
EG 48,7 58,5 4,5 ia 48,6 49,2 - nein
IP 24 - Im Bruhl 5 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
1.0G | 491 57,0 3,0 ja 49,1 47,8 nein
EG 49,0 55,8 - 1,8 ja 48,5 46,7 - nein
Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb
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{ ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim =z
| Neubaustrecke, Guterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve im Portalbereich Wendlingen =5
Prifung des Anspruchs auf Larmvorsorge geméB 16. BimSchV BERATENDE INGENIEURE VeI
Stock Lr, Plan ohne LS | dLr, IGW ohne LS Larmschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv
werk Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) ja/ nein
IP 25 - Im Brihl 3 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 51,1 48,7 nein - nein
2.0G 52,0 51,6 nein nein
1.0G 51,7 49,8 nein nein
IP26 - Im Briihl i/1 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
20G: 519 51,6 nein nein
1.0G { 513 50,6 nein nein
EG: 51,1 49,8 nein nein
IP 27 - GartensiraBe 6 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2.0G 51,7 48,8 nein - nein
1.0G 51,5 48,3 nein nein
EG 51,2 47,7 nein nein
IP 28 - Nrtinger StraB3e 23 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
1.0G 51,7 49,5 0,5 ja 51,0 46,9 nein
EG 51,5 48,9 - nein 50,6 46,4 nein
IP 29 - Nirtinger StraBe 12 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
1.0G 51,6 50,8 nein nein
EG 50,9 49,7 nein - nein
IP 30 - SchiitizenstraBe 2 Nutzungsart M| Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 48,7 50,5 nein - - nein
1.0G 51,7 52,8 nein - nein
IP 31 - Nurtinger SiraBe 14 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
1.0G 51,7 50,3 nein nein
EG 49,1 48,5 - nein - - - nein
Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE IV.1
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Neubaustrecke, Glterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve im Portalbereich Wendlingen
Prifung des Anspruchs auf Larmvorsorge gemaf 16. BimSchV

Stock Lr, Plan ohne LS | dLr, IGW ohne LS | L&rmschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv
werk Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dBA) ja/nein dB(A) dB(A) ja/nein
P 32 - Nartinger StraBe 27 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
1.0G 52,1 49,4 0,4 ja 51,2 47,0 nein
EG 51.7 48,7 - nein 50,8 46,4 nein
IP 33 - SchutzenstraBe 5 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
1.0G ; 48,1 58,2 4,2 ja 48,1 47,3 j' nein
2.0G 52,7 58,7 4,7 ja 52,2 50,1 nein
EG| 479 56,5 2,5 ja 45,6 454 | nein
. IP35- SchiitzenstraBe 3/1 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
1.0G | 529 53,5 nein 52,1 48,2 | nein
EG | 52,6 525 . nein 51,1 47,1 ? nein
[ 20G. 531 549 0.9 ia 523 493 nein
IP 36 - SchutzenstraBe 3 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
1.0G | 528 53,8 - nein 51,8 479 nein
2.0G 53,1 54,9 0,9 ja 52,2 48,9 nein
EG 52,3 52,8 : nein 50,5 46,7 nein
IP 37 - SchiltzenstraBe 1 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
2.0G | 53,2 54,7 0,7 ja 52,4 48,8 nein
1.0G 52,8 53,7 - nein 51,9 47,9 nein
EG 51,9 52,8 nein 50,4 46,6 | nein
IP 38 - Nirtinger StraBe 16 Nutzungsart Ml Grenzwerttags / nachts 64 /54 dB(A)
2.0G 53,0 52,2 nein nein
1.0G 48,7 49,6 nein nein
EG 45,8 48,2 nein - nein
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-A[BS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Neubaustrecke, Giterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve im Portalbereich Wendlingen
Prifung des Anspruchs auf Larmvorsorge gemaf 16. BimSchV

BERATENDE INGENIEURE VBI

Stock Lr, Plan ohne LS | dLr, IGW ohne LS Larmschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv
werk Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) ja/nein
IP 39 - Niirtinger StraBe 33 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
2.0G | 533 51,1 2.1 ja 52,4 48,2 nein
1.0G 52,0 49,5 0,5 ja 50,9 46,8 nein
EG| 51,3 48,7 - nein 50,2 46,0 nein
IP 40 - Nirtinger StraBe 18 Nutzungsart MI Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
1.0G 50,2 53,8 nein nein
EG . 500 52,9 nein | nein
IP 41 - Nirtinger StraBe 20 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG : 538 522 nein . nein
1.0G ° 53,9 52,7 nein - nein
IP 42 - Steigacker, Niirtinger StraBe Nutzungsart M| Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
2.0G 54,1 522 - nein | ~ nein
1.0G | 539 51,8 nein i nein
EG ! 537 51,4 nein nein
3.0G | 54,6 52,7 : nein i nein
IP 43 - Steigacker, Nurtinger/TalackerstraBe Nutzungsart M| Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
1.0G | 553 521 | - - | nein . nein
EG | 547 51,1 | - - | nein nein
IP 44 - Amselweg 13 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)
1.0G | 5372 49,1 ‘ 0,1 ‘ ja 52,3 47,6 ‘ nein
EG 52,9 48,6 - nein 51,8 47 1 nein
IP 45 - Drosselweg 16 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)
EG 53,2 49,0 - nein 52,3 47,5 nein
1.0G 53,4 49,2 - 0,2 ja 52,5 47,8 nein
2.0G ;. 53,4 49,5 0,5 ja 52,7 48,0 - nein

e

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Strale 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de

ANLAGE V.1
Seite 8

SoundPLAN 6.5




ABS/NBS Stuttgari-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Neubaustrecke, Gliterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve im Portalbereich Wendlingen
Prifung des Anspruchs auf Larmvorsorge gemaf 16. BimSchV
Stock Lr, Plan ohne LS | dLr, IGW ohne LS Larmschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv
werk Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) dB(A) ja/nein
iP 46 - Drosselweg 11 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
1.0G 53,3 49,0 nein - nein
EG 53,1 48,7 nein - nein
IP 47 - Im Vogelsang 8 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
1.0G 53,1 48,6 nein nein
EG 52,6 48,1 nein nein
2.0G 53,3 48,8 nein nein
IP 48 - Im Vogelsang 9 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 52,4 47,8 nein nein
1.0G 52,9 48,3 nein nein
IP 49 - Starenweg 11 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 52,2 47,5 nein nein
1.0G 52,7 48,0 nein nein
IP 50 - Lerchenweg 9 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
1.0G 52,5 47,7 nein - nein
EG| 52,0 47,2 nein nein
IP 51 - Reiherweg 15 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
1.0G 52,1 47,2 nein - nein
EG 51,3 46,5 nein nein
IP 52 - SteigackerstraBe 14 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 50,4 45,6 nein nein
1.0G 51,6 48,7 nein nein
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Neubaustrecke, Giterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve im Portalbereich Wendlingen
Prifung des Anspruchs auf Larmvorsorge gemaf 16. BimSchV

BERATENDE INGENIEURE VBI

Stock Lr, Plan ohne LS | dLr, IGW ohne LS La&rmschutz § Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv E
werk Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch i
dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) ia/nein
IP 53 - Steigacker, Ackerlesweg Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
20G | 546 498 | - -1 nein - - - - ! nein
1.0G | 51,1 46,8 [ - : nein - : - - | nein
EG: 453 42,9 - - nein - - - - nein
IP 54 - Steigacker, Am Rémerbad Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG: 458 422 - - nein - - - - nein
20G | 543 49,2 ‘ - nein - - - - nein
1.0G 52,1 47,2 - - nein - - - - nein
IP 55 - Steigacker, SteigackerstraBe Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
2.0G | 536 48,4 - - l nein - - - - nein |
1.0G 475 43,2 - - _ nein - - - - nein
EG 41,6 39,3 | - - : nein - - - - nein |
IP 56 - Steigacker, KolpingstraBe Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 448 40,2 - - nein - - - - nein
1.0G 491 441 - - nein - - - - nein
2.0G 51,8 46,6 - - | nein - - ! - - nein
IP 57 - Steigacker, BlatscherstraBe Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 45,6 41,2 - - nein - - - - nein
1.0G 48,5 43,6 - - nein : - - - - nein
2.0G | 506 455 - - nein - - - - nein
IP 58 - Steigacker, BlatscherstraBe Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)
20G | 49,8 446 1 - - nein - - - - nein
1.0G | 453 408 | - - nein - - - - nein
EG | 39,1 36,3 | - - nein - - - - nein |
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Neubaustrecke, Gilterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve im Portalbereich Wendlingen
Prifung des Anspruchs auf Larmvorsorge gemas 16. BlmSchV

BERATENDE INGENIEURE VBI

Stock Lr, Plan ohne LS | dLr, IGW ohne LS Larmschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv
werk Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) 1 dB(A) ja / nein dB(A) dB(A) ja/nein
IP 59 - Steigacker, Baumwiesenweg Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 40,0 37,0 nein - - - = nein
1.0G : 44,5 40,1 - nein - - - - nein
20G | 48,6 43,4 - nein - - - nein
IP 60 - Steigacker, Ahrenweg Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)
2.0G ! 46,8 41,8 - - nein - - - nein
1.0G 43,7 39,3 - nein - - nein

EG 40,5 37,0 - nein - - - nein
IP 61 - Steigacker, Am Feldrand Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG| 390 35,9 - nein - - - - nein f
1.0G [ 42,4 38,2 - - nein - - - ' nein 1
20G ! 457 40,8 - - nein - - - - nein i
IP 62 - Steigacker, Am Hasenwaldle Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 42,3 37,9 - nein - - - nein
1.0G 43,2 38,6 - nein - - nein
IP 63 - Heinrich-Otto-SiraBe 28 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)

EG 44,4 50,9 [ - - nein [ - - - - nein
2.0G | 49.2 53,0 | - - nein i - - - - nein
1.0G 45,2 51,8 - - nein i - - - nein
IP 64 - Heinrich-Otto-Strafe 30 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)
1.0G | 463 51,0 ‘ - - nein - - - - nein

EG 45,9 50,0 | - - nein - - - - nein
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Neubaustrecke, Guterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve im Portalbereich Wendlingen
Prifung des Anspruchs auf Larmvorsorge gemaB 16. BImSchV
Stock Lr, Plan ohne LS | dLr, IGW ohne LS | L&rmschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv
werk Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) ja/nein
IP 65 - Heinrich-Otto-SiraBe 55 Nutzungsart M| Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 64,7 59,8 0,7 5,8 ja 54,9 50,0 nein
2.0G 70,6 65,7 6,6 11,7 ja 57,6 52,7 nein
- 1.0G 69,1 64,2 5,1 10,2 ja 56,2 51,3 nein
IP 66 - Heinrich-Otto-SiraBe 52 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
1.0G 71,4 66,5 7,4 12,5 ja 57,0 51,9 nein
2.0G 71,5 66,6 7,5 12,6 ja 58,7 53,6 nein

EG 69,6 64,7 5,6 10,7 ja 55,4 50,4 nein
IP 67 - Heinrich-Otto-SiraBe 57 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 62,9 57,9 3,9 ja 56,1 51,0 nein
1.0G 63,7 58,7 - 4,7 ja 56,8 51,7 nein
2.0G 64,5 59,5 0,5 5,5 ja 57,3 52,2 nein
IP 68 - Heinrich-Otto-SiraBe 60 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 57,8 52,8 nein nein
1.0G 58,1 53,0 nein - nein
2.0G 58,3 53,3 nein nein
IP 69 - Auf dem Berg 4 Nutzungsart AU  Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
1.0G 57,1 51,7 nein nein

EG 56,9 51,5 nein - nein
IP 70 - Aui dem Berg 3 Nutzungsart AU  Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 54,5 49,2 nein nein
1.0G 547 49,4 nein nein
IP 71 - NMeisenweg 19 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 469 438 | nein |- - -] nein

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE 1V.1
. . . Seite 12

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen

Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de

SoundPLAN 6.5




ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Neubaustrecke, Giterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve im Portalbereich Wendlingen
Prifung des Anspruchs auf Larmvorsorge gemaB 16. BlmSchV BERATENDE INGENIEURE VEI
Stock Lr, Plan ohne LS | dLr, IGW ohne LS Larmschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv
werk Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
adB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) dB(A) ja/nein
IP 72 - Meisenweg 17 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
1.0G 47,5 44,4 nein nein
EG 46,7 43,6 nein - nein
IP 73 - Meisenweg 15 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 46,9 43,8 - nein nein
1.0G 47,7 44,6 nein - nein
IP 74 - Meisenweg 13 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 46,5 43,5 nein nein
1.0G 47,3 44,1 nein nein
IP 75 - Meisenweg 9/1 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
1.0G 47,6 44,5 nein - nein
EG 47,0 43,9 nein - nein
IP 76 - Meisenweg 7 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
1.0G 47,4 443 - nein - - nein
EG 46,8 43,7 - nein - - - nein
IP77- Meisenweg 5 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
1.0G 42,8 36,9 nein - nein
EG 42 1 36,3 nein - nein
IP 78 - Meisenweg 3 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 40,4 34,5 - nein nein
1.0G 41,1 35,2 nein nein
Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE 1V.1
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Neubaustrecke, Guterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve im Portalbereich Wendlingen
Prifung des Anspruchs auf Larmvorsorge gemaB 16. BImSchV

BERATENDE INGENIEURE VBI

Stock Lr, Plan ohne LS | dLr, IGW ohne LS Larmschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv
werk Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) ja/nein
IP79- MeisenWeg 1 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
1.0G | 395 33,6 nein - nein
2.0G 40,3 34,4 nein nein
EG 38,9 33,1 nein nein
IP 80 - Unterboihinger StraBe 65 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)
5.0G 40,4 34,5 nein nein
6.0G 41,9 35,9 nein nein
1.0G 39,0 33,0 - nein nein
2.0G 39,3 33,3 nein nein
EG 38,7 32,7 nein nein
4.0G 40,0 34,0 - nein nein
3.0G 39,6 33,7 nein nein
IP 81 - Unterboihinger StraBe 63 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)
7.0G 42,6 36,6 nein nein
8.0G 42,7 36,7 nein nein
9.0G 42,8 36,8 nein nein
6.0G 42,1 36,1 nein - - nein
2.0G 39,7 33,7 nein nein
1.0G | 386 32,6 nein nein
EG! 37,9 31,9 nein nein
50G | 420 35,9 nein nein
40G i 41,8 35,7 nein - - nein
3.0G | 409 34,9 nein nein
IP 94 - Daimlerstraf3e 29 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)
1.0G 55,8 52,7 nein nein
EG 54,6 51,5 nein nein

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de

ANLAGE V.1

Seite 14

SoundPLAN 6.5




ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Neubaustrecke, Guterzuganbindung und Kleine Wendlinger Kurve im Portalbereich Wendlingen
Prifung des Anspruchs auf Larmvorsorge gemaf 16. BimSchV

Stock Lr, Plan ohne LS | dLr,IGW ohne LS | Larmschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv
werk Tag Nacht Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) ja/nein

IP 95 - DaimlerstiraBBe 28
EG| 46,8 41,0 |

Nutzungsart GE

nein

Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)

nein

IP 96 - DaimlerstraBe 27

2.0G 43,7 37,7
1.0G 42,2 36,2
EG 41,9 35,9

Nutzungsart GE

nein
nein
nein

Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)

nein
nein
nein

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb
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Neubaustrecke im Portalbereich Kirchheim

ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim

| Prifung des Anspruchs auf Larmvorsorge geman 16. BlmSchV

BERATENDE INGENIEURE VBI

Stock Lr, Plan ohne LS | dLr, IGW ohne LS | Larmschutz
werk Tag Nacht Tag Nacht Anspruch

dBiA} dBfA) ia/nein

IP99 - Kirchheim, Am Lindele 81 Nutzungsart
EG 35,9 33,2 . - nein

1.0G 36,1 33,4 - - nein

IP 100 - Kirchheim, Paulinenpflege Nutzungsart
EG 38,3 35,6 - : nein

1.0G 38,4 35,7 - - nein

IP 101 - Kirchheim, Mitilere GieBnau 1 Nutzungsart
EG 48,3 45,6 - - nein

1.0G 48,7 46,0 - - nein

IP 102 - Jesingen, Naberner SiraB3e 20 Nutzungsart
EG 41,4 38,7 - - nein

1.0G 42,4 39,7 - - nein

1P 103 - Jesingen, Im Bockeler 32 Nutzungsart
EG 42,9 40,2 - - nein

1.0G 43,4 40,7 . - nein

IP 104 - Jesingen, Alie Weilheimer StraBe 35 Nutzungsart
EG 44,4 41,7 - - nein

1.0G 44.8 42,1 - - nein

IP 105 - Nabern, Alie Kirchheimer StraBe 111  Nutzungsart
EG 429 40,2 - - nein

1.0G 43,0 40,3 - - nein

IP 106 - Nabern, Am Ochsenrain 16 Nutzungsart
EG 43,5 40,8 - - nein

1.0G 43,5 40,8 - - nein

WA

SOK

AU

GE

WA

GE

WA

WA

Grenzwert tags / nachts

Grenzwert tags / nachts

Grenzwert tags / nachts

Grenzwert tags / nachts

Grenzwert tags / nachts

Grenzwert tags / nachts

Grenzwert tags / nachts

Grenzwert tags / nachts

59 /49 dB(A)

57 /47 dB(A)

64 /54 dB(A)

69/59 dB(A)

59 /49 dB(A)

69 /59 dB(A)

59 /49 dB(A)

59 /49 dB(A)
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Anbindung Kleine Wendlinger Kurve - erheblicher baulicher Eingriff in die Neckartalbahn
Prifung auf wesentliche Anderung gemaB 16. BImSchV und des Anspruchs auf Larmvorsorge

dLr, IGW ohne LS
Larmschutz

Lr, Plan mit LS
dLr, IGW mit LS

passiv

Spalte Beschreibung
Stock
oc Stockwerk

Lr. Nullfall . . . . .
Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall ohne Anbindung Kleine Wendlinger Kurve

Lr, Planfall : Beurteilungspegel im Prognose-Planfall mit Anbindung Kleine Wendlinger Kurve

dLr, Plan/Null Pegeldifferenz Prognose-Planfall abziiglich Prognose-Nullfall:
positive Werte - Erh6hung der Beurteilungspegel
negative Werte - Senkung der Beurteilungspegel

Wesentl.

Wesentliche Anderung gemas den Definitionen der 16. BlImSchV ?
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte im Prognose-Planfall ohne aktiven Larmschutz
Anspruch auf LarmvorsorgemafBnahmen ?

Beurteilungspegel im Prognose-Planfall mit aktivem Larmschutz

Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte im Prognose-Planfall mit aktivem Larmschutz

i Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grunde nach infolge verbleibender Grenzwertliberschreitungen ?

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim =
Anbindung Kleine Wendlinger Kurve - erheblicher baulicher Eingriff in die Neckartalbahn =
Pritfung auf wesentliche Anderung gemas 16. BimSchV und des Anspruchs auf Larmvorsorge BERATENDE INGENIEURE VEI
1 Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null yvesentl. dLr, IGW ohne LS Larmschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anderung Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) ja/nein
IP71- Meisenweg 19 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 54,2 495 | 542 509 | 0,0 14 | nein | 1,9 nein | - - |  nein |
IP72- Meisenweg 17 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 53,9 49,2 53,9 50,6 0,0 1,3 nein 1,6 nein nein
1.0G 54,4 498 54,5 51,2 0,1 1.4 nein 2,2 nein nein
IP73- Meisenweg 15 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 54,0 49,4 54,1 50,7 | 0,0 1,3 nein 1,7 nein nein
1.0G 54,6 50,0 54,7 51,3 | 0,1 1,4 nein 2,3 nein nein
IP74 - Meisenweg 13 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 536 49,0 53,6 50,3 ‘ 0,0 1,3 nein 13 nein nein
1.0G 54,2 49,5 54,2 50,9 0,1 1,4 nein 1,9 nein - nein
IP75- Meisenweg 9/1 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG 53,5 48,9 53,7 50,3 0,1 1,4 nein 1,3 nein nein
1.0G 54,1 49,5 54,2 50,9 ‘ 0,1 1,4 nein 1,9 nein nein
IP76 - Meisenweg7 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 53,1 48,5 53,3 50,0 0,2 1,5 nein 1,0 nein nein
1.0G 53,7 49,1 53,9 50,6 0,2 1.5 nein 1,6 nein nein
IP77 - Meisenweg 5 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 52,7 48,0 52,9 49,6 0,2 1,6 nein 0,6 nein nein
1.0G 53,3 48,7 53,6 50,2 0,2 1,6 nein 1,2 nein nein
1P 78 - Meisenweg 3 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 51,5 46,9 51,8 48,5 0,3 1,6 nein . nein nein
1.0G 521 47.5 52,4 49,1 0,3 1,6 nein 0,1 nein nein

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE 1V.3
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Anbindung Kleine Wendlinger Kurve - erheblicher baulicher Eingriff in die Neckartalbahn =
Priifung auf wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV und des Anspruchs auf La&rmvorsorge BERATENDE INGENIEURE VI
Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW ohne LS Larmschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anderung Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dBrA) dB(A) dB(A) Ja/nein dB(A) Jja/nein dB(A) dB(A) Ja/nein
P79 - Meisenweg 1 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 50,8 46,1 51,1 47,7 0,3 1,6 nein - - nein - - - - nein
1.0G 51,3 46,7 51,6 48,3 0,3 1,6 nein - - nein - - - - nein
2.0G 51,8 47,2 52,2 48,8 0,3 1,6 nein - - nein - - - - nein
IP 80 - Unterboihinger StraRe 65 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 63,7 59,2 63,7 60,4 0,0 1,1 ja 4,7 11,4 ja 48,6 453 - - nein
1.0G 64,1 59,6 64,2 60,9 0,1 1,3 ja 52 11,9 ja 49,9 46,5 - - nein
2.0G 64,1 59,6 64,2 60,9 0,2 1,4 ja 5,2 11,9 ja 51,6 48,2 - - nein
3.0G 63,9 59,4 64,1 60,8 0,2 1,4 ja 51 11,8 ja 54,2 50,9 - 1,9 ja
4.0G 63,7 59,1 63,9 60,6 0,2 1,4 ja 4,9 11,6 ja 56,4 53,1 - 41 ja
5.0G 63,4 58,8 63,6 60,3 0,2 1,5 ja 4,6 11,3 ja 59,8 56,6 0,8 7,6 ja
6.0G 63,1 58,5 63,3 60,0 0,2 1,5 ja 4,3 11,0 ja 1 603 57,0 1,3 8,0 ja
IP 81 - Unterboihinger StraRe 63 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG 61,5 57,1 62,0 58,7 0,5 1,6 nein 3,0 9,7 nein 45,1 41,8 - - nein
1.0G 62,4 57,9 62,9 59,6 0,4 1,7 ja 3,9 10,6 ja 46,7 43,5 - - nein
2.0G 62,4 57,9 62,9 59,6 0,4 1,7 ja 3,9 10,6 ja 48,8 45,5 - - nein
3.0G 62,3 57,7 62,7 59,4 0,4 1,7 ja 3,7 10,4 ja 51,6 48,3 - - nein
4.0G 62,1 57,5 62,5 59,2 0,4 1,7 ja 3,5 10,2 ja 54,4 51,2 - 2,2 ja
5.0G 61,9 57,3 62,3 59,0 0,4 1,7 nein 3,3 10,0 nein 57,6 54,4 - 5,4 nein
6.0G 61,6 57,0 62,0 58,7 0,4 1,7 nein 3,0 9,7 nein 58,7 55,5 - 6,5 nein
7.0G 61,3 56,7 61,7 58,4 0,4 1,7 nein 2,7 9,4 nein 59,2 56,0 0,2 7,0 nein
8.0G 61,0 56,3 61,4 58,1 0,4 1,7 nein 2,4 9,1 nein 59,3 56,1 0,3 71 nein
9.0G 60,6 56,0 61,1 57,8 0,4 1,8 nein 2,1 8,8 nein 59,2 56,0 0,2 7,0 nein
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Anbindung Kleine Wendlinger Kurve - erheblicher baulicher Eingriff in die Neckartalbahn = =
Priifung auf wesentliche Anderung gemaR 16. BlmSchV und des Anspruchs auf Ldrmvorsorge BERATENDE INGENIEURE VEI
Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW ohne LS | L&rmschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anderung Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht | - Anspruch
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) ja/nein
IP 82 - Unterboihinger Strale 61 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG 60,6 56,2 61,3 58,0 0,7 1,8 nein 2,3 9,0 nein 44,8 41,6 - - nein
1.0G 61,8 57,3 62,4 59,1 0,5 1,8 ja 3,4 10,1 ja 46,8 43,5 - - nein
2.0G 61,9 57,3 62,4 59,1 0,5 1,8 ja 3,4 10,1 ja 49,3 46,0 - nein
3.0G 61,8 57,2 62,3 59,0 0,5 1.8 nein 3,3 10,0 nein 51,7 48,4 - - nein
4.0G 61,6 57,1 62,2 58,9 0,5 1,8 nein 32 9.9 nein 54,2 51,0 - 2,0 nein
5.0G 61,4 56,8 62,0 58,7 0,5 1,8 nein 3.0 9,7 nein 56,1 52,9 - 3,9 nein
IP 83 - Unterboihinger StraBe 59 Nutzungsart M| Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 63,3 58,8 64,0 60,7 0,7 1,9 ja - 6,7 ' ja 48,5 451 - - nein
1.0G 63,7 59,2 64,4 61,1 0,7 1,9 ja 0,4 7.1 ja 511 47,8 - - nein
2.0G 63,7 59,1 64,4 61,1 0,7 1,9 ia 0,4 7,1 ia 54,7 51,5 - - nein
P 84 - Unterboihinger Strale 57 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 57,1 52,6 58,0 547 0,9 2,1 ja - 0,7 ja 45,3 42,0 - - nein
1.0G 58,5 53,9 59,3 .56,0 0,8 2,1 ia - 2,0 ia 47,3 44 1 - - nein
IP85- Unterboihinger StraBe 55/2  Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 56,8 52,2 577 54,4 0,8 2,1 ja - 0,4 ja 46,4 431 - - nein
1.0G 58,2 53,6 59,0 55,7 0,9 2,1 ja - 1,7 ia 49,3 46,0 - - nein
IP 86 - Unterboihinger StraRe 51 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 65,4 60,9 66,3 63,0 1,0 21 ja 2,3 9,0 ja 51,2 47,9 - - nein
1.0G 65,3 60,9 66,3 63,0 0,9 2,1 ja 2,3 9,0 ia 55,9 52,7 - - nein
IP 87 - Unterboihinger StraRe 49 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 65,5 61,1 66,4 63,1 0,9 21 ja 2,4 9,1 ja 52,4 491 - - nein
1.0G 65,4 61,0 66,4 63,1 0,9 2,1 ia 2,4 9,1 ja 57,5 54,3 - 0,3 ja
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim =
Anbindung Kleine Wendlinger Kurve - erheblicher baulicher Eingriff in die Neckartalbahn = E==E E &0
Prifung auf wesentliche Anderung gemaB 16. BImSchV und des Anspruchs auf Larmvorsorge BERATENDE INGENIEURE VBl
Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW ohne LS | L&rmschutz Lr, Plan mitLS dLr, IGW mit LS passiv
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anderung Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) adB(A) ja/nein dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) ja/nein
IP 88 - Unterboihinger StraBe 43 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 62,8 58,4 63,8 60,5 0,9 2,1 ia 6,5 ja 51,0 47,7 nein
1.0G 63,3 58,8 64,2 60,9 0,9 2.2 ja 0,2 6,9 ja 54,4 51,2 nein
IP 89 - Unterboihinger StraBe 41 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 62,8 58,4 63,8 60,5 0,9 2,1 ja - 6,5 ja 51,2 48,0 - nein
1.0G 63,3 58,8 64,2 60,9 0,9 2,2 ia 0,2 6,9 ja 54,6 51,4 - nein
IP90 - Unterboihinger StraBe 39 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 63,8 59,4 64,8 61,5 0,9 2,1 ia 0,8 7,5 ja 52,0 48,8 nein
1.0G 64,0 ~ 59,5 64,9 61,7 0,9 21 ia 0,9 7,7 ja 56,0 52,8 nein
IP 91 - Unterboihinger StraBBe 37 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 57,2 52,2 56,9 53,6 -0,3 1,4 nein - nein - - - - nein
1.0G 579 52,9 57,7 54,4 -0,3 1,5 nein 0,4 nein nein
IP 92 - Unterboihinger StraBe 35 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 54,8 49,8 54,6 51,3 -0,2 1,5 nein nein nein
1.0G 56,0 50,9 55,8 52,5 -0,2 1,5 nein nein - - - - nein
IP 93 - Unterboihinger StraBe 33 Nutzungsart MI Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 49,1 44,0 49,1 45,7 0,0 1,7 nein nein - - - - nein
1.0G 50,4 45,3 50,3 47,0 -0,1 1,7 nein - - nein nein
IP 94 - DaimlerstraBe 29 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)

EG 61,9 56,9 62,3 59,0 0,4 2,1 ja - - nein 62,3 59,0 - - nein
1.0G 62,9 58,1 63,2 59,9 0,3 1,8 ja 0,9 ja 63,2 59,9 0,9 ja
IP95 - DaimlerstraBe 28 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69/59 dB(A)

EG| 612 56,3 | 62,0 58,7 | 08 2,4 | ja | - - | nein | - - - - | nein |
Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE IV.3
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Anbindung Kleine Wendlinger Kurve - erheblicher baulicher Eingriff in die Neckartalbahn
Prifung auf wesentliche Anderung gemas 16. BlmSchV und des Anspruchs auf Larmvorsorge
Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null _Wesentl. dLr, IGW ohne LS Larmschutz Lr, Plan mit LS dLr, IGW mit LS passiv ,
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anderung Tag Nacht Anspruch Tag Nacht Tag Nacht Anspruch j
aB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) {a/nein dB(A) dB(A) ja/nein
1P 96 - Daimlerstrafie 27 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)

EG 61,1 56,2 62,0 58,7 0,9 2,5 ja - - nein ] 62,0 58,7 - - nein
1.0G 62,4 57,6 63,0 59,8 0,6 2,2 ja - 0,8 ja 63,0 59,8 - 0,8 ja
2.0G 62,6 57,8 63,2 59,9 0,6 2,1 ia - 0,9 ja 63,2 59,9 - 0,9 ja ;
IP 97 - Daimlerstrafie 25 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)

EG; 482 435 | 493 458 1,1 23 i ja . . nein | - - b - - nein !
1.0G ‘ 49,3 445 50,3 46,8 1,0 2,2 ja - - nein - - ‘ - - nein l
2.0G | 52,1 47,4 52,8 49,4 0,7 2,0 nein - - nein | - - - - | nein
IP 98 - DaimlerstraBe 22 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69/59 dB(A)

EG| 618 56,8 62,0 58,7 0,2 1.9 nein - - nein | 620 58,7 l - - | nein |
1.0G ! 628 58,0 63,1 59,8 0,3 1,8 ja - 0,8 ja i 63,1 59,8 | - 0,8 ‘ ja i
2.0G: 629 58,1 63,2 59,9 0,3 1,9 | ia - 0,9 ia J 63,2 599 | - 0,9 ia \

Anlage 13.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE 1V.3
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Verlegung der L 1250 - erheblicher baulicher Eingriff
Prifung auf wesentliche Anderung gemaB 16. BImSchV und des Anspruchs auf Larmvorsorge

BERATENDE INGENIEURE VB|

I
5

E
O

Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW ohne LS | Larmschutz
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anderung Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) dB(A) ia/nein dB(A) ja/nein
IP 33 - SchiizenstraBe 5 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 59,3 48,3 63,0 52,0 3,7 3,7 ja nein
1.0G 59,9 48,9 63,9 52,9 4,0 4,0 ia - : nein
2.0G 61,0 50,0 65,0 54,0 4.0 4.0 ja 1,0 - ja
IP 35 - SchiitzensiraBe 3/1 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 58,3 47,3 61,0 50,0 2,7 2,7 ja - nein
1.0G 58,8 47,8 61,7 50,7 2,9 2,9 ja nein
2.0G 60,2 49,2 62,9 51,9 2,7 2,7 ja nein
IP 36 - SchiitzenstraBe 3 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 58,6 47,6 61,5 50,5 2,9 2,9 ja nein
1.0G 59,2 48,2 62,2 51,2 3,0 3,0 ja - nein
2.0G 60,1 491 63,1 52,1 3,0 3,0 ja nein
IP 37 - SchiitzenstraBe 1 Nutzungsart M| Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 58,3 47,3 61,2 50,2 2,9 2,9 ja - - nein
1.0G 58,9 47,9 61,8 50,8 2,9 2,9 ja - - nein
2.0G 60,1 49,1 62,6 51,6 2,5 2,5 ja - - nein
IP 40 - Nirtinger StraBe 18 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG| 591 48,1 62,1 51,1 3,0 3,0 \ ja - - nein
1.0G 59,9 48,9 62,9 51,9 3,0 3,0 ja - - nein
IP 41 - Nurtinger StraBe 20 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 60,8 49,8 61,5 50,5 0,7 0,7 nein - - nein
1.0G 61,5 50,5 62,2 51,2 0,7 0,7 nein - - nein
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim z
Verlegung der L 1250 - erheblicher baulicher Eingriff = 5
Prifung auf wesentliche Anderung gemas 16. BImSchV und des Anspruchs auf Larmvorsorge BERATENDE INGENIEURE VeI
Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW ohne LS Larmschutz
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anderung Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ia/nein
IP 42 - Steigécker, Niirtinger StraBe Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 60,4 49,4 60,6 49,7 0,2 0,3 nein nein
1.0G 61,0 50,0 61,3 50,3 0,3 0,3 nein nein
2.0G 61,6 50,6 61,8 50,8 0,2 0,2 nein nein
3.0G 62,1 51,1 62,3 51,3 0,2 G2 nein nein
IP 43 - Steigacker, Nilrtinger/TalackerstraBe Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 64,9 53,9 62,9 51,9 -2,0 -2,0 nein - nein
1.0G 65,9 54,9 64,0 53,0 -1,9 -1,9 nein nein
IP 66 - Heinrich-Otto-StraBe 52 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 59,5 48,6 69,9 59,0 10,4 10,4 ja 59 5,0 ja
1.0G 60,3 49,4 70,3 59,4 10,0 10,0 ja 6,3 5,4 ia
2.0G 61,3 50,4 70.4 59,5 9,1 9,1 ia 6,4 55 ia
IP67 - Heinrich-Otto-StraBe 57 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 59,3 48,4 67,6 56,7 8,3 8,3 ja 3,6 2,7 ja
1.0G 59,9 49,0 68,9 58,0 9,0 9,0 ja 4,9 4,0 ja
2.0G 60,5 49,6 69,2 58,3 8,7 8,7 ja 52 4,3 ja
IP68- Heinrich-Otto-StraBe 60 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 60,7 49,8 64,5 53,6 3,8 3,8 ja 0,5 - ja
1.0G 61,3 50,4 65,5 54,6 4,2 4,2 ja 1,5 0,6 ja
2.0G 61,9 51,0 66,5 55,6 4,6 4,6 ja 2,5 1,6 ja
IP69 - Aufdem Berg 4 Nutzungsart AU  Grenzwert tags / nachts 64/54 dB(A)
EG 62,0 51,1 60,1 49,2 -19 -1,9 nein nein
1.0G 62,5 51,6 60,5 49,6 -2,0 -2,0 nein nein
Bericht Nr. 02411-VVS-1: Erganzende Schalltechnische Untersuchung L 1250 ANLAGE IV.4
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ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, PFA 2.1a/b: Wendlingen - Kirchheim
Verlegung der L 1250 - erheblicher baulicher Eingriff
Prifung auf wesentliche Anderung gemaB 16. BlmSchV und des Anspruchs auf Larmvorsorge

ERATENDE INGE

N

IEURE VBI

Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW ohne LS Larmschutz
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Anderung Tag Nacht Anspruch
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/nein
IP 70 - Auf dem Berg 3 Nutzungsart AU  Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG: 61,2 50,3 60,3 49,4 -0,9 -09 nein nein
1.0G 61,7 50,8 60,7 49,8 -1,0 -1,0 nein nein
IP 107 - Heinrich-Otto-StraBe 65 Nutzungsart AU  Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 62,7 51,8 64,6 53,8 1,9 2,0 nein 0,6 nein
1.0G 63,5 52,6 65,7 54,8 2,2 2,2 ja 1,7 0,8 ia
IP 108 - Niirtinger StraBe 51 Nutzungsart AU  Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 68,3 57,5 68,6 57,8 0,3 0,3 nein 4.6 3,8 nein
1.0G 69,1 58,2 69,0 58,1 -0,1 -0,1 nein 5,0 4.1 nein
2.0G 69,2 58,3 69,1 58,2 -0,1 -0,1 nein 5,1 4,2 nein
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16. BImSchV
24. BImSchV
A

ABS

AU

B

BAB
BauNVO
BGBI.
BImSchG
BImSchV
BVerwG
dB(A)

Der

Degi

Drs

Dr.

Dr.

dL,

DTV

FGZ

GE
GZA

ICE
IGW
KWK
L
Lme

I—mE*

Lw
LS

Mi
MK
NBS
NGZ
NTB
ow

Verkehrslarmschutzverordnung
Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung
Vertakteter Hochgeschwindigkeitsverkehr
Ausbaustrecke

schutzwiirdige Nutzungen im AuBenbereich
erganzender Fernverkehr

Bundesautobahn

Baunutzungsverordnung

Bundesgesetzblatt

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Bundes-Verwaltungsgericht

Dezibel (A-bewertet)

Korrekturwert fir erhohte Gerduschemissionen an Brucken
Korrekturwert fir erh6hte Gerauschemissionen an Bahnibergangen
Korrekturwert far unterschiedliche Fahrbahnarten
Korrekturwert fir unterschiedliche Fahrzeugarten
Korrekturwert fir Mehrfachreflexionen

Pegeldifferenz

durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen
Fernglterzug

gewerbliche Nutzung

Gewerbegebiet

Guterzuganbindung

Hohe

InterCity

InterCityExpress

Immissionsgrenzwert

Kleine Wendlinger Kurve

Innenpegel

Emissionspegel

korrigierter Emissionspegel im Sonic-Boom-Bauwerk
Beurteilungspegel

Schallleistungspegel

Larmschutz

Mischnutzung

Mischgebiet

Kerngebiet

Neubaustrecke

Nahguterzug

Neckartalbahn

Orientierungswert

Anteil scheibengebremster Fahrzeuge bzw. Schwerverkehrsanteil

ANLAGE YV



PFA

sFGZ
SO
uvpP
UVPG

Vmax

WA
WB
WR

Planfeststellungsabschnitt
Regionalzug

Schienenbonus
Schnellferngtiterzug
Schienenoberkante
Umweltvertraglichkeitsprifung
Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetz
maximal mégliche Geschwindigkeit
Wohnnutzung

Allgemeines Wohngebiet
Besonderes Wohngebiet

Reines Wohngebiet
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